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FORORD

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finland som framjar nérsjofart publicerar den sjatte
rederibarometern i samarbete med den finlandska rederindringen. Utdver hela den
finlandska rederindringen finns &ven de andra transportformerna och parterna i
transportkedjan fran bade den privata och offentliga sektorn representerade i SPC
Finland. SPC Finland hor till Sjofartbranschens utbildnings- och forskningscentral vid
Abo universitet och fungerar i centralens enhet i Bjorneborg. SPC Finlands verksamhet
omfattar utdver nérsjofartsframjandet intermodala transporter som binder ihop jarn-
vags-, landvégs- och insjétransporter med narsjofarten.

Barometern producerar information om sjofartens verksamhetsomrade for
rederibranschen, dess intressentgrupper och de politiska beslutsfattarna. Barometern ar
framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem som arbetar med sjotransporter.
Barometern utvecklades pa varen 2006. Da gjordes forfragan for forsta gangen men den
publicerades inte. For att konkretisera nyttan av barometern upprepas den regelbundet
med ett halvars mellanrum. Langa tidsserier mojliggér en mangsidig analysering av
resultaten. Nasta forfraga genomfors i november 2009.

Resultaten av foéreliggande barometer skall publiceras den 17 juli 2009 i samband med
Suomi Areena -evenemanget i Bjorneborg. SPC Finland riktar ett tack till alla rederier
som deltagit i forfragan och hoppas pa respons for att kunna vidareutveckla barometern.
Mer information om barometern fas av forskaren Pekka Sundberg, tfn. (02) 333 8104
eller e-post pekka.sundberg@shortsea.fi.

I Abo 17.07.2009

Juhani Vainio

Ordférande, SPC Finlands direktion
Direktor, Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet
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6  Pekka Sundberg

SAMMANFATTNING

Den konjunkturnedgang som inleddes i slutet av ar 2008 har varit fortsatt mycket kraftig
under det senaste halvaret. Fyra femtedelar av svararna bedémde att det ekonomiska
laget har forsamrats markbart under det senaste halvaret. Enligt prognoserna kommer
konjunkturnedgangen att kraftigt sakta in under det kommande halvaret. Saldotalet
forblir svagt negativt. Uppfattningarna om konjunkturutvecklingen inom den narmaste
framtiden &r dock av mycket olika slag. En fjardedel av svararna tror att konjunkturen
till och med kommer att forbattras, medan lite mer &n var tredje anser att det
ekonomiska laget kommer att vara detsamma som tidigare.

Ocksa flera andra indikatorer som beskriver det ekonomiska laget inom rederibranschen
har samma form som grafen for konjunkturen. Den gangna halvarsperioden har varit en
tid av kraftig nedgang, men under den kommande perioden blir nedgangen betydligt
langsammare. Till exempel var saldotalet for efterfragan pa transporter kraftigt negativt,
eller —88, under den gangna perioden. Saldotalet for den kommande perioden é&r
fortfarande negativt, men bara med 17 poang. Ungefar en tredjedel av svararna
bedomde att efterfragan skulle kvarsta pa samma niva som forut.

Tre fjardedelar av svararna ansag att import- och exporttransporterna inom sjotrafiken
har minskat i nagon man. Utgaende fran saldotalet har exporttransporterna minskat mer
an importtransporterna. Under den kommande perioden &r minskningen av export- och
importtransporterna inte  langre lika kraftig som under fdregdende period.
Exporttransporterna minskar dock fortfarande mer &n importtransporterna.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden ar fortsatt hard. Halften av svararna bedémde
att konkurrensen har blivit markbart hardare under den gangna perioden. Utgaende fran
saldotalet kommer konkurrensen fortsattningsvis att hardna, dven om halften av
svararna bedomde att konkurrensen kommer att ligga kvar pa den nuvarande nivan.
Fraktpriserna for sjotransporterna foll for alla svarare under det féregaende halvaret, for
tva tredjedelar till och med avsevart. Fraktpriserna forvantas fortsatta sjunka, men inte
langre lika kraftigt. Halften av svararna beddmde att fraktpriserna kommer att ligga kvar
pa den nuvarande nivan.

| fraga om kostnaderna foljer man i barometern upp tva utgiftskomponenter som é&r
vasentlign. med tanke pd rederiverksamheten: priset pa brannolja och
besattningskostnaderna. Prisutvecklingen for brénnolja har varit svagt gynnsam under
de tva gangna perioderna. Under den kommande perioden antas bunkerpriset stiga.
Prisutvecklingen for besattningskostnaderna har fortsattningsvis varit stigande. Pa
fartyg under finlandsk flagg har besattningskostnaderna stigit kraftigare an pa fartyg
under utlandsk flagg. Under den kommande perioden kommer besattningskostnaderna
att stiga langsammare.

Halften av rederierna uppgav att omséattningen hade sjunkit en aning under den gangna
perioden. Utifran saldotalet kommer omséttningen att fortsatta sjunka svagt under den
kommande perioden. Utifran procentgranskningen kommer omsattningen att ligga kvar
pa samma niva som tidigare hos tva femtedelar.
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Saldotalet som beskriver mangden sjopersonal pa de fartyg som seglar under finlandsk
flagg har svangt till negativt under de senaste sex manaderna. Enligt prognosen kommer
mangden sjopersonal att minska pa fartyg som seglar under finlandsk flagg ocksa under
den kommande perioden. Storsta delen av rederierna stravar dock efter att halla kvar
mangden sjopersonal pa samma niva som tidigare.

Den allménna ekonomiska osékerheten blev ett betydande hinder for tillvaxten och
utvecklingen inom rederiverksamheten redan i den forsta barometern ar 2008.
Osakerheten var det viktigaste hindret for tillvaxten i den barometer som genomfordes
nu (21 omnamnanden). Den daliga prisutvecklingen fick nu for forsta gangen rikligt
med omn&mnanden (16 st.) och steg till det n&st viktigaste hindret for tillvéxt.
Betydande hinder for tillvaxten var ocksa den otillrackliga efterfragan och den okade
konkurrensen.

Rederierna har véntat sig mycket av den finlandska sjofartspolitiken. | den foregdende
barometern var saldotalet 30 poang pa plus. Den goda kritiken av sjofartspolitiken
vande och blev svagt negativ i den barometer som nu har genomforts. Av svaren
framgick ett missndje med att tonnageskatten &nnu inte har genomforts. Svararna
forutspar att de finlandska rederiernas andel av de finlandska utlandstransporterna
kommer att fortsétta sjunka.

Temafragorna var denna gang tva till antalet. Med den forsta temafragan utreddes den
internationella sjofartsorganisationen IMO:s nya svavelhaltsbestammelsers inverkan pa
effektiveringen av transporterna. Enligt IMO:s bestammelser maste svavelhalten i
bréanslet minskas avsevart inom SECA-omradet. Fran och med bérjan av ar 2015 &r den
Ovre gransen for svavelhalten 0,1 procent. Detta ger upphov till en kraftig hojning av
branslepriserna, som troligen 6verfors till fraktpriserna. Logistikkostnaderna inom den
finlandska handeln och industrin &r redan nu hogre &n hos konkurrenterna, varfor
kostnaderna maste sankas genom att exempelvis effektivera verksamheten. En méjlighet
ar att koncentrera den finlandska utrikessjofarten till vissa forbindelser (hamnar och
rutter) och till stérre fartyg &n for ndrvarande. Nastan halften av svararna (48 %)
bedémde att de nya bestdmmelserna kommer att ge upphov till en koncentrering av
trafiken. De 6vriga svararna (52 %) beddmde att ingen koncentrering kommer att
intréffa.

Den andra temafrdgan handlade om huruvida det uppstar nya arbetsplatser for
ungdomar inom den finlandska sj6fartsbranschen under de kommande tio aren. Av
svararna ansag 58 procent att det kommer att uppstd nya arbetsplatser, medan 42
procent av svararna ansag att det inte kommer att uppsta nya arbetsplatser. Antalet nej-
svar var hogre an vantat. Enligt barometerresultaten har det standigt varit svart att fa tag
pa kompetenta arbetstagare. En delorsak till antalet nej-svar kan std att finna i
lagkonjunkturen, men ocksa i det faktum att det inte har skett nagra konkreta, positiva
framsteg inom sjofartspolitiken, vilket framgick av enkéten. Resultatet var dock
positivt. Utdver de erséattande arbetsplatserna beddmde en majoritet av svararna att det
kommer att uppstéa nya arbetsplatser inom sjéfartsbranschen.
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Forfragan gjordes i natet. Den skickades till 28 rederier, varav 24 rederier svarade inom
utsatt tid. Svarsprocenten var 86 %. Svararna hade mdojligheten att vélja mellan ett
finsk- och ett svensksprakigt frageformulér.
Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederier som inte hér till den
ovannamnda foreningen. Dessutom var Kriteriet att rederierna transporterar frakt i

Pekka Sundberg

INLEDNING

utlandstrafiken.

S& har laser man barometern:

Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet.
Procentférdelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens
procenttal av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamfora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtraherar
mangden dem som har gett negativa uppskattningar frAin mangden dem
som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan av saldotalet ar
tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och 100. Om till exempel 60
procent av svararna skulle prognostisera positiv utveckling, 10 procent
skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle prognostisera
negativ utveckling skulle man rakna saldotalet 60 - 30 = 30. P& basis av
saldotalet ar det inte mojligt att dra slutsatser av de svarare som har
estimerat att situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférandrad.
Antalet dem som gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av
procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare
forfragningarna vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som
ror en enstaka fraga ar jamforandet av den uppfyllda situationen under olika
tidpunkten den viktigaste jamforelsepunkten. Resultaten presenteras
grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksd sammanfogats till figuren.
Dessutom har det jamforts siffror i de gamla prognoserna med siffror i den
nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt dd man forutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstélls en numerisk sammanfattning av
dem.

Grupp D behandlar "Foérandringar i verksamhetsomgivningen". Deras
procentférdelningar och saldotal presenteras.

Forfragan skickades till Rederierna i
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2 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER
Syftet med fragorna i grupp A var att kartlagga bakgrundsuppgifter om rederierna.
Kontaktuppgifter (Al)

Svararna horde till den hogsta ledningen i féretagen. Svararna var i huvudsak
verkstallande direktorer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)

Den vanligaste trafikformen var trampfart. Vi fick svar av representanter for alla
trafikformer.

Tabell 2.1. Rederiets trafikform.

Trafikform (n=24) notiser stycken
Linjetrafik 8
Trampfart 15
Annan 3

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

Tabellen anger rederiernas godstrafikform. Vi fick svar av varje grupp inom
godstrafiken. Rederiet kunde bedriva flera godstrafikformer.

Tabell 2.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper.

Godstrafik (n=21) notiser stycken
Torrbulk 10
Vatbulk 4
Styckegods 12

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

Rederiernas omséttningar fordelades jamnt pa de olika klasserna.

Tabell 2.3. Rederiets omsattning.

Omesattning (n=24) notiser stycken
Mindre &n 10 MEUR 9
10-50 MEUR 8
50-100 MEUR 2
Storre an 100 MEUR 5

9
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Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

Rederiernas personalantal fordelade sig enligt foljande:

Tabell 2.4. Rederiets personalantal.

Personalantal (n=24) notiser stycken
Mindre &n 20 6
20-50 3
50-100 3
100-200 5
Storre an 200 7

Rederiets tonnage (A6)

Rederierna hade till stérsta delen eget tonnage. Det var ganska vanligt att det egna
tonnaget kompletteras med chartrade fartyg.

Tabell 2.5. Rederiets tonnage.

Tonnage (n=23) notiser stycken
Enbart eget tonnage 15
Bade eget och chartrat 4
Enbart chartrat 3
Varken eget eller chartrat 1
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3 NULAGE OCH FRAMTID INOM SJOFARTSBRANSCHEN

Syftet med fragorna i grupp B var att utreda nuldge och framtid genom att forst
kartlagga rederibranschen i allméanhet och sedan stalla fragor om det enstaka rederiet.
Undersokningens tidsspann utgors av de senaste sex manaderna nar det galler det som
skett och av féljande sex manader nar det galler framtiden. | vissa fragor anvéandes ett
tidsspann som var langre &n ett halvar. Sasongfluktuationen ingick inte i
undersokningen. Pa grund av att vi har i Finland har sa fa rederier var det omajligt att pa
varuslagsnivan granska laget.

3.1 Allméanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer inom sjotransportmarknader (B1)

Konjunkturnedgangen har varit fortsatt brant. Av svararna bedémde 79 procent att det
ekonomiska laget har forsamrats markbart under det senaste halvaret. Saldotalet &r
ytterst kraftigt negativt (uppf. 1/09). Sdsongsvariationen beaktas inte i granskningen.

Den branta konjunkturnedgangen forvantas upphora under det kommande halvaret
(prognos 2/09). En fjardedel av svararna forutspadde att konjunkturen till och med
kommer att ta en positiv vandning, medan majoriteten av svararna (39 %) ansag att
konjunkturen kommer att forsamras ytterligare. Mer &n en tredjedel av svararna
bedomde att konjunkturen kommer att ligga kvar pa den nuvarande nivan.

Konjunkturerna for marknaderna inom sjotransport

% - c
100 % 50 5% 5% % 100
13 % 5%
38%| | 39% o 19% (| 17% | | 26 %

80 % H H 7/A%7 u u u l
27 0% N 29 32% | 50
60 % 1411 H H 9 H H H 359 I DAv§evért bjcittre
O Aningen béttre

// EHRd Lo @ Oférandrad
-13 O Aningen samre

0
40 % - 47% 38 % 47 % 45 % 79 % ’ O Avsevért samre

44 %
-47,
i 26 % | .50
20 % A
24 % 18 % #

procent
saldotalet

18% | |33% [\

13% 11% 13%

6 %

0%

T T T T T T T -100
Uppf.1/06 Uppf.2/06 Uppf.1/07 Uppf.2/07 Uppf.1/08 Uppf.2/08 Uppf.1/09 Prognos
2/09

Forverkligat Prognos

Bild 3.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknadert (uppf. 1/09 n=24, prognos 2/09 n=23).
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Transportefterfragan pé sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (B2)

Efterfragan pa transporter har alltjamt forsamrats kraftigt. Saldotalet &r kraftigt negativt
(uppf. 1/09). Enligt prognoserna kommer den kraftiga forsamringen av efterfragan att
upphdra. Mer an halften av svararna bedomde att efterfragan kommer att ligga kvar pa
den nuvarande nivan eller férsamras en aning.

Efterfrdgan p& markanaderna inom sjétransport
(Ostersjon/Nordsjon)

100% 1 5% % 7% r 100
18 % 109 | 2%
21% 71 26 % r 80
57 58 | LA || 41%
80 % - \\ 190 || 25% - 60
31 - 40
43 % —
58 % _ @ Avsevart battre
_ 60% 4 57 % 3106 | 20 2 O Aningen battre
é 59 % \ S O Oférandrad
L o
2 -1 17 0 T OAningen samre
40 % - 53 % L 20 O Avsevart samre
67 %
41 %
o -53 26 % | 40
219 |[|33%
20 % - 42 % L 60
17 % N
r -80
14 % 14% || 14% - 17%
) 6 % 4
0% % > -100

Uppf.1/06 Uppf.2/06 Uppf.1/07 Uppf.2/07 Uppf.1/08 Uppf.2/08 Uppf.1/09 Prognos
2/09

Forverkligat Prognos
Bild 3.2. Transportefterfrégan pa sjétransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 1/09 n=24, prognos
2/09 n=23).
Antal export- och importtransporter (B3)

Mer &n halften av svararna (57 %) forutspadde att antalet exporttransporter fran
Finland kommer att minska under nasta ar (prognos 2/09). En fjardedel av svararna
forutspar att exporttransporterna kommer att 6ka en aning.
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Bild 3.3. Export i Finlands sjotrafik (prognos 2/09 n=23).

13

Utvecklingen for de finlandska importtransporterna gar i samma riktning som

utvecklingen for exporttransporterna, men uppskattningarna ar en aning mer positiva.
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Bild 3.4.Import i Finlands sjétrafik ( prognos 21/09 n=24).
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Konkurrens pa sjotransportmarknader (B4)

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden ar fortfarande hard. Sadotalet for det gangna
halvaret (uppf. 1/09) var bara 7 poang lagre an saldotalet for foregaende period. Halften
av svararna bedomde dock att konkurrensen har blivit mérkbart hardare under den
gangna perioden. Konkurrensen ligger kvar pa den nuvarande nivan eller hardnar en
aning (prognos 2/09).

Konkurrens pd marknaderna inom sj6transport

100% 7 7% | [a% ][ 1®
12 %
27 % 80
33% 25 %
80 % H H H H H 40 % [ L 60
47 % 50 %
41 % 0% 40
O Minskande avsevart
60 % -H H H H o 21% 20 @ O Minskande en aning
= 43% g Dinga forandringar
S 3 % ro = DO Hardnande en aning
Q 226 47 % 50 % @ DO Hardnande avsevért
0% 7 I I I -35 ||369%|] i 29% | -20
53 ,/'\\ -50 2| 0
/ \'\\ -60 -67 ,/
20% fi== j7/¢ H 41 % | 7\:\/7 - -60
] 9 50 % - -80
20% | | 24% 14 % 17%
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0% -100

Uppf. 1/06 Uppf. 2/06 Uppf. 1/07 Uppf. 2/07 Uppf. 1/08 Uppf. 2/08 Uppf. 1/09 Prognos.
2109

Forverkligat Prognos

Bild 3.5. Konkurrens péa sjétransportmarknader (uppf.1/09 n=24, prognos 2/09 n=24).

Fraktpriser pa sjétransporter (B5)

Fraktpriserna har rasat. Halften av svararna bedémde att fraktpriserna kommer att ligga
kvar pa den nuvarande nivan ocksa nasta period. Mer an en tredjedel av svararna (37 %)
trodde att fraktpriserna kommer att sjunka ytterligare.
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Frakterna inom sjétransport
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Bild 3.6. Priser pa frakterna inom sjotransporten (uppf. 1/09 n=23, prognos 2/09 n=24).
Pris pa bunkerolja (B6)

Bunkerns, dvs. brannoljans, prisutveckling har varit gynnsam under de tva senaste
halvarsperioderna. Det har dock funnits variationer mellan rederierna beroende pa
kvaliteten pa brannoljan. Hos néstan en tredjedel av svararna steg bunkerpriset under

det senaste halvaret. Bunkerpriset forvantas stiga under det kommande
halvaret.

Priset pa bunkeroljan
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Bild 3.7. Pris pa bunkerolja (uppf. 1/09 n=23, prognos 2/09 n=23).
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Besattningskostnader enligt flaggstat (B7)

Loneutvecklingen fortsatte kraftigt uppat pa de fartyg som seglar under finlandsk flagg
utifran granskningen av saldotalen. Svararna forutspadde att besattningskostnaderna
kommer att ligga kvar pa samma niva som tidigare eller stiga en aning under den
kommande perioden (prognos 2/09).

Beséttningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 3.8. Besattningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 1/09 n=20, prognos 2/09 n=20).

Eftersom den allmanna prisnivan ar stigande, ar det vasentligt att jamfora utvecklingen
av besattningskostnaderna for fartyg som seglar under finlandsk flagg med den
motsvarande utvecklingen  for  utflaggade  fartyg. Utvecklingen av
besattningskostnaderna har lange gatt i samma riktning for fartyg som seglar under
utlandsk flagg och fartyg som seglar under finlandsk flagg. Under den géangna
halvarsperioden har den stigande utvecklingen i fraga om besattningskostnader for
fartyg under utlandsk flagg inte varit lika kraftig som for fartyg som seglar under
finlandsk flagg. Saldotalet for besattningskostnaderna for fartyg under utlandsk flagg (—
37) var 48 poang hogre an motsvarande tal for fartyg som seglar under finlandsk flagg
(-85). Enligt prognosen gar utvecklingen for besattningskostnaderna for fartyg under
utlandsk flagg i samma riktning som under den fullbordade perioden.
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Bild 3.9. Besattningskostnader for andra an finska flaggor (uppf. 1/09 n=11, prognos 2/09 n=11).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

17

Som tidsspann vid bedémningen anvands de féljande tva aren. Darfor overlappar
uppskattningarna i de pa varandra foljande enkaterna delvis varandra. Fragan innefattar
nybygge och inkép av second hand-fartyg. Det forutspas att antalet investeringar

alltjamt kommer att minska kraftigt. Saldotalet ar —79.
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Bild 3.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 2/09 n=24).
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3.2 Fragor om det enstaka rederiet
Omséattning (B9)

| bedomningarna for den fullbordade gangna perioden har saldotalet for omsattningen
for forsta gangen vant till negativt. Ungefér en tredjedel av rederierna har dock kunnat
bevara sin omséttning eller till och med ¢kat den en aning. Hos hélften av rederierna har
omséattningen minskat en aning.

Omsattningen forutspas till storsta delen ligga kvar pa samma niva som forut. Saldotalet
ar svagt negativt (prognos 2/09).

Rederiets omséttning
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Bild 3.11. Rederiets omsattning (uppf. 1/09 n=24, prognos 2/09 n=24).
Utnyttjandegrad av fartygens kapacitet (B10)

Utnyttjandegraden av kapaciteten har rasat under det senaste halvaret. Nedgangen till
den forra fullbordade perioden var utifran saldotalet 84 poéng.

Det negativa saldotalet i prognosen visar att utnyttjandegraden av kapaciteten sjunker en
aning annu under nasta halvar. De rederispecifika skillnaderna ar dock stora. En
fjardedel av rederierna bedomer att utnyttjandegraden kommer att stiga.
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Exploateringsgraden av rederiets kapacitet
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Bild 3.12. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 1/09 n=24, prognos 2/09 n=24).

Utveckling av antalet sjopersonal enligt flaggstat (B11)

Saldotalet som beskriver utvecklingen i fraga om mangden sjopersonal pa de fartyg som
seglar under finlandsk flagg har svangt till negativt under de senaste sex manaderna.
Halften av rederierna har dock hallit kvar mangden sjopersonal pd samma niva som
tidigare. En liknande utveckling fortsatter ocksa under foljande period, da nastan tva
tredjedelar av rederierna forutspar att mangden sjopersonal kommer att sta kvar pa
samma niva som tidigare.

Antal sjopersonal (Finska flaggan)
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Bild 3.13. Antal sjopersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 1/09 n=20, prognos 2/09 n=20).
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Méangden sjopersonal pa de av rederiernas fartyg som seglar under utlandsk flagg har
hallits pa nastan samma niva som tidigare. Saldotalet &r detsamma som under den forra
inga stora &ndringar att vanta
personalméngden. Saldotalet i prognosen &r 10 podng lagre &n saldotalet for den

fullbordade perioden.

forverkligade utvecklingen.
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Bild 3.14. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 1/09 n=10, prognos 2/09 n=10).
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4 HINDER FOR REDERIETS UTVECKLING OCH TILLVAXT

| grupp C Kkartlades rederiernas tillvaxthinder. Rederierna fick ndmna sa manga
tillvaxthinder som de ville. Tabellen anger ocksa svarsfordelningen i de fyra tidigare
forfragningarna.

Tabell 4.1. Hinder for rederiets tillvaxt.

Hinder for tillvaxt/utveckling Notiser stycken
1/07 2/07 1/08 2/08 1/09
n=19 n=17 n=22 n=21 n=24

g:/la;jlggeter i att fa kunnig personal for arbete 14 15 13 15 8
;\:]a:jrlgheter i att fa kunnig personal for arbete i 5 1 1 2 5
Uppgang i arbetskraftskostnader 5 7 11 10 11
Hojning av priset pa bunkeroljan 10 7 16 4 5
Uppgang i charterkostnader 2 1 0 0 0
Uppgang i kapitalkostnader 3 3 3 9 5
Uppgang i dvriga kostnader 2 2 4 5 1
Brist pa kapacitet/fartyg 6 7 5 4 1
Otillracklig efterfragan 2 0 2 4 14
Okad konkurrens 6 4 5 6 13
Dalig prisutveckling 4 3 2 3 16
Allman ekonomisk osékerhet 0 2 12 17 21
Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier 2 3 2 5 9
Forfattningskrav betraffande miljédrenden 1 3 0 3 3
Ovriga forfattningskrav 2 3 1 2 1
Pris pa finska flaggan 6 7 8 6 8
Farledsavgifternas nuvarande niva 4 3 1 1 5
Hojning av farledsavgifter 2 2 0 0 2
Lotsningsavgifternas nuvarande niva 4 0 1 0 3
Nagot annat eller ndgra andra, vilket/vilka 1 1 0 0 1
ngaﬂspeuella hinder for utvecklingen eller 0 1 0 0 0
tillvéxten

Flest omndmnanden bland hindren for tillvaxt fick den allménna osékerheten i
ekonomin (21 omnamnanden). Nast mest omnamnanden fick den daliga
prisutvecklingen (16 omnamnanden), den otillrackliga efterfrdgan (14 omnamnanden)
och den 6kade konkurrensen (13 omnamnanden). Svarigheten att fa kunnig personal for
arbete till sjos, som i tidigare barometrar har varit ett av de storsta hindren for tillvéxt
och utveckling, fick den har gangen 8 omnamnanden. Hinder for tillvaxten namndes
totalt 131 ganger i enkaten. Utéver de givna alternativen namndes ocksa priset pa
hamnfunktionerna och kollektivavtalen som hinder for tillvéaxt.
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5 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSOMGIVNINGEN

Grupp D behandlade forandringar i verksamhetsomgivningen.

Sjofartspolitik i Finland (D1)

Syftet med fragan var att kartlagga sjofartspolitiken i Finland ur rederiverksamhetens
synvinkel. Tidsspannet var det senaste aret. Svaren fran olika tidpunkter Gverlappar
saledes delvis varandra.

Sjofartspolitiken har forsamrats. | saldotal matt har den gynnsamma utvecklingen

svangt till negativ. Av svararna bedomde dock fortfarande 75 procent att
sjofartspolitiken ar oférandrad.

Sjofartspolitiken

100 % -

r 100

7%
%N 1z o% 14 %
r 80
0,
80% 1 35 % L 60
82 %
50 % 68%| | 719 30 - 40
52 % -
60 % - H ] H H 10 A H r 20 = —
- k5] O Forbattrad
£ 0 < O Oféréndrad
& Lo 2 drandra
g_ //\\w/ \17 2 O Férsamrad
40 % 28/ 60% r20 7
-50
¥ - -40
/ 75 %
20 % - 38 % r -60
50 %
16% 23 % 21 % |- -80

4% 5%
T T

0% T T T T
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09

-100

Forverkligat

Bild 5.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 1/09 n=24).

| den forra barometern (2/08) konstaterades det att sjofartspolitiken hade forbéttrats.
Bakgrunden till den positiva beddmningen utgjordes av ett antagande om att
tonnageskattreformen skulle genomfdras nagotsanar i den planerade formen. Av svaren
framgick den har gangen ett missndje med att tonnageskatten inte har genomforts.
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Marknadsandelen for finlandska rederier (D2)

Den nya prognosen (2/09) visar att utvecklingen av de finlandska rederiernas
marknadsandel av transporterna till Finland/fran Finland alltjamt &r nedatgaende.
Saldotalet ar 35 poang lagre &n i den forra prognosen. Mer &n en femtedel av svararna
bedémde att marknadsandelen kommer att sjunka avsevart.

Marknadsandelen for finlandska rederier
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Bild 5.2. Marknadsandelen for finlandska rederier. (prognos 2/09 n=23).
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6 TEMAFRAGA

Temafragan i barometern forandras varje gang. Syftet med fragan ar att kartlagga
svararnas asikter om ett aktuellt amne. Den hér gangen stalldes tva temafragor.

Den forsta temafragan 16d: ’Skall de nya granserna for svavelhalten koncentrera
utrikes sjotrafik i Finland till vissa forbindelser (hamnar och rutter) och till storre
fartyg?”

Syftet med fragan var att klarlagga inverkan av IMO:s nya bestammelser pa
effektiveringen av transporterna. Enligt den internationella sj6fartsorganisationen IMO:s
bestammelser maste svavelhalten i branslet i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen
(det s.k. SECA-omradet) minskas kraftigt. Fran och med bdérjan av ar 2015 ar den dvre
gransen for svavelhalten 0,1 procent. Detta leder till en kraftig hdjning av
branslepriserna. Prishdjningen dverfors formodligen till fraktpriserna.

Logistikkostnaderna inom den finldndska handeln och industrin &r redan nu hogre an
hos konkurrenterna, vilket innebér att de logistiska kostnaderna maste sankas. Manga
experter anser att det finns for manga hamnar i Finland. A andra sidan ar Finland ett
vidstrackt land, och hamnar behdvs langs hela kusten. Redan nu skdts merparten av
trafiken via de tio storsta hamnarna. Transportstrommarna &r dock glesa mellan
hamnparen, dvs. mellan de inrikes och utrikes hamnarna. Genom att koncentrera
trafiken till farre hamnar skulle man stérka transportstrommarna, varvid man kunde
anvanda fartyg av en storre storlek an i dagsléget. Detta skulle sannolikt leda till
transportekonomiska besparingar, som delvis kunde kompensera hdjningen av
branslekostnaderna.

Temafragan besvarades av 21 svarare. Tre av deltagarna i enkaten besvarade inte
temafragan. Svaren fordelades nastan jamnt mellan ja- och nej-alternativen. Av svararna
ansag 48 procent att en koncentrering kommer att intraffa, medan 52 procent av
svararna beddmde att ingen koncentrering kommer att ske.
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Temafraga 1
Skall de nya granserna for svavelhalten koncentrera utrikes sjotrafik i Finland till vissa forbindelser
(hamnar och rutter) och till stérre fartyg?

Ja 48 %

Nej 52%

Bild 6.1. Fordelningen av temafragans svar (n=21).

| den andra temafragan fragade man: "Uppstar det nya arbetsplatser for ungdomar inom
sjofartsbranchen under foljande 10 aren?”

Fragan besvarades av alla som deltog i enkaten. Av svararna ansag 58 procent att det
kommer att uppsta nya arbetsplatser under de kommande tio aren, medan 42 procent av
svararna bedomde att det inte kommer att uppsta nagra nya arbetsplatser. Sjofarten har
globalt sett varit en tillvaxtoransch. Méanga av Ostersjolanderna har utdkat sin
handelsflotta. Trots att resultatet ar positivt var antalet nej-svarare hogt. Av barometern
framgar att svarigheten att fa kompetent sjopersonal har utgjort ett hinder for rederiernas
tillvaxt under hela enkétens historia, dven om situationen har blivit en aning léttare i och
med den daliga ekonomiska situationen. En delorsak till antalet nej-svar kan sta att
finna i lagkonjunkturen, men ocksa i det faktum att det inte har skett nagra konkreta,
positiva framsteg inom sjofartspolitiken, vilket framgick av enkéten. Det &r annu skal
att betona att fragan uttryckligen géllde nya arbetsplatser, inte erséattande arbetsplatser,
som uppstar exempelvis som en foljd av pensioneringar eller branschbyten.

Temafraga 2
Uppstéar det nya arbetsplatser fér ungdomar inom sjéfartsbranschen under féljande 10 aren?

_58 ’
" _ .

Bild 6.2. Fordelningen av temafragans svar (n=24).
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Bilaga
Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn
Svararens hamn
Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[ Linjetrafik
[] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[ Torrbulk
[ vatbulk
[] Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi*?
* Ar det frdga om koncern, star "rederiet” fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns
flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni
representerar, inte information om hela koncernen.

[] mindre an 10 MEUR
] 10 - 50 MEUR

] 50 - 100 MEUR

[ stérre &n 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[] under 20
[J20- 50
[150-100
[ 100 - 200
[ 6ver 200

A6. Rederiets tonnage

] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[] Rederiet har endast chartrat tonnage

] Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga
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B. Nulage och framtid

Allmanna fradgor om rederibranschen
Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de senaste 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] Forbattrats avsevart
[] Forbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss man
[] Férsamrats avsevart

* Att konjunkturerna inte forandrats innebar att konjunkturvaxlingen varit +- 2 %.

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de féljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[ skall forbattras avsevart
[] skall forbattras i viss man
[ Inte skall forandras

[] skall férsamras i viss man
[ Skall fésrsamras avsevéart

* Att konjunkturerna inte skall férandras innebér att konjunkturvaxlingen ar +- 2 %.
Produktion/Efterfragan

B2a. Har efterfrdgan pda transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under de senaste 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjén under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] Skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart
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B3a. Tror Ni att mangden EXPORTtransporter i Finlands sjotrafik under féljande &r, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss méan
[] skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden IMPORTtransporter i Finlands sjotrafik under féljande ar, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] Skall ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss méan
[] skall minska avsevart

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under de senaste 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[ Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjotransportmarknaden under de foljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall foréandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Priser

B5a. Har priserna pa sjétransportfrakter under de senaste 6 manaderna, nar sasongfluktuationen
forbises,

[] Okat avsevart

[] Okat i viss méan
[ Inte férandrats
[] sankts i viss man
[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under de féljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart
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Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under de senaste 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart

B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under de senaste 6
manaderna
Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart |
Okat i viss man O O
Inte forandrats ] ]
Minskat i viss man | |
Minskat avsevart O O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under de foljande 6
manaderna

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall férandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

||
||

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kép av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under de senaste 6 manaderna

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart



30  Pekka Sundberg

B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under de foljande 6 manaderna

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Kapacitet

B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under de senaste 6 manaderna,
nar sasongfluktuationen forbise,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
] Minskat avsevart

B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Personal

Blla. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under de senaste 6 manaderna
Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevart O O
Okat i viss man O O
Inte férandrats O O
Minskat i viss man | |
Minskat avsevart | |

B11lb. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under de féljande 6 manaderna
Finska flaggan  Annan flagga

Skall 6ka avsevart

Skall 6ka i viss man

Inte skall foréandras

Skall minska i viss man

Skall minska avsevart

Qo
Qo
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C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller véxa (Ni kan vélja mer an ett alternativ)

[ svérigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete till sjoss
[] svarigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete i land
[] stegring i arbetskraftskostnader

[1 Hjning av bunkerpriset

[ Stegring i charterkostnader

[ Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i 6vriga kostnader

[ Brist pa kapacitet/fartyg

] otillracklig efterfragan

[] Akad konkurrens

[ Dalig prisutveckling

] Allman ekonomisk osékerhet

[ Verksamhetsfinansiering och brist p& garantier

[ Forfattningskrav inom miljoskyddet

[ Ovriga forfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[] Farledsavgifternas nuvarande niva

] Héjning av farledsavgifterna

[ Lotsningsavgifternas niva

] Nagot annat, vad

[1 Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvéaxten

D. Férandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sjofartspolitik har under det senaste halvaret nar det galler foérutsattningarna att idka
rederiverksamhet

[] Forbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlAndska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under
nasta ar

[] Skall ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Temafragan 1
BAKGRUND: Enligt IMO:s bestammelser maste svavelhalten i branslet sankas kraftigt pA SECA-omradet.
Fran och med &r 2015 &r svavelhaltens maximigrans 0,1 %. Detta hojer kraftigt branslets priser.

FRAGAN: Skall de nya granserna for svavelhalten koncentrera utrikes sjétrafik i Finland till vissa
forbindelser (hamnar och rutter) och till stérre fartyg?

Ja
[ Nej

Temafragan 2
FRAGAN: Uppstar det nya arbetsplatser fér ungdomar inom sjéfartsbranschen under féljande 10 aren?

Ja
[ Nej
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