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FORORD

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finland publicerar den nionde rederibarometern i
samarbete med den finlindska rederindringen. Barometern producerar information om
sjofartens verksamhetsomrade for rederibranschen, dess intressentgrupper och de poli-
tiska beslutsfattarna. Barometern dr framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem
som arbetar med sjotransporter. Barometern utvecklades pa varen 2006. For att konkre-
tisera nyttan av barometern upprepas den regelbundet. De forsta barometrarna upprepa-
des med ett halvt ars mellanrum, men fran borjan av 2010 har barometern genomforts
en gang per ar. Langa tidsserier mojliggor en mangsidig analysering av resultaten.

Resultaten av foreliggande barometer skall publiceras den 15 november 2011. SPC Fin-
land riktar ett tack till alla rederier som deltagit i forfragan och hoppas pa respons for att
kunna vidareutveckla barometern. Mer information om barometern fas av forskningsex-
perten Pekka Sundberg, tfn (02) 333 8191 eller e-post pekka.sundberg@shortsea.fi.

Utover hela den finldndska rederinédringen finns dven de andra transportformerna och
parterna i transportkedjan fran bade den privata och offentliga sektorn representerade i
SPC Finland. SPC Finland hor till Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral
vid Abo universitet och fungerar i centralens enhet i Bjorneborg. SPC Finlands verk-
samhet omfattar utdver narsjofartsframjandet intermodala transporter som binder ihop
jarnvigs-, landvigs- och insjotransporter med nérsjofarten.

I Bjorneborg 15.11.2011
Pekka Sundberg

Forskningsexpert .
SPC Finland, Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet



SAMMANFATTNING

Konjunkturen har forsamrats snabbt under de senaste 12 manaderna. Saldotalet for den
forverkligade utvecklingen sjonk med 110 poing fran 2010 ars toppvirde och blev ne-
gativt med 35 podng. Utifran procentgranskningen har forsamringen av konjunkturen
anda varit lindrig. Prognosen visar att konjunkturen kommer att forsdmras ytterligare en
aning. Prognosens saldotal dr -20. Hailften av svararna bedomde dock att konjunkturen
bibehalls oforindrad under de kommande 12 manaderna. Cirka en tredjedel bedomde att
konjunkturen kommer att forsamras ytterligare en aning. Trots den snabba konjunktur-
vindningen forvédntar man sig inte att konjunkturen blir lika svar under det kommande
aret som under perioderna 2/08 och 1/09.

Rederichefernas uppskattningar om utvecklingen av ekonomins delfaktorer i sjofarts-
branschen verkar peka pa att den ekonomiska situationen inte blir lika svag som under
den globala recessionen som bdorjade pa hosten 2008. Saldotalet for den forverkligade
utvecklingen av sjotransportmarknadens efterfragan var endast svagt negativt, -5. Saldo-
talet forutspas sjunka med 15 poing, men den storsta delen (60 procent) av svararna
anser att efterfragan haller sig pa samma niva dven under de kommande 12 manaderna.
Det saldotal som miter fraktprisernas utveckling har inte varit positivt efter den forsta
perioden under 2008. Man bedomde att fraktpriserna har sjunkit under den gangna peri-
oden men enligt fraktprisprognosen kommer den sjunkande prisutvecklingen att stanna
upp. Prognosens saldotal &dr +5. Tillvixten for de finldndska export- och importtranspor-
terna forviantas dock avstanna och i saldotal mitt kommer transportméngderna att borja
sjunka en aning. Priset pa marint brinsle, dvs. bunkerpriset, steg kraftigt under 2011.
Saldotalet for den gangna perioden var -94. Utvecklingen avviker fran perioden 2/08 da
bunkerpriset borjade sjunka i takt med den inledande recessionen. Priset forvintas stiga
ytterligare. Rederiernas omséttning minskade under perioden 2011. Minskningen av-
stannar dock och det saldotal som visar den kommande periodens omsittningsutveck-
ling forutspas vara svagt positivt (+10).

Det storsta hindret for rederiverksamhetens tillvixt ansags vara den allmént osékra eko-
nomiska situationen. Den 6kade konkurrensen och den daliga prisutvecklingen begrin-
sar ocksa tillvixten. Trots den forsimrade konjunkturen rader det fortfarande brist pa
kompetenta arbetstagare inom sjosektorn. Att priset pa det marina brénslet, bunkern,
hojs anses vara en betydande faktor som begrinsar rederiernas tillvixt. Forfattningskra-
ven i anknytning till miljofragor har blivit ett tillvixthinder.

Temafragorna handlade om den internationella sjofartsorganisationen IMO:s bestdim-
melser om svavelhalter i marint bréansle. For att minska svaveldioxidutsldppen kan man
som ett alternativ anvinda svaveltvittar (=skrubber) 1 fartygen. Bara ungefir en tredje-
del av svararna ansag att installering av tvittar i fartygen &r for rederiernas del ett troligt
alternativ for att uppfylla IMO:s bestimmelser. Den andra fragan handlade om IMO:s
svavelbestimmelser och om de kommer att leda till en forflyttning till andra transport-
former. 63 procent av svararna uppskattade att det pa grund av det hoga priset pa lag-
svavelhaltigt brinsle kommer att ske en forflyttning fran sjotransporter till andra trans-
portformer. En storskalig forflyttning till landsvégstransporter skulle strida mot EU:s
trafikpolitiska mal.
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Rederibarometern 7

1 INLEDNING

Enkéten genomfordes som en ndtenkit i borjan av oktober 2011. Den skickades till 27
rederier, varav 20 rederier svarade inom utsatt tid. Svarsprocenten var 74 %. Forfragan
skickades till Rederierna i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rede-
rier som inte hor till den ovanndmnda foreningen. Dessutom var kriteriet att rederierna
transporterar frakt i utlandstrafiken.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka
rederiet. Procentférdelningen inom varje kategori presenteras.
Svarsalternativens procenttal av totalméngden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamféra utvecklingen. Saldotalet rédknas sa att man subtra-
herar mangden dem som har gett negativa uppskattningar fran
mangden dem som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan
av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och
100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera po-
sitiv utveckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och
30 procent skulle prognostisera negativ utveckling skulle man rakna
saldotalet 60 - 30 = 30. P& basis av saldotalet ar det inte mdjligt att
dra slutsatser av de svarare som har estimerat att situationen har be-
varats eller kommer att bevaras oférandrad. Antalet dem som gett ett
neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare
férfragningarna vid sidan av den féreliggande férfragan. | de tidsserier
som ror en enstaka fraga ar jamférandet av den uppfyllida situationen
under olika tidpunkten den viktigaste jamférelsepunkten. Resultaten
presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa sammanfogats
till figuren. Dessutom har det jamférts siffror i de gamla prognoserna
med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man férutser utvecklingen inom bran-
schen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstalls en numerisk sam-
manfattning av dem.

Grupp D behandlar "Férandringar i verksamhetsomgivningen". Deras
procentférdelningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som férandras varje
gang
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2  BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER
Syftet med fragorna i grupp A var att kartligga bakgrundsuppgifter om rederierna.

Kontaktuppgifter (A1)

Svararna horde till den hogsta ledningen i foretagen. Svararna var i huvudsak verkstél-
lande direktorer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)

Den vanligaste trafikformen var trampfart. Vi fick svar av representanter for alla trafik-
former.

Tabell 2.1. Rederiets trafikform.

Trafikform (n=19) notiser stycken
Linjetrafik 3
Trampfart 13
Annan 3

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

Tabellen anger rederiernas godstrafikform. Vi fick svar av varje grupp inom godstrafi-
ken. Rederiet kunde bedriva flera godstrafikformer.

Tabell 2.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper.

Godstrafik (n=19) notiser stycken
Torrbulk 9
Vitbulk 3
Styckegods 9

Storhetsklass for rederiets omsittning (A4)

Rederiernas omsittningar fordelades pa de olika klasserna enligt tabell 2.3.

Tabell 2.3. Rederiets omsdttning.

Omsiittning (n=17) notiser stycken

Mindre dan 10 MEUR 8

10-50 MEUR

4
50-100 MEUR 2
Storre dn 100 MEUR 3
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Storhetsklass for rederiets personalantal (AS)

Rederiernas personalantal fordelade sig enligt foljande:

Tabell 2.4. Rederiets personalantal.

Personalantal (n=20) notiser stycken
Mindre &n 20 8
20-50 2
50-100 2
100-200 3
Storre dn 200 5

Rederiets tonnage (A6)

Rederierna hade till storsta delen eget tonnage. Det var ganska vanligt att det egna ton-
naget kompletteras med chartrade fartyg.

Tabell 2.5. Rederiets tonnage.

Tonnage (n=19) notiser stycken
Enbart eget tonnage 12

Bade eget och chartrat 4
Enbart chartrat 2
Varken eget eller chartrat 1
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3 NULAGE OCH FRAMTID INOM SJOFARTSBRANSCHEN

Syftet med fragorna i grupp B var att utreda nuldge och framtid genom att forst kartlag-
ga rederibranschen i allménhet och sedan stilla fragor om det enstaka rederiet. Gransk-
ningens tidslinje bestod av de senaste tolv manaderna for det forflutna och kommande
tolv manader for framtiden. Fore ar 2010 anvindes i huvudsak en tidslinje pa sex mana-
der. Pa grund av att vi hir i Finland har sa fa rederier var det omojligt att pa varuslags-
nivan granska ldget.

3.1 Alménna fragor om rederibranschen

Konjunkturer inom sjotransportmarknader (B1)

Konjunkturen har forsdmrats kraftigt under de senaste 12 manaderna. Den positiva kon-
junkturutvecklingen har vént. Saldotalet for den forverkligade utvecklingen sjonk med
110 podng fran 2010 ars toppvirde. Saldotalet for den forverkligade utvecklingen ar
2011 var -35 poing. Utifran procentgranskningen uppskattade bara 15 procent av sva-
rarna att konjunkturen har forsdmrats mérkbart och 40 procent ansag att konjunkturen
har forsdmrats en aning. Hélften av svararna bedomde att konjunkturen bibehalls of6r-
dndrad under de kommande 12 méanaderna. Cirka en tredjedel bedomde att konjunkturen
kommer att forsdmras ytterligare en aning. Prognosens saldotal dr -20. Trots den snabba
konjunkturvindningen forvéintar man sig inte att konjunkturen blir lika svar som under
perioderna 2/08 och 1/09.

Konjunkturernaférmarknaderna inomsjotransport

saldotalet
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Bild 3.1. Konjunkturer inom sjotransportmarknadert (uppf. 2011 n=20, prognos 12 mdnader n=20).
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Transportefterfrigan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsion (B2)

Ocksa saldotalet for transportefterfragan borjade sjunka. Saldotalet for den forverkliga-
de utvecklingen sjonk med 65 poing fran perioden 2010 men blev endast en aning ne-
gativt. Saldotalet var -5. Utifran procentgranskningen rader det mycket delade asikter
om hur efterfragan kommer att utvecklas. Utifran procentgranskningen forvintas efter-
fragan kvarsta pa samma niva under de kommande 12 manaderna (60 procent av sva-
rarna). Knappt en tredjedel av svararna bedomde att efterfragan kommer att avmattas.
Prognosens saldotal ir -20.

Efterfragan pa markanaderna inom sjotransport

(Ostersjon/Nordsjén)
saldotalet
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Bild 3.2. Transportefterfragan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2011 n=19, pro-
gnos 12 manader n=20).

Antal export- och importtransporter (B3)

I prognoserna om méngder i export- och importtransporterna har man anvént en tidslin-
je pa ett ar dven i alla tidigare barometrar. Tillvixten for de finlindska exporttrans-
porterna forvintas avta. 60 procent av svararna bedomde att exportmidngden kommer
att kvarsta pa samma niva. De positiva forvdntningarna om exporttillvixten har néstan
helt forsvunnit. Saldotalet har tappat 105 poing fran den tidigare prognosen. Prognosens
saldotal &r -30.
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Exporti Finlands sjofart

saldotalet
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Bild 3.3. Export i Finlands sjotrafik (prognos 12 manader n=20).
Prognosen for de finlindska importtransporterna gar i samma riktning som export-

prognosen. Saldotalet for importprognosen dr 15 poidng hogre dn for exportprognosen,
men saldotalet for bade export- och importprognosen ir negativt.

Importi Finlands sj6fart

saldotalet
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Bild 3.4.Import i Finlands sjotrafik (prognos 12 manader n=20).
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Konkurrens pa sjdtransportmarknader (B4)

Den forsvagade konjunkturen har gjort konkurrensen endast en aning hardare. Saldota-
let for de gangna 12 manaderna sjonk med bara fem poéng fran perioden 2010. 70 pro-
cent av svararna bedomde 4nda att konkurrensen hardnade under den gangna perioden.
Over hiilften (55 procent) av svararna bedomde att konkurrensen kommer att kvarsti pa
den nuvarande nivan under de kommande 12 manaderna. 40 procent forutspadde att
konkurrensen kommer att hardna. Prognosens saldotal dr -35.

Konkurrens pa marknadernainom sjotransport

saldotalet
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Bild 3.5. Konkurrens pa sjotransportmarknader (uppf. 2011 n=20, prognos 12 mdnader n=20).

Fraktpriser pa sjotransporter (B5)

Den langvariga nedatgaende trenden for sjotransportfrakter tilltog kraftigt under de
gangna 12 manaderna. Saldotalet minskade fran den foregaende perioden med 35 poing
och hamnade pé -45. Over hilften av svararna bedomde att fraktpriserna har sjunkit
under de senaste 12 manaderna. Det rader stor enhéllighet om fraktprisernas kommande
utveckling. Tre fjdrdedelar av svararna bedomde att fraktpriserna kommer att kvarsta pa
den nuvarande nivan. Saldotalet var endast fem poéng positivt.
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Bild 3.6. Priser pa frakterna inom sjétransporten (uppf. 2011 n=20, prognos 12 mdanader n=20).

Frakternainom sjotransport
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Pris pa bunkerolja (B6)

Bunkerpriset, dvs. priset pa brinsle, steg kraftigt under de senaste 12 manaderna. Saldo-
talet sjonk till -94 poédng. Nistan hilften (47 procent) av svararna ansag att priset har
stigit visentligt. Lika manga procent av svararna ansag att priset har stigit nagot. Situa-
tionen avviker fran den foregaende konjunkturnedgangen, da bunkerpriset sjonk. Under
de kommande 12 manaderna fortsitter bunkerpriset att stiga. Prognosens saldotal ar -42.

Utifran procentgranskningen stiger priset dock bara en aning.
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Bild 3.7. Pris pa bunkerolja (uppf. 2011 n=19, prognos 12 mdanader n=19).
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Besittningskostnader enligt flaggstat (B7)

Besittningskostnaderna fortsatte att stiga pa de fartyg som seglar under finlindsk flagg.
Saldotalet for den gangna perioden 2011 var -77. Svararna tror ganska enhilligt att
kostnaderna fortsitter att stiga nagot dven under de kommande 12 manaderna. Progno-
sens saldotal &r -70.

Besattningskostnaderna férfinska flaggan
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Bild 3.8. Besdttningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2011 n=17, prognos 12 mdanader n=17).

Eftersom den allménna prisnivan ir stigande, dr det vésentligt att jamfora utvecklingen
av besittningskostnaderna for fartyg som seglar under finldndsk flagg med den motsva-
rande utvecklingen for utflaggade fartyg. Under de gangna 12 manaderna har utveck-
lingen i fraga om besittningskostnader for fartyg under utlindsk flagg avvikit fran ut-
vecklingen for fartyg som seglar under finlandsk flagg. Hilften av svararna bedomde att
besittningskostnaderna for fartyg under utldndsk flagg har kvarstatt pa samma niva un-
der de senaste 12 manaderna. Saldotalet dr svagt negativt, -17. Det rader olika uppfatt-
ningar om framtiden. En tredjedel anser att besittningskostnaderna 6kar nagot och en
tredjedel bedomer att besittningskostnaderna minskar nagot. En tredjedel bedomer att
besittningskostnaderna kvarstar pa samma niva. Prognosens saldotal dr noll, sa i saldo-
tal mitt borde besittningskostnaderna kvarsta pa samma niva under nistkommande pe-
riod. Skillnaden mellan saldotalen for besittningskostnaderna for fartyg under finlindsk
och utlandsk flagg dr 70 podng vad géller prognosen.
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Besidttningskostnaderna forandra @n finska flagga
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Bild 3.9. Besdttningskostnader for andra dn finska flaggor (uppf. 2011 n=6, prognos 12 manader n=06).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

Som tidsspann vid bedomningen anvinds de foljande tva dren. Dirfor 6verlappar upp-
skattningarna i de pa varandra foljande enkiterna delvis varandra. Fragan innefattar
nybygge och inkdp av second hand-fartyg. Prognosens saldotal har sjunkit med 46 po-
ang och blivit svagt negativt. Utifran procentgranskningen forutspadde 37 procent av
svararna att investeringarna kommer att minska under de kommande tva aren. 42 pro-
cent av svararna bedomde att investeringarna kommer att kvarsta pa samma niva.

Investeringarnai trafiken mellan Finland och utlandet
under féljande 2 ar
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Bild 3.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 manader n=20).
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3.2 Fragor om det enstaka rederiet

Omsiéttning (B9)

Under de gangna 12 manaderna har det funnits stora skillnader i utvecklingen av rederi-
ernas omséttning. En fjidrdedel av de rederier som besvarade enkiten okade sin omsitt-
ning under den gangna perioden, vissa till och med mérkbart. For cirka en tredjedel (35
procent) lag omsittningen kvar pa samma niva som forut. Utifran saldotalet (-15) kan
man dnda konstatera att rederiernas omsittning har borjat sjunka. Enligt uppskattningar
kommer omsittningen att borja 6ka en aning under den kommande perioden pa 12 ma-
nader. Prognosens saldotal dr 10. Utifran procentgranskningen finns det avvikande syn-
punkter pa omsittningens utveckling. En dryg tredjedel (35 procent) bedomde att om-
sattningen okar och en fjardedel av svararna forvintar sig att omsittningen i rederiet
minskar. Ovriga svarare (40 procent) anser att omsittningen kvarstir pd samma nivé
som forut.

Rederiets omsattning
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Bild 3.11. Rederiets omsdittning (uppf. 2011 n=20, prognos 12 manader n=20).

Utnyttjandegrad av fartyeens kapacitet (B10)

Trots konjunkturvdandningen har kapacitetens utnyttjandegrad okat under de senaste 12
manaderna. Saldotalet for den senaste perioden var 11 poidng. Saldotalet sjonk med 14
poing fran perioden 2010. Procentgranskningen visar att det finns stora skillnader mel-
lan rederierna. Kapacitetens utnyttjandegrad har 6kat hos 37 procent av rederierna och
sjunkit hos cirka en fjardedel (26 procent). Enligt prognosen kvarstar kapacitetens ut-
nyttjandegrad pa samma niva hos de flesta av rederierna (70 procent) under de kom-
mande 12 manaderna. Prognosens saldotal #r endast en aning positivt, +10.
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Bild 3.12. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2011 n=19, prognos 12 manader n=20).

Exploateringsgraden avrederiets kapacitet
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Utveckling av antalet sjopersonal enligt flaggstat (B11)

Mingden sjopersonal pa de fartyg som seglar under finlindsk flagg har i saldotal mitt
bibehallits pa samma niva under de senaste 12 manaderna. Saldotalet var 0. Procent-
granskningen visar p en utveckling i samma riktning. Over hilften (52 procent) av sva-
rarna bedomde att personalméingden forblev ofordndrad. Néstan en fjardedel (24 pro-
cent) bedomde att personalméingden 6kade och néstan en fjardedel (24 procent) att den
sjonk. Merparten (56 procent) av rederierna forutspadde att personalmingden forblir
oforandrad @ven under de kommande 12 manaderna. Prognosens saldotal dr dnda svagt

negativt, -18.
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Mingden sjopersonal pa de av rederiernas fartyg som seglar under utlindsk flagg har
fordelats per rederi sa att hilften av rederierna har behallit méngden sjopersonal pa
samma niva som tidigare och hilften har okat personalmingden. Saldotalet for den
gangna perioden var +50. Den positiva utvecklingen tros tillta under de kommande 12
ménaderna. Over 80 procent av rederierna kommer att ka mingden sjopersonal pé far-
tyg som seglar under utlindsk flagg. Prognosens saldotal dr +83.

Antal sjépersonal (andra &n finska flagga)

saldotalet
100 % T e TR B T B r 100
78 | [B% | |11% 1% 10%)| 11% 83
90 % o \— —_—/\— H20 % 20 % —/ I+ 80
1% W
0% (@8%N o A4 L L s0/H [t eo
\\\’y 86%
EORCR (RS i B I o L R & £ A S
38 % -
. Sz \ 10 10 f|50% @ Stigande avsevirt
Ll I I | ] N ] J _//' 83w 2% |o Stigande en aning
— ——_| 0 || N
50 % - H H H H H H T~—T . L p |OlIngaféréndringar
45% 90 %l O Sjunkande en aning
o,
40 % H H H | 70 %H H78 %70 % H H - -20 | O Sjunkande avsevirt
30% M a op 1159 %I H H H H H H H - -40
54 % 50%
20 % | H M H H H H H H H H - -60
10 % 22 %] H H H H H + -80
17 %
o 10% 1% 10%
0% ‘ T T T T . . . . . -100
106 2/06 107 2/07 108 208 1/09 209 2010 2011 12
Forverkligat P:g;'{os

Bild 3.14. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2011 n=6, prognos 12 manader n=60).
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4 HINDER FOR REDERIETS UTVECKLING OCH TILLVAXT

I C-gruppen kartlades vad rederierna upplever som hinder for tillvixt. I enkiten begrin-
sades inte det antal tillvdxthinder som rederierna kunde uppge. I tabellen presenteras
dven svarsfordelningen for enkiterna de senaste fyra aren.

Tabell 4.1. Hinder for rederiets tillvcixt.

Hinder for tillviixt/utveckling Notiser stycken
2/08 1/09 2/09 2010 2011
n=21 n=24 | n=20 n=20 n=20
Svarigheter i att fa kunnig personal for 15 8 3 6 8
arbete till sjOss
Svarigheter i att fa kunnig personal for 2 2 2 3 0
arbete i land
Uppgéang i arbetskraftskostnader 10 11 5 4 6
Hojning av priset pa bunkeroljan 4 5 4 5 10
Uppgéng i charterkostnader 0 0 1 1 0
Uppgang i kapitalkostnader 9 5 3 5 5
Uppgéng i 6vriga kostnader 5 1 0 3 4
Brist pa kapacitet/fartyg 4 1 0 0 0
Otillracklig efterfragan 4 14 12 8 7
Okad konkurrens 6 13 5 8 10
Dalig prisutveckling 3 16 16 15 9
Allmin ekonomisk osikerhet 17 21 16 11 16
Verksamhetsfinansiering och brist pa 5 9 9 5 8
garantier
Forfattningskrav betriffande miljo- 3 3 1 6 8
drenden
Ovriga forfattningskrav 2 1 0 1 3
Pris pa finska flaggan 6 8 7 6 5
Farledsavgifternas nuvarande niva 1 5 2 2 3
Hojning av farledsavgifter 0 2 2 2 6
Lotsningsavgifternas nuvarande niva 0 3 1 5 4
Nagot annat eller nagra andra, vil- 0 1 0 1 2
ket/vilka
Inga speciella hinder for utvecklingen 0 0 0 1 0
eller tillvixten

Flest omndmnanden bland hindren for tillvixt fick den allminna ekonomiska osédkerhe-
ten som niamndes 16 ganger. Nist flest omndmnanden fick hojningen av bunkerpriset
och den 6kade konkurrensen. Bada fick tio omndamnanden. Den daliga prisutvecklingen
fick nio omndmnanden. Dess betydelse som tillvixthinder haller dock pa att minska.
Den knappa tillgangen pa kompetenta arbetstagare inom sjosektorn haller aterigen pa att
bli ett tillvixthinder och fick atta omndmnanden liksom &dven forfattningskraven i an-
knytning till miljofragor. Hinder for tillvéixt nimndes totalt 114 ganger i enkéten.
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5 FORANDRINGAR I VERKSAMHETSOMGIVNINGEN
Fragegrupp D behandlade fordndringar i verksamhetsomgivningen.

Sjofartspolitik i Finland (D1)

Syftet med fragan var att kartldgga sjofartspolitiken i Finland ur den synvinkel som for-
utsittningarna for rederiverksamheten representerar. Som tidslinje har man anvint ett ar
dven i de tidigare barometrarna.

Sjofartspolitiken har enligt svararnas synsitt forsvagats kraftigt under de senaste 12
ménaderna utifrn bade saldotalet och procentgranskningen. Over hilften (55 procent)
av svararna bedomde att sjofartspolitiken har forsdmrats. Saldotalet visar det lagsta vér-
det (-55) som uppnatts under den tid da barometern genomforts.

sjofartspolitiken
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Bild 5.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2011 n=20).

Svararna ndmnde flera orsaker till den forsvagade sjofartspolitiken. Tonnageskattens
verkstillande ansags ha fastnat i byrakratin. Nagra svarare uppmérksammade det mins-
kade stodet for sjofart och de samtidiga hojningarna av sjofartsavgifterna, sasom lots-
nings- och farledsavgifterna. Enligt svaren har man inom sjofartspolitiken inte fattat
nagra beslut som framjar sjofarten och dven inom dagspolitiken har sjofarten hamnat i
marginalen.
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Marknadsandelen for finldndska rederier (D2)

Prognosen om utvecklingen av de finldndska rederiernas marknadsandel under det
kommande aret visar att utvecklingen alltjamt #r nedatgaende for de finldndska rederi-
ernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland. Nistan tva tredjedelar (65 pro-
cent) av svararna forutspadde att de finlindska rederiernas marknadsandel minskar na-
got. Fran foregaende prognos har saldotalet sjunkit med 25 podng. Prognosens saldotal

ar -55.

100 % -

20%

80 %

60 %

40% +

20% +

-80
e

80 %

Marknadsandelen forfinldndska rederier

57 %|

-1

19 %

7%

33 %

-33

A

Hso o H

31 %[ {32 %[

Z
€% | =" l10%

9
s3%||* % |30

7a\

57| N
\F-jy 40%

| |35 %

-65

22%

| |37 %] |

ol /]

5%

15%

3

saldotalet

10%

125 %] |

|65 %]

100

&0

60

L 40

T 20

By

1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 12

Prognoser

man.

-20

-40

-60

-80

-100

oOForbiéttras
oOforandrad

O Sjunker en aning
O Sjunker avsevairt

Bild 5.2. Marknadsandelen for finlindska rederier (prognos 12 manader n=20).
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6 TEMAFRAGA

Temafragan i barometern fordndras varje gang. Syftet med fragan &r att kartligga sva-
rarnas asikter om ett aktuellt &mne. Den hér gangen stilldes tva temafragor. Temafra-
gorna handlade om effekterna av IMO:s (International Maritime Organisation) svavel-
bestammelser. Den internationella sjofartsorganisationen IMO é&r en specialorganisation
inom Forenta Nationerna som reglerar bland annat miljéfragor forknippade med sjofart.
IMO har godkint MARPOL-konventionens reviderade luftvardsbilaga (Annex VI). Be-
stimmelserna i bilagan begrinsar bland annat svaveldioxidutsldappen fran sjofart.

De nya globala grianserna for svavelhalt i bréansle ar:
. 3,5 % 1.1.2012
. 0,5 % 1.1.2020

Inom SECA-omradena (Sulphur Emission Control Areas) dr granserna striktare 4n i de
globala bestimmelserna. I Europa finns det ett SECA-omrade som bestar av Ostersjon,
Engelska kanalen och de delar av Nordsjon som grinsar till dessa havsomraden. SECA-
omrédets norra grins i Nordsjon #r 62 grader N. Till SECA-omridet hor Ostersjons alla
hamnar samt de viktigaste hamnarna for Finlands matartrafik i Nordsjon, till exempel
Hamburg. Alla linder kring Ostersjon har ratificerat den reviderade luftskyddsbilagan,
inklusive Ryssland. (Routa, T. och Kidmaéréinen, J., 2011)

De nya grianserna for svavelhalt i brinsle inom SECA-omradet ér:
. 1,0 % 1.7.2010
. 0,1 % 1.1.2015

IMO:s beslut genomférs i EU genom direktiv. Det pagar for ndrvarande en revidering
av svaveldirektivet (2005/33/EG). Finland &r forpliktigat att genomfora bestimmelserna
i det reviderade svaveldirektivet. Den finska staten har meddelat IMO om att de nya
bestimmelserna inte trider i kraft forrédn en nationell lagstiftning har godkénts. (Routa,
T. och Kdmirdinen, J., 2011)

SECA-omradets strikta grianser for svavelhalt paverkar Finlands utrikeshandel och sj6-
fart sarskilt kraftigt. P4 grund av Finlands geografiska ldge dr man tvungen att i utrikes-
handel néstan uteslutande anvinda sjotransporter. Enbart i osthandeln anvinder man i
stor omfattning bade land- och sjotransporter. Till exempel Sveriges utrikeshandel kan
anvdanda en broforbindelse till den europeiska kontinenten. I Sverige kan man styra
transporter dven till de hamnar i Norge som befinner sig utanfér SECA-omradet.

SECA-omradets grians for svavelhalt pa 0,1 procent forutsitter att fartygen i stéllet for
tung brinsle anvinder dyrare brinslekvaliteter, sasom dieselolja (MDO) och gasolja
(MGO) (Routa, T. och Kidmérdinen, J., 2011). Enligt kommunikationsministeriets un-
dersokning kommer brinslekostnaderna for Finlands utrikestrafik att 6ka med 200-1
200 miljoner euro per ar (Kalli et al., 2009). Enligt bedomning kan fraktpriserna tka
med 30-50 procent beroende pa det fraktade varuslaget (Baltic Port Organisation,
2010). Okade fraktpriser leder till en visentlig forsimring av konkurrenskraften hos
Finlands exportindustri. Aven importen, till exempel konsumtionsvaror, skulle bli dyra-
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re. Den finska handelsflottan verkar nistan uteslutande pa Ostersjon och Nordsjon. Att
bestimmelserna pa SECA-omradet avviker fran 6vriga Europa snedvrider konkurrensen
pa Europas inre transportmarknad. I virsta fall skulle en stor méngd gods som transpor-
teras inom SECA-omradet forflyttas fran sjotransport till andra transportformer, i syn-
nerhet till vigstransporter. En sadan utveckling strider mot EU:s trafikpolitik.

Enligt luftvardsbilagan i IMO:s MARPOL-konvention kan man for att minska svaveldi-
oxidutsldppen anvinda dven svaveltvittar. Da finns det ingen begrinsning for det an-
vinda brinslets svavelhalt. Om alla fartyg utrustades med svaveltvittar berdknas de
arliga tillaggskostnaderna for den finldndska utrikessjofarten bli cirka 200 miljoner euro
(Routa, T. och Kamiriinen, J., 2011). I dldre fartyg dr det dock inte ofta ekonomiskt
Ionsamt att installera svaveltvittar. Andra metoder for att minska svavelutslappen pa
lang sikt dr till exempel att anvinda kondenserad naturgas som brinsle.

Den forsta temafragan handlade om installering av en avgasrenare (skrubber) pa
rederiets fartyg och om rederierna ser det som ett sannolikt alternativ for att upp-
fylla IMO:s bestimmelser. Cirka en tredjedel (32 procent) av svararna ansag att instal-
lering av svaveltvittar dr ett sannolikt alternativ for att uppfylla IMO:s bestimmelser.
Cirka tva tredjedelar (68 procent) av svararna ansag det inte vara sannolikt att ta i bruk
svaveltvittar. En av enkitdeltagarna uppgav inte sin standpunkt i fragan. Temafragornas
svarsfordelning visar att anvandningen av avgastvittar inte kommer att bli en allmén
metod for att uppna utsldppsgrianserna. Storsta delen av rederierna skulle vara tvungna
att anvianda dyra brinslekvaliteter, om rederierna inte drar sig tillbaka fran SECA-
omradets trafikomrade. Av svarsfordelningen kan vi dra slutsatsen att tilldggskostna-
derna for Finlands sjofart pa grund av svavelbestimmelserna i huvudsak beror pa priset
pa lagsvavelhaltigt brinsle.

Temafraga1

Arinstallering av en avgasrenare (skrubber) pa Ert rederis fartyg det mest
sannoclika alternativet for att uppfylla dessaregler?

Nej

Bild 6.1. Fordelningen av temafragans svar (n=19).
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Den andra temafragan lydde om IMO:s begrinsningar skulle medféra en over-
gang till andra transportformer och samtidigt forkorta sjoetappens lingd i trans-
porterna mellan Finland och andra EU-linder. Knappt tva tredjedelar (63 procent)
av svararna bedomde att f6ljden av IMO:s beslut blir ett byte av transportslag fran far-
tygstrafiken till andra transportslag och att lingden pa sjoetappen forkortas i transporter
mellan Finland och 6vriga EU-linder. Over en tredjedel (37 procent) av svararna ansig
inte att det kommer att ske nagot byte av transportslag. En av enkitdeltagarna besvarade
inte fragan. En mycket stor del ansag det vara sannolikt med ett byte av transportslag.

Temafraga2
Anser Ni, att IMOs begrénsningarskulle medféra en dvergang till andra transportformeroch
samtidigt forkorta sjoetappenslangd itransporterna mellan Finland och andra EU-lander?

Ja

Nej

Bild 6.2. Fordelningen av temafragans svar (n=19).
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7 SLUTSATSER

Konjunkturen har forsdmrats snabbt under de senaste 12 manaderna. Saldotalet for den
forverkligade utvecklingen sjonk med 110 podng fran 2010 ars toppvérde. Den positiva
konjunkturutvecklingen har vint och dr nu negativ. Saldotalet for den forverkligade
utvecklingen ar 2011 var -35 poédng. Trots den snabba konjunkturférandringen var for-
samringen av konjunkturen inte sérskilt kraftig. Fyrtio procent av svararna ansag att
konjunkturen bara har forsdmrats en aning. Det forutspas att konjunkturen utifran sal-
dotalet forsamras ytterligare en aning under den kommande perioden. Prognosens saldo-
tal dr -20.

Konjunkturviandningen avviker fran den foregaende konjunkturnedgangen. Denna gang
bedomer man inte att konjunkturnedgangen blir lika djup som den konjunkturnedgang
som borjade under perioden 2/08 blev. Fore den rederibarometer som publicerades i
slutet av 2010 genomfordes enkéten tva ganger per ar, sa under perioden 1/08 kunde
man tydligt se att tillvixten blev langsammare fore konjunkturnedgangen. I den enkit
som genomfordes nu beror det kraftigt sjunkande saldotalet delvis pa det dndrade
granskningsintervallet.

Rederichefernas uppskattningar om utvecklingen av ekonomins delfaktorer 1 sjofarts-
branschen verkar stodja en konjunkturbild enligt vilken den ekonomiska situationen inte
blir sa svag som under den globala recession som borjade pa hosten 2008. Saldotalet for
den forverkligade utvecklingen av sjotransportmarknadens efterfragan var endast svagt
negativt, -5. Saldotalet forvintas sjunka med 15 poidng, sa i saldotal mitt sjunker efter-
fragan under den kommande perioden. Utifran procentgranskningen anser den storsta
delen (60 procent) av svararna att efterfragan dnda haller sig pa samma niva under de
kommande 12 manaderna. Man bedomde att fraktpriserna skulle sjunka under den
gangna perioden men enligt fraktprisprognosen kommer den sjunkande prisutveckling-
en att avstanna. Prognosens saldotal ar till och med positivt, +5. Det saldotal som méter
fraktprisernas utveckling har inte varit positivt efter den forsta perioden under ar 2008.
De saldotal som forutspar utvecklingen av sjotrafikens export- och importméngder ir
svagt negativa, men utifran procentgranskningen bedomde de flesta av svararna att utri-
keshandelns sjotransportmingder ligger kvar pa den nuvarande nivan den kommande
perioden.

Den forsamrade konjunkturen har inte synts i priset pa det marina brinslet, dvs. bunker-
priset. Under den forra konjunkturnedgangen sjonk bunkerpriset. Nu 6kade bunkerpriset
kraftigt under perioden 2011. Saldotalet for den gangna perioden var -94. Priset forvin-
tas stiga ytterligare, d4ven om sjotransportmarknadens transportefterfragan minskar pa de
finska rederiernas trafikomriden i Ostersjon och Nordsjon. Virldsmarknadspriset pa
raolja har fortsatt att vara hogt pa grund av bland annat den fortsatta ekonomiska tillvax-
ten i Kina, osikerheten till f6ljd av euroomrédets skuldkris och Libyens situation (Oljy-
alan Keskusliitto, 2011b). Det hoga priset pa raolja har avspeglats pa virldsmarknads-
priset pa tung briannolja, som ligger pa samma niva som fore den recession som borjade
2008 (Oljyalan Keskusliitto, 2011a). Konsumentpriset paverkas forutom av virlds-
marknadspriset pa oljeprodukter dven av bland annat forhallandet mellan euron och
dollarn.
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Den avstannade transportefterfragan och den harda konkurrensen sinkte fraktpriserna
under perioden 2011. Utvecklingen avspeglades i enskilda rederier som en minskad
omsittning. Minskningen avstannar och i de flesta (75 procent) av rederierna bedomer
man att omsittningen ligger kvar pa samma niva eller 6kar nagot under den kommande
perioden.

Aven om man inte tror att en aning mer forsimrad konjunktur kommer att séinka rederi-
ernas omséttning, anser man att den allmént osidkra ekonomin &r det viktigaste hindret
for enskilda rederiers utveckling och tillviixt. De nist viktigaste orsakerna som begrén-
sar verksamheten anknyter till den kommersiella omgivningen. Konkurrensen okar och
prisutvecklingen &r dalig. Verksamheten forsvaras dessutom av det hojda bunkerpriset.

Som hinder for tillvixt och utveckling nimndes dven de hojda farledsavgifterna och
forfattningskraven i anknytning till miljon. De anknyter till sjofartspolitiken, vilken en-
ligt merparten av svararna har forsdmrats under den gangna perioden. I tidigare rederi-
barometrar har forvintningarna riktats mot forst och framst verkstédllandet av tonnage-
skatten. Nu erfar svararna att tonnageskattereformen har fastnat i byrakratin. Branschen
hoppas pa beslut som framjar sjofarten.

Forfattningskraven i anslutning till miljéfragor nimndes som hinder for tillvixt och
utveckling redan i den rederibarometer som utkom ar 2010. Temafragan utredde nu hur
IMO:s bestimmelser om begridnsade svavelhalter paverkar bytet av transportslag. 63
procent av svararna uppskattade att en del av sjotransporterna pa grund av det forvinta-
de hoga priset pa lagsvavelhaltigt brinsle kommer att forflyttas till andra transportslag.
En storskalig overgang till landsvigstransporter skulle strida mot EU:s trafikpolitiska
mal.
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BILAGA

Frageformuléar

A. Bakgrundsuppgifter

A1. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn
Svararens namn
Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[ Linjetrafik
[] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[] Torrbulk
[] Vatbulk
[ Styckegods

AA4. Hur stor omsittning har ert rederi*?

* Ar det fraga om koncern, star "rederiet" fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns
flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni re-
presenterar, inte information om hela koncernen.

[] mindre &n 10 MEUR
[]10 - 50 MEUR

150 - 100 MEUR

[ stérre an 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[ under 20
[J20- 50
150 - 100
] 100 — 200
[] aver 200

A6 Rederiets tonnage

[] Rederiet har enbart eget tonnage

[1 Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[1 Rederiet har endast chartrat tonnage

[1 Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga




B. Nuldge och framtid

Allmanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer

B1a. Har konjunkturerna inom sjétransportmarknader under de senaste aret
* Med det senaste aret avses i enkdten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderéar.

[ Forbattrats avsevart
[] Férbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss man
[] Férsamrats avsevart

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjétransportmarknader under det féljande aret
* Med det féljande aret avses i enkéten de tolv féljande manaderna, INTE kalenderar.

[ Skall férbattras avsevért
[] Skall férbattras i viss man
[ Inte skall férandras

[] Skall férsamras i viss man
[] Skall férsamras avsevart

Produktion/Efterfragan
B2a. Har efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret

[ Okat avsevart

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjén under det féljande aret

[] Skall 8ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att mangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjétrafik under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att médngden av IMPORTtransporterna i Finlands sjoétrafik under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart



Konkurrens
B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det senaste aret

[ Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det féljande aret

[] Skall 8ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Priser
B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret

[ Okat avsevért

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats
[] Sankts i viss man
[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Kostnader
B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern”) som Ni anvander under det senaste aret

[J Okat avsevart

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvéander under det féljande
aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart



B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret

Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart ]
Okat i viss man O ]
Inte forandrats U] ]
Minskat i viss man O O
Minskat avsevart O O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande
aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart ]
Skall 6ka i viss man
Inte skall féréandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

HNENE
OO0

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kép av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omsaéttning

B9a. Har omsittningen i ert rederi under det senaste aret

[J Okat avsevart

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Kapacitet
B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret

[ Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart



B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Personal

B11a. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret

Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevart ]
Okat i viss man O ]
Inte forandrats U] ]
Minskat i viss man O O
Minskat avsevart O O

B11b. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det féljande aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart ]
Skall 6ka i viss man
Inte skall féréandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

HNENE
OO0

C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att nagon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller véaxa (Ni kan viélja mer an ett alternativ)

[[1 Svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete till sjéss
[] Svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete i land
[ Stegring i arbetskraftskostnader

[] Hajning av bunkerpriset

(] Stegring i charterkostnader

[] Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i dvriga kostnader

[ Brist pa kapacitet/fartyg

L] Otillracklig efterfragan

[] Okad konkurrens

[ Dalig prisutveckling

] Allman ekonomisk osékerhet

[1 Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier

[] Férfattningskrav inom miljéskyddet

[1 Ovriga férfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[] Farledsavgifternas nuvarande niva

[1 Héjning av farledsavgifterna

[ Lotsningsavgifternas niva

[1 Nagot annat, vad

[ Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvéxten



D. Férandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sj6fartspolitik har under det senaste aret nér det galler forutsattningarna att idka rede-
riverksamhet

[] Férbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlindska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under det
féljande aret

[] Skall 8ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Temafragan
BAKGRUND: IMOs svavelhaltsgranser trader i kraft den 1.1.2015.

FRAGA 1: Ar installering av en avgasrenare (skrubber) pa Ert rederis fartyg det mest sannolika
alternativet for att uppfylla dessa regler?

[1Ja
L1 Nej

FRAGA 2: Anser Ni, att IMOs begrinsningar skulle medféra en 6vergang till andra transportformer
och samtidigt férkorta sjdetappens ldngd i transporterna mellan Finland och andra EU-lander?

[1Ja
L1 Nej
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