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FORORD

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finland publicerar den attonde rederibarometern i
samarbete med den finlandska rederindringen. Barometern producerar information om
sjofartens verksamhetsomrade for rederibranschen, dess intressentgrupper och de poli-
tiska beslutsfattarna. Barometern ar framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem
som arbetar med sjétransporter. Barometern utvecklades pa varen 2006. For att konkre-
tisera nyttan av barometern upprepas den regelbundet. Till en borjan upprepades baro-
metern med ett halvt ars mellanrum, men fran borjan av ar 2010 forverkligas barome-
tern en gang arligen. Langa tidsserier mgjliggor en mangsidig analysering av resultaten.

Resultaten av foreliggande barometer skall publiceras den 12 oktober 2010. SPC Fin-
land riktar ett tack till alla rederier som deltagit i forfragan och hoppas pa respons for att
kunna vidareutveckla barometern. Mer information om barometern fas av forskaren
Pekka Sundberg, tfn. (02) 333 8104 eller e-post pekka.sundberg@shortsea.fi.

Utover hela den finlandska rederindringen finns dven de andra transportformerna och
parterna i transportkedjan fran bade den privata och offentliga sektorn representerade i
SPC Finland. SPC Finland hor till Sjéfartsbranschens utbildnings- och forskningscentral
vid Abo universitet och fungerar i centralens enhet i Bjérneborg. SPC Finlands verk-
samhet omfattar utdver nérsjofartsfraimjandet intermodala transporter som binder ihop
jarnvégs-, landvags- och insjotransporter med narsjofarten.

| Bjorneborg 12.10.2010
Pekka Sundberg

Forskare
SPC Finland, Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet



SAMMANFATTNING

Sa gott som alla indikatorer som uppféljs i rederibarometern och som beskriver den
allménna ekonomiska situationen for sjotransporter, har blivit positiva under de senaste
12 manaderna. Sadana ar bland annat konjunkturen pa sjotransportmarknaden, trans-
portefterfragan, samt mangderna i export- och importtransporterna. Nastan alla ar eniga
om konjunkturvandningen. Men uppfattningarna om fraktprisernas utveckling ar varie-
rande. Av redericheferna beddmer 40 procent att fraktpriserna sjonk annu under de
gangna 12 manaderna, medan 30 procent av svararna ansag att fraktpriserna stigit. Kon-
junkturvandningen kan ocksa avlésas i att konkurrensen hardnat och kostnader sasom
branslepriset har borjat stiga. Trots kostnadsdkningen har den gynnsamma utvecklingen
avspeglats ocksa i enskilda rederier. Av svararna bedémde 58 procent att omsattningen i
rederiet de leder har stigit under de senaste 12 manaderna. Férvantningarna infor den
kommande perioden &r positiva bade vad géller den allmanna ekonomiska situationen
for sjotransporter och de enskilda rederierna.

Enligt svararnas bedomning har sjofartspolitiken bibehallits oférandrad under det senas-
te dret. Rederierna invantar att tonnageskatten ska verkstallas. Enligt kommentarerna
har man uppnatt vissa positiva resultat i arbetet som utforts tillsammans med fackfor-
bunden for att forbattra den finlandska flaggans konkurrenskraft. Prognosen om utveck-
lingen av de finlandska rederiernas marknadsandel &r alltjamt nedatgaende. Saldotalet
har dock stigit med 33 poang fran foregaende prognos.

Flest omnamnanden bland hindren for rederiverksamhetens tillvaxt fick den daliga pris-
utvecklingen. Den ekonomiska situationen ansags fortsattningsvis vara oséker, vilket
fick nast flest omnamnanden. Daremot sag man finansiering av verksamheten ha en allt
mindre betydelse som tillvaxthinder d&ven om flera svarare ansag att finansieringsfragor
fortsattningsvis begransar rederiverksamheten betydligt. Tillgangen till kompetenta ar-
betstagare inom sjosektorn ar pa aterkommande pa agendan. Den betydelse som forfatt-
ningskraven i anknytning till miljofragor har som en begransande faktor dr pa uppatga-
ende.

Temafragan behandlade en aktuell miljofraga. Sjotrafiken omfattas inte av utsldappshan-
delssystemen. EU har innefattat flygsektorn av transportformerna i sitt utslappshandels-
system. | den internationella sjofartsorganisationen IMO férs for tillfallet en debatt om
styrmetoder for att begrénsa koldioxidutslappen. Det finns vissa sardrag i sjotrafiken
som bor tas i beaktande vid val av lampliga styrmetoder. En dylik fraga ar flaggstaten.
Ett rederi kan ha fartyg registrerade i flottregister i olika lander. Utslappshandelssyste-
met kan saledes inte baseras pa landsspecifika kvoter. | temafragan behandlades vilken
ar en battre 16sning for att dampa koldioxidutslapp med beaktande av sjofartsbranschens
sardrag; utsldappshandel inom sjofartsbranschen eller en miljoavgift. Av svararna ansag
86 procent att miljoavgiften ar det battre alternativet. Endast 14 procent av svararna
ansag att utslappshandelssystemet &r ett battre alternativ. Nara en tredjedel av svararna i
barometern uppgav inte sin standpunkt i fragan.
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1 INLEDNING

Forfragan gjordes i natet. Den skickades till 27 rederier, varav 20 rederier svarade inom
utsatt tid. Svarsprocenten var 74 %. Forfragan skickades till Rederierna i Finlands med-
lemsrederier samt till de viktigaste finska rederier som inte hor till den ovannamnda
foreningen. Dessutom var Kriteriet att rederierna transporterar frakt i utlandstrafiken.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka
rederiet. Procentfdérdelningen inom varje kategori presenteras.
Svarsalternativens procenttal av totalméngden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamfora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtra-
herar mangden dem som har gett negativa uppskattningar fran
mangden dem som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan
av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och
100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera po-
sitiv utveckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och
30 procent skulle prognostisera negativ utveckling skulle man rakna
saldotalet 60 - 30 = 30. Pa basis av saldotalet ar det inte mdjligt att
dra slutsatser av de svarare som har estimerat att situationen har be-
varats eller kommer att bevaras oférandrad. Antalet dem som gett ett
neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare
forfragningarna vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier
som ror en enstaka fraga ar jamforandet av den uppfyllda situationen
under olika tidpunkten den viktigaste jamférelsepunkten. Resultaten
presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa sammanfogats
till figuren. Dessutom har det jamforts siffror i de gamla prognoserna
med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man forutser utvecklingen inom bran-
schen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstélls en numerisk sam-
manfattning av dem.

Grupp D behandlar "Férandringar i verksamhetsomgivningen”. Deras
procentfordelningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som forandras varje

gang
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2 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER
Syftet med fragorna i grupp A var att kartlagga bakgrundsuppgifter om rederierna.
Kontaktuppgifter (Al)

Svararna horde till den hogsta ledningen i foretagen. Svararna var i huvudsak verkstal-
lande direktorer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)

Den vanligaste trafikformen var trampfart. Vi fick svar av representanter for alla trafik-
former.

Tabell 2.1. Rederiets trafikform.

Trafikform (n=20) notiser stycken
Linjetrafik 7
Trampfart 13
Annan 2

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

Tabellen anger rederiernas godstrafikform. Vi fick svar av varje grupp inom godstrafi-
ken. Rederiet kunde bedriva flera godstrafikformer.

Tabell 2.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper.

Godstrafik (n=19) notiser stycken
Torrbulk 9
Vatbulk 3
Styckegods 12

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

Rederiernas omséttningar fordelades pa de olika klasserna enligt tabell 2.3.

Tabell 2.3. Rederiets omsattning.

Omesattning (n=20) notiser stycken
Mindre &n 10 MEUR 8
10-50 MEUR 5
50-100 MEUR 2
Storre an 100 MEUR 5




Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

Rederiernas personalantal férdelade sig enligt foljande:

Tabell 2.4. Rederiets personalantal.

Personalantal (n=20)

notiser stycken

Mindre an 20 6
20-50 2
50-100 2
100-200 3
Storre an 200 7

Rederiets tonnage (A6)

Rederierna hade till stérsta delen eget tonnage. Det var ganska vanligt att det egna ton-

naget kompletteras med chartrade fartyg.

Tabell 2.5. Rederiets tonnage.

Tonnage (n=19)

notiser stycken

Enbart eget tonnage 13
Bade eget och chartrat 4
Enbart chartrat 1
Varken eget eller chartrat 1

Pekka Sundberg
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3 NULAGE OCH FRAMTID INOM SJOFARTSBRANSCHEN

Syftet med fragorna i grupp B var att utreda nulage och framtid genom att forst kartlag-
ga rederibranschen i allméanhet och sedan stélla fragor om det enstaka rederiet. Gransk-
ningens tidslinje bestod av de senaste tolv manaderna for det forflutna och kommande
tolv manader for framtiden. Fore ar 2010 anvéandes i huvudsak en tidslinje pa sex mana-
der. Pa grund av att vi har i Finland har sa fa rederier var det omojligt att pa varuslags-
nivan granska laget.

3.1 Almaéanna fragor om rederibranschen

Konjunkturer inom sjotransportmarknader (B1)

Den foregaende barometern (2/09) genomfordes i oktober—november 2009 och pa grund
av andringen i tidslinjen kommer beddémningen om den fullbordade situationen for ba-
rometern 2010 att delvis 6verlappa den tidigare bedémningen med knappa tva manader.

Konjunkturen har forbattrats kraftigt under de senaste 12 manaderna. Den procentuella
granskningen pavisar att 80 procent av svararna ar eniga om att konjunkturen har for-
béattrats en aning. Saldotalet &r kraftigt positivt +75, vilket ar det hogsta saldotalet for
den forverkligade utvecklingen under den tid da barometern har genomforts. Saldotalet
steg med 90 poéng fran féregaende bedémning och blev positiv. Konjunkturvandningen
verkar saledes ha skett och konjunkturen forvantas forbattras ytterligare under de pafél-
jande 12 manaderna. Prognosens saldotal ar 85.

Konjunkturernafér marknadernainomsjotransport

saldotalet
0,
100% 5% 5% [59% [2% 7
13% o 5% 75 || »
389 0 )
39% 17 % 30% 85
J H H H a H19 % H H H
80 % 32% 0
27% 34 /A [29% I 50
14 //
25 %j 180 %
60 % H H H %L9H H TEs/ Shagagt D Avsevart battre
80 % i 4
38 % 15 0 L, DOAningen battre
Doférandrad
47%[ 47% DOAningen samre
0% 38 9 H -45%\ H7906 H H H
449 ° DAvsevart samre
-47
0 %
-61 1
F -50
204 H H H H_H&H
18 % 25 0%
4% 189 || 330996/ | |2 %] | 159
13% 1% Moo 15 %
0, (]
0% T T = g 5% -100
1/06 2/06 107 2007 1/08  2/08 109 2009 2010 12man.
Forverkligat Prognos

Bild 3.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknadert (uppf. 2010 n=20, prognos 12 manader n=20).
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Transportefterfragan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (B2)

Ocksa saldotalet for transportefterfragan blev positiv. Saldotalet steg med 65 poang fran
den foregaende fullbordade perioden. Efterfragan forvantas fortsatta oka. Tillvéxt forut-
spaddes av 80 procent av svararna. Ingen tror att efterfragan kommer att sjunka under
det kommande aret.

Efterfragan pé_m arkanadernainomsjdtransport
(Ostersjon/Nordsjon)
saldotalet

100 % 100

5% 18% 4% 4% 5%
14% | | -4%. 80
21% 71 / 80
57 58 [ ] 41% 35| | 6011
80% - a H \H L Hos06 H™> " H - L 60
19 %125 %
N
& b 40
43 %
60% - ’ 570/_58% 1 ] 1 1 55061 |70% | 50 D Avsevart battre
0 9 75% OAningen béttre
1 S \ -5 ) OoOférandrad
553% DAningen samre
%N 1 I 1 167% / i r-20 DAvsevart samre
41%
11 \53 L -40
o || 33%
21% 9
42% ok
20%1 N N Mo 0 N1 /M Heow -60
17 %)
20%|r -80
14% = o 14%| |14 % X5 |[10%| |10%
0% " : : ; -100

1/06 2/06 107 2/07 1/08 2/08 1/09 2009 2010 12méan.

Forverkligat Prognos

Bild 3.2. Transportefterfrdgan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2010 n=20, pro-
gnos 12 méanader n=20).

Antal export- och importtransporter (B3)

| prognoserna om méngder i export- och importtransporterna har man anvant en tidslin-
je pa ett ar aven i de tidigare barometrarna och darfor har de tidigare prognoserna delvis
dverlappat varandra. Redan i den féregaende barometern (2/09) forutspaddes att Fin-
lands exporttransporter kommer att 6ka. Tillvaxten forvantas dka ytterligare. Svarar-
na var ocksa mera eniga om tillvaxten inom export an i den féregaende prognosen. En-
ligt 80 procent av svararna kommer exporten att 6ka under det kommande aret. Ingen av
svararna forutspadde att exportmangderna skulle minska.
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Exporti Finlands sj6éfart

saldotalet
100 % — 100
’ 5% 5%
59 % 75
18 % 80
299 [43%| |41% 26%| [23% /
80% - H H H S H H H H a8/ 60
33(] 35 |,
__/ 40
Vi 17% - -
60% 4 8 W | 1 41%|] 1 1 H-006 It 20 I:lVTcl\xer avseyart
./ s 75% / DVaxer en aning
-23 31% Lo DoOférandrad
50% 3 DMinskar en aning
40% A H H H H H H H H r -20 DMinskar avsevart
47 % [
53% [
42%
35% 9
20% H H H 136 % H H -60
20 %
21% 26% 25%[ o
0, —
0% 10%][ 6% 6% | [596] | -S0 5% 100
P 1/06 P 2/06 P 1/07 P 2/07 P 1/08 P 2/08 P 1/09 P2/09 12
man.
Prognoser

Bild 3.3. Export i Finlands sjétrafik (prognos 12 manader n=20).
Prognosen for de finlandska importtransporterna liknar prognosen for exporttrans-

porterna. Saldotalet i importprognosen &r fem poang lagre an saldotalet for exporten,
men kraftigt positiv dven det.

Importi Finlands sjofart

saldotalet
100 % — 100
’ 6% 5% 5%
62 71 10% 70 80
57 60 | 299 |53 % /.
80% 4 o—t" -/\- 36% | H H 45 M 60
40
DVaxer avsevart
[ 17% 65 %
60% 57 %H 6796 Heo 06 HE> P H \23H H H M 20 OVaxer en aning
0 DoOfdrandrad
75% 25 DOMinskar en aning
40 % H Ha1 op\H H H H L 5o |_BMinskar avsevart
-40
33%(142%
200 443%H 00 HaowH  H H\®H—H H - -60
29% 30%
23% 21% L 80
0,
0% 2% = 2% -100

P 1/06 P 2/06 P 1/07 P 2/07 P 1/08 P 2/08 P 1/09 P2/09 12
man.
Prognoser

Bild 3.4.Import i Finlands sj6trafik ( prognos 12 manader n=20).
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Konkurrens pa sjotransportmarknader (B4)

Konkurrensen har ¢kat en aning i och med den forbattrade konjunkturen. Av svararna
uppgav 60 procent att konkurrensen har 6kat under de senaste 12 manaderna. Halften av
dessa ansag att okningen var betydande. Konkurrensen forvantas oka ytterligare, men
endast 15 procent ansag att okningen skall bli betydande.

Konkurrens pamarknadernainom sjétransport

saldotalet

0,
100 % 1% 5% 100
12%
80
2% 30%
33% 25% °
80% H H H H H40% H H H40 % H 60
A% 50% 0%
40
41%
60% A | ] ] 1 L 21%H 20 DMinskande avsevart
43% DMinskande en aning
o ro Dingaférandringar
53% 47% 50 359 [30%] 5506 DHardnande en aning
40% - H H 1 35 [ 3691 M I M M " 20 | DHardnande avsevart
53 {50 -50 [ -40
/’/ \’\\ 60| | -67]| A~ -60
20% 173 ,_6.7/ T 0% 1T 8 70 | -60
o 5006 30%| [~
24 % 1120% L -80
209 14% 6% 15%
6% || 6%
0% T T T T T -100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2009 2010 12mén.
Forverkligat Prognos

Bild 3.5. Konkurrens pé sjétransportmarknader (uppf. 2010 n=20, prognos 12 manader n=20).
Fraktpriser pa sjétransporter (B5)

Utgdende fran saldotalet var prisutvecklingen fortséttningsvis nedatgaende under de
fullbordade 12 manaderna. Den sjunkande prisutvecklingen avmattades dock. Fran den
foregaende perioden (2/09) steg saldotalet 20 poang och lamnade endast 10 poang pa
minus. Utifran procentgranskningen ar uppfattningarna om den fullbordade perioden
varierande. Av svararna ansag 30 procent att priserna stigit, medan 40 procent bedomde
att de har sjunkit. Prisutvecklingen forutspas bli positiv for rederiernas del under den
kommande perioden. Prognosens saldotal &r +45.
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100 %

80% A

60% A

40% H

20%

0%

Bild 3.6. Priser pa frakterna inom sjétransporten (uppf. 2010 n=20, prognos 12 manader n=20).

Frakternainom sjétransport

saldotalet
5% 100
14%
21% 20% 80
| | °8 || | [25%|]|35% 30%_ 1 6o
50_pe{] 46 45
62 % / 40
290 30% B Stigande avsevart
H % || 76 % || L H i 1{30% H . ’
0% 5590120 % ° 20 | ostigandeen aning
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1 1 0 DOingaforandringar
20 1 DSjunkande en aning
- 0
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\ 735% 60
0,
24% 12% 25%|\10 P | 50
14% o 15%
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T T T T 3 -100
1/06 2/06  1/07 2/07  1/08 2/08 109  2/09 2010 12man.
Forverkligat Prognos

Pris pa bunkerolja (B6)

Priset pa bunkern, dvs. brannoljan, fortsatte att stiga fran perioden 2/09. Saldotalet for
den fullbordade perioden var 65 poang negativt. Enligt prognoserna kommer priset att
stiga ytterligare en aning. Svararna &r ganska eniga om prisutvecklingen liksom &ven
om att priset kommer att stiga mattligt under den kommande perioden. Av denna asikt

var 75 procent av svararna.

100 %

90% A

80% -

70% A

60% A

50% A

40% A

30% A

20% 1

10% 1

0%

Priset pa bunkeroljan

BSjunkande avsevart
OSjunkande en aning
DOingaforandringar
OStigande en aning
DO Stigande avsevart

saldotalet
100
5% 9% 10%
| | | 1 | | [ |15% | o0
2706114 % 23%[(24% 25%
32% 9
| | L} 1 | 1 |[159% | oo
14% Lree 350 [20%
H H H H H H H H H L 40
29%
H H H H HuH™H H H fo=
H34%H H H H H H459% H H o
5% |26 94 \ 60 %
3wl [1P8%[]  [177%[|f 9] 1 [lrsol[ °
H8H  H . H O H L
0
53% e
L N 68 H L 1 H - - -60
100/l [33%| |26% -75
-100/1 33% H [H H HeowH. . H® k-0
N_ [
10% {00 e
¢ . L 4% -100
106 2006 107 207 108 2008 109 209 2010 12mén.
Forverkligat Prognos

Bild 3.7. Pris p& bunkerolja (uppf. 2010 n=20, prognos 12 manader n=20).




Besattningskostnader enligt flaggstat (B7)
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Besdttningskostnaderna fortsatte att stiga pa de fartyg som seglar under finlandsk flagg.
Okningen i besattningskostnaderna kunde ocksa avlasas i saldotalet som sjonk med 14
poidng i jamforelse med perioden 2/09. Okningen fortsatter dven under det kommande
aret i nastan samma storlek. Kostnadsokningen halls dock pa en mattlig niva.

100 %

90% A

80%

70% A

60% A

50%

40% T

30% H

20% T

10%

0%

Besattningskostnadernaforfinskaflaggan

saldotalet

8%

92 %

33%

31%

20%

10%

61%

-66

/~-

69 %

-69

67 %

-80

| [55%

12%

1135%

-90

59% [

{159 ||

6%

6%

29%

-88

70%

[131%]

29%
| [23%

50 %

-57

e

—_?

15%

13%

71%|[71%

711

1/06

i

6%

2/06

1/07

13%

2/07

1/08

2/08

Forverkligat

1/09

2/09

2010 12man.

Prognos

100
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I 60

L 40

F 20
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r -20

L 40

F -60

- -80

-100

DSjunkande avsevért
OSjunkande en aning
Dingafdrandringar
DOStigande en aning
DStigande avsevart

Bild 3.8. Beséttningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2010 n=17, prognos 12 manader n=17).

Eftersom den allmanna prisnivan ar stigande, ar det vasentligt att jamfora utvecklingen
av besattningskostnaderna for fartyg som seglar under finlandsk flagg med den motsva-
rande utvecklingen for utflaggade fartyg. Under de gangna 12 manaderna har den sti-
gande utvecklingen i fraga om besattningskostnader for fartyg under utlandsk flagg varit
parallell med de fartygen som seglar under finlandsk flagg. Saldotalen for finldndsk och
utlandsk flagg for den gangna perioden avviker med endast 8 poang. Det som har varit
utmarkande for utlandsk flagg har varit stérre variationer an for finlandsk flagg. Saldo-
talet for den forverkligade utvecklingen for utlandsk flagg sjonk med 46 poang fran
perioden 2/09. Prognosen &r 23 poang lagre an den forutspadda utvecklingen for besétt-
ningskostnaderna for fartyg som seglar under finlandsk flagg.
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Bild 3.9. Beséttningskostnader for andra &n finska flaggor (uppf. 2010 n=8, prognos 12 manader n=8).
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Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

Som tidsspann vid beddmningen anvénds de foljande tva aren, varpa uppskattningarna i
de pa varandra foljande enkéaterna delvis Gverlappar varandra. Fragan innefattar nybyg-
ge och inkdp av second hand-fartyg. Prognosen har tagit en positiv védndning. Narmare
hélften av svararna beraknar att investeringarna kommer att 6ka en aning under pafol-
jande period. Endast 15 procent av svararna beddémde att investeringarna kommer att

fortsatta sjunka. Prognosens saldotal &r 30.
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Bild 3.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 manader n=20).
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3.2 Fragor om det enstaka rederiet

Omsattning (B9)

Omsattningen har borjat stiga under den gangna perioden. Mer &n hélften av svararna
bedémde att rederiets omséttning har 6kat. Saldotalet har blivit positivt och stigit med
97 poang fran perioden 2/09. Enligt 75 procent av svararna kommer den gynnsamma
utvecklingen att fortsatta under de paféljande 12 manaderna.

Rederiets omsattning
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Bild 3.11. Rederiets omséattning (uppf. 2010 n=19, prognos 12 manader n=20).
Utnyttjandegrad av fartygens kapacitet (B10)

Kapacitetens utnyttjandegrad har stigit med 65 poang fran perioden 2/09. Saldotalet for
den fullbordade perioden 2010 &r 25 podng. Enligt procentgranskningen har utnyttjan-
degraden stigit hos halften av svararna, medan den har sjunkit ytterligare hos en fjarde-
del. Enligt prognosen kommer kapacitetens utnyttjandegrad att stiga ytterligare. Endast
10 procent av svararna anser att utnyttjandegraden sjunker under de paféljande 12 ma-
naderna.
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Bild 3.12. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2010 n=20, prognos 12 manader n=20).
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Utveckling av antalet sjopersonal enligt flaggstat (B11)

Utvecklingen av mangden sjopersonal pa de fartyg som seglar under finlandsk flagg var
fortsatt negativ, men saldotalet steg med 12 poéng. Utifran procentgranskningen ar situ-
ationen béttre. | merparten av rederierna har personalmangden bibehallits pd samma
niva som tidigare. Situationen forutspas fortsatta i stort sett som forut. Prognosens sal-

dotal var fortsatt negativ men endast med sju poéng.
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Bild 3.13. Antal sjopersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2010 n=16, prognos 12 manader n=16).
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Mangden sjopersonal pa de av rederiernas fartyg som seglar under utlandsk flagg har
hallits pa nastan samma niva som tidigare. Saldotalet for den fullbordade perioden ar
svagt positivt, vilket beror pa att en femtedel av rederierna har okat sjopersonalen. Den
positiva utvecklingen forvantas fortsatta. Cirka 40 procent av rederierna 6kar mangden
sjopersonal under den kommande perioden. Halften av rederierna behaller méangden
sjopersonal under utlandsk flagg pad samma niva som tidigare.

Antal sjopersonal (andraén finskaflagga)
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Bild 3.14. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2010 n=10, prognos 12 manader n=10).
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4 HINDER FOR REDERIETS UTVECKLING OCH TILLVAXT

I C-gruppen kartlades vad rederierna upplever som hinder for tillvaxt. | enkéten begran-
sades inte det antal tillvaxthinder som rederierna kunde uppge. | tabellen presenteras
aven svarsfordelningen for enkaterna de senaste fyra aren.

Tabell 4.1. Hinder for rederiets tillvaxt.

Hinder for tillvaxt/utveckling Notiser stycken
1/08 2/08 1/09 2/09 2010
n=22 n=21 n=24 n=20 n=20
Svarigheter i att fa kunnig personal for 13 15 8 3 6
arbete till sjoss
Svarigheter i att fa kunnig personal for 1 2 2 2 3
arbete i land
Uppgang i arbetskraftskostnader 11 10 11 5 4
HG6jning av priset pa bunkeroljan 16 4 5 4 5
Uppgang i charterkostnader 0 0 0 1 1
Uppgang i kapitalkostnader 3 9 5 3 5
Uppgang i dvriga kostnader 4 5 1 0 3
Brist pa kapacitet/fartyg 5 4 1 0 0
Otillracklig efterfragan 2 4 14 12 8
Okad konkurrens 5 6 13 5 8
Dalig prisutveckling 2 3 16 16 15
Allmén ekonomisk osékerhet 12 17 21 16 11
Verksamhetsfinansiering och brist pa 2 5 9 9 5
garantier
Forfattningskrav betraffande miljo- 0 3 3 1 6
arenden
Ovriga forfattningskrav 1 2 1 0 1
Pris pa finska flaggan 8 6 8 7 6
Farledsavgifternas nuvarande niva 1 1 5 2 2
Hojning av farledsavgifter 0 0 2 2 2
Lotsningsavgifternas nuvarande niva 1 0 3 1 5
Nagot annat eller nagra andra, vil- 0 0 1 0 1
ket/vilka
Inga speciella hinder for utvecklingen 0 0 0 0 1
eller tillvaxten

Flest omnamnanden bland hindren for tillvaxt fick den daliga prisutvecklingen som
namndes 15 ganger. Den allméanna ekonomiska osékerheten fick 11 omnamnanden. Vid
foregdende barometer (2/09) ansags den vara ett lika stort hinder for tillvaxt som den
daliga prisutvecklingen. Nast flest omnamnanden fick den otillrackliga efterfrdgan och
den 6kade konkurrensen (8 omnamnanden var). Tillgangen till kompetenta arbetstagare
inom sjosektorn dr pa aterkommande pa agendan och fick 6 omnamnanden liksom &dven
forfattningskraven i anknytning till miljofragor. Daremot sag man fragor i anknytning
till finansiering av verksamheten ha en allt mindre betydelse som tillvéxthinder. Hinder
for tillvaxt namndes totalt 99 ganger i enkaten.



Pekka Sundberg 21

5 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSOMGIVNINGEN

Grupp D behandlade férandringar i verksamhetsomgivningen.

Sjofartspolitik i Finland (D1)

Syftet med fragan var att kartlagga sjofartspolitiken i Finland ur den synvinkel som for-
utsattningarna for rederiverksamheten representerar. Som tidslinje har man anvant ett ar

aven i de tidigare barometrarna.

En 6verlagsen majoritet pa 74 procent av svararna ansag att sjofartspolitiken har fortgatt
ofdréndrad. Saldotalet var sex podng positivt.

Sjofartspolitiken
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Bild 5.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2010 n=19).

Svararna invéntar att tonnageskatten ska verkstéllas, men de som utnyttjade mojligheten
att kommentera fragan narmare inte hade nagra stérre forvantningar. | arbetet som ut-
forts tillsammans med fackforbunden for att forbattra den finlandska flaggans konkur-
renskraft har man uppnatt positiva resultat. | samband med detta namndes fragor géllan-
de blandbesattning.
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Marknadsandelen for finlandska rederier (D2)

Prognosen om utvecklingen av de finldndska rederiernas marknadsandel under det
kommande dret pavisar att utvecklingen alltjamt ar nedatgaende for de finlandska rede-
riernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland. Saldotalet har dock stigit med
33 poéng fran foregaende prognos. Nu bedomer 40 procent av svararna att marknadsan-

delen bibehalls oférandrad under de pafoljande 12 manaderna.
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Bild 5.2. Marknadsandelen for finlandska rederier. (prognos 12 manader n=20).
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6 TEMAFRAGA

Temafragan behandlade en aktuell miljofraga. Sjotrafiken omfattas inte av utslappshan-
delssystemen. EU har innefattat flygsektorn av transportformerna i sitt utslappshandels-
system. | den internationella sjofartsorganisationen IMO fors for tillfallet en debatt om
styrmetoder for att begrénsa koldioxidutslappen. Det finns vissa sardrag i sjotrafiken
som bor tas i beaktande vid val av lampliga styrmetoder. En dylik fraga ar flaggstaten.
Ett rederi kan ha fartyg registrerade i flottregister i olika lander. Utslappshandelssyste-
met kan saledes inte baseras pa landsspecifika kvoter. Fragan om vem som i sista hand
har ratt att fora handel med utslappsratter ar inte heller enkel. Det finns redan manga
olika avtal om fartyg och anvéndning av lastrum.

I temafragan behandlades vilken &r en battre 16sning for att dampa koldioxidutslapp
med beaktande av sjofartsbranschens sardrag; utslappshandel inom sjéfartsbran-
schen eller en miljoavgift. Av svararna ansag 86 procent att miljéavgiften ar det béattre
alternativet. Endast 14 procent av svararna ansag att utslappshandelssystemet ar ett batt-
re alternativ. Néara en tredjedel av svararna i barometern uppgav inte sin standpunkt i
fragan.

Endast fem svarare underbyggde sin asikt. En svarare ansag att ingendera av systemen
ar bra. Enligt svararen kunde man stoda konkreta atgarder for att gora fartygen mera
miljovanliga genom sankta farledsavgifter.

Utslappshandeln motiverades med att det styr miljoinvesteringarna dar de &r till storsta
nytta. En svarare efterlyste exaktare information om avgiftsnivaer och ackumulerings-
mekanismer. | dennes asikt ar det viktiga att minska forbrukningen och 6ka energieffek-
tiviteten, inte med vilka ekonomiska styrmetoder malen uppnas. Vid utslappshandelns
avtalsmekanismer féastes ocksa vikt: vem som bedriver handeln och hur kép och forsalj-
ningar verkstalls.

Dartill pdminde man om att d&ven om miljoavgiften kunde vara ett béattre alternativ pa
lang sikt an utslappshandeln far de inte orsaka sadana kostnader for transporterna som
skulle flytta bort dem fran haven. Som exempel namndes isférhallanden som gor att
man ar tvungna att anvanda motorer med stor effekt i Finland.
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Temafraga

Arhandel med utslappsratter eller en miljoavgift en béttre I16sning inom sjéfarteni
syfte att dampautslappenav koldioxid da man beaktar sardragen inom sjofarten?

Handel med utslappsratter

Miljoavgift

Bild 6.1. Fordelningen av temafrdgans svar (n=14).
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Bilaga
Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn
Svararens hamn
Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[] Linjetrafik
[1 Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[ Torrbulk
] vatbulk
[] Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi*?
* Ar det frdga om koncern, star "rederiet” fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns
flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni re-
presenterar, inte information om hela koncernen.

] mindre an 10 MEUR
[] 10 - 50 MEUR

[ 50 - 100 MEUR

[] stérre &n 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[] under 20
020- 50
] 50 — 100
] 100 — 200
[ 6ver 200

A6 Rederiets tonnage

] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
] Rederiet har endast chartrat tonnage

[ Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk Vatbulk
tyg
antal
Finska flaggan
EU-flaggan
Ovriga
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B. Nulage och framtid

Allmanna fradgor om rederibranschen
Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de senaste aret
* Med det senaste aret avses i enkaten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderar.

[] Forbattrats avsevart
[] Forbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss méan
[] Férsamrats avsevart

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under det féljande 6 aret
* Med det féljande aret avses i enkaten de tolv féljande manaderna, INTE kalenderar.

[] Skall férbattras avsevart
[] skall forbattras i viss méan
[ Inte skall férandras

[] skall férsamras i viss man
[] skall férsamras avsevért

Produktion/Efterfragan
B2a. Har efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det foljande aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret

[] skall 6ka avsevéart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att mangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det féljande aret

[] Skall ka avsevéart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden av IMPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det féljande aret

[] Skall ka avsevéart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] skall minska avsevart
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Konkurrens
B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det féljande aret

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevéart

Priser
B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret

[] Okat avsevart

[] Okat i viss méan
[ Inte férandrats
[] sankts i viss méan
[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under det foljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart

Kostnader
B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det féljande
aret

[] Skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart
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B7a. Har beséttningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret

Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart |
Okat i viss man ] Ol
Inte férandrats ] Ol
Minskat i viss man ] Ol
Minskat avsevart ] O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande
aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall férandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

NN
NN

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kdp av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[] Skall ska avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under det foljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Kapacitet
B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart
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B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det féljande aret

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Personal

Blla. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret

. Finska flaggan Annan flagga
Okat avsevart

Okat i viss man ] Ol
Inte férandrats ] Ol
Minskat i viss man ] Ol
Minskat avsevart ] O

B11lb. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det féljande aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall férandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

NN
NN

C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller véxa (Ni kan vélja mer an ett alternativ)

[ svérigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete till sjoss
[ svérigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete i land
[ Stegring i arbetskraftskostnader

[J Hajning av bunkerpriset

[] Stegring i charterkostnader

[] Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i dvriga kostnader

] Brist pa kapacitet/fartyg

[] Otillracklig efterfragan

[1 Okad konkurrens

] Délig prisutveckling

[1 Allmén ekonomisk osékerhet

[ Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier

[] Férfattningskrav inom miljéskyddet

[ Ovriga forfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[ Farledsavgifternas nuvarande niva

[1 Hojning av farledsavgifterna

[1 Lotsningsavgifternas niva

[] N&got annat, vad

[ Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvaxten
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D. Férandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sjofartspolitik har under det senaste aret nar det galler férutsattningarna att idka rede-
riverksamhet

[] Forbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlandska rederiernas marknadsandel av transporterna till/frdn Finland under det
foljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] Skall minska avsevért

Temafragan
BAKGRUND: Sjofarten omfattas inte av systemet for handel med utsléappsratter. EU har inkluderat flygtra-
fiken i sitt eget system for handel med utslappsratter. Inom IMO pagar for tillfallet diskussioner om hur man

kunde begransa utslappen av koldioxid.

FRAGAN: Ar handel med utslappsrétter eller en miljdavgift en béattre 16sning inom sjofarten i syfte
att dampa utslappen av koldioxid da man beaktar sardragen inom sjofarten?

[] Handel med utlappsratter ar battre
[ Miljpavgift ar battre

Argumentering:
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