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Téssd Pro gradu -tutkielmassa tutkin Turun kaupunkipyodrédjirjestelmén asemien nykytilaa
sekd runkolinjauudistuksen vaikutuksia jarjestelmén laajentamiseen. Jirjestelma aloitti toi-
mintansa vuoden 2018 toukokuussa, ja asemien kdytostd ei ole juurikaan aiempaa tutki-
musta. Tutkimuksen toimeksianto on tullut CIVITAS ECCENTRIC -hankkeelta, joka vas-
taa jirjestelmin toteutuksesta Turussa. Tutkimusmenetelmind on kédytetty muun muassa
sisdllonanalyysia seké paikkatietomenetelmistd vaikutusalueanalyysii. Jarjestelma sisaltda
télld hetkelld 37 asemaa seki kaksi litkuteltavaa POP-UP-asemaa. Turkulaiset ovat ottaneet
jarjestelmin hyvin vastaan, ja tarve jirjestelmén laajentamiselle on kova. Nykyiset asema-
sijainnit ovat pddasiassa toimivia eikd muutoksia niihin juuri tarvita. Talld hetkelld Skans-
sin asema sijaitsee hieman kauempana keskustasta seké erilliin muusta asemaverkostosta,
joten tdmén aseman kannalta verkoston laajentaminen on térkedd. Runkolinjauudistuksen
vaikutuksia asemaverkoston laajentamiselle tutkittiin jakamalla runkolinjasto tihedn vuo-
rovélin runkolinjastoon, jonka vuorovili on alle tai enintdédn 15 minuuttia kiireisimpind
vuorokaudenaikoina, sekd kehdlinjoihin ja liityntidlinjastoon ettd tdydentdvddn linjastoon.
Tutkimuksessa keskityttiin Turun sisdisiin linjoihin, eikd seutulinjoja huomioitu. Tihedn
vuorovilin runkolinjastolle luotiin 300 metrin vaikutusalue, ja uusien asemien mahdollisia
sijainteja tutkittiin timédn vaikutusalueen ulkopuolella asukasmaiiriin ja joukkoliikenteen
nousumaddriin perustuen. Tulosten perusteella luotiin erilaisia laajentamissuunnitelmia,
joissa asemia on sijoitettu tihedn vuorovilin runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolelle
sekd sen yhteyteen. Nykyisille sekd mahdollisille uusille kaupunkipydrdasemille luotiin
300 metrin vaikutusalue, ja asemille laskettiin vdestdruutuaineiston perusteella tavoitetta-
vuus, joka suhteutettiin myos kaupungin kokonaisasukasmééridin. Johtopaitoksind asemia
kannattaa jatkossa laajentaa pienelld asemaméarélld keskustan ldhelld, ja vastaavasti suu-
remmalla asemaméaérilld pystytdén parantamaan keskustan ulkopuolisten alueiden saavu-
tettavuutta seki tavoittamaan lisdé turkulaisia.

Asiasanat: Kaupunkipyordjirjestelmé, kaupunkipyord, tavoitettavuus, laajentaminen, run-
kolinjauudistus, kestdva liikkuminen

Turun yliopiston laatujirjestelmin mukaisesti timén julkaisun alkuperéisyys on tarkastettu Turnitin Origi-
nalityCheck — jarjestelmalla



UNIVERSITY OF TURKU
Faculty of Natural Sciences and Technology

Department of Geography and Geology

SIPPONEN, JERE: FOLI-FILLARIT CITY BIKE SYSTEM: CURRENT SITUATION
AND EFFECTS OF THE TRUNK LINE REFORM ON SYSTEM EXPANSION IN
TURKU

Master’s thesis, 70 pages, 21 appendix pages
40 cr, geography
Instructor: Jussi S. Jauhiainen

August 2019

The aim of this study is to investigate the current situation of Foli city bike system in Turku
and the effects of the trunk line reform on system expansion. The system has been operating
since May 2018, and there is only a little published data considering the Foli city bikes.
The city bike system currently includes 37 stations and two mobile POP-UP-stations. The
city bike system has received a warm welcome by the Turku residents, yet there is a great
need for enlarging and developing the system. Current station locations are, however,
mainly functional and require no changes. This study is conducted in co-operation with
CIVITAS ECCENTRIC project, which is responsible for implementing the city bike sys-
tem in Turku. In this study, research methods include content analysis and GIS methods,
which are used for defining the research area. To study the effects of the trunk line reform,
trunk lines are classified as dense trunk lines with a frequency of less than or equal to 15
minutes (rush hour times), and loop lines, contact lines and complementary lines. A 300-
meter buffer area was created around the dense trunk line, and potential locations of the
new stations were placed approximately within this range. Population numbers and rates of
public transport were used to validate potential locations for new stations. Based on the
results, various expansion plans were produced, in which the stations were placed outside
and in connection with the area of the dense trunk line. In addition, a 300-meter buffer area
was created for existing and potential new stations, and the possible city bike system ac-
cessibility was calculated based on residential data. In the future, the city bike system can
be expanded with a small number of stations preferably near the city center, and a larger
number of stations can be established to improve accessibility to outlying areas and to reach
more Turku residents.

Key words: City-bike-system, city-bike, accessibility, expansion, trunk line reform, sus-
tainable transportation
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1. Johdanto

Kaupungistuminen ja kasvava muuttoliike asettavat paineita huolehtia kaupunkien toimi-
vuudesta tulevina vuosina. Yla-Anttilan (2010: 11) mukaan kaupungistuminen on edelleen
kiynnissi, ja kaupungeissa tapahtuu sisdisen rakenteen uudelleen jirjestdytymistéd, sekd
laajemmassa mittakaavassa kaupunkiympériston laadullista muutosta. Kaupunki ndhdéén
nykyddn enemménkin moninapaisena kaupunkina tai kaupunkiseutuna. Tarkemmin tdma
kaupunkikisitteen muutos tarkoittaa useiden paillekkiisten ja erilaisten virtojen, verkosto-
jen ja kokemusmaailmoiden yhdistelmii, joista kaupunki rakentuu. Kaupunkikésitteen
muutos ja uudenlaiset rakenteet ovat tuoneet haasteita kaupunkisuunnitteluun, joka noudat-
taa vield pitkélti vuosikymmenid vanhoja suunnittelutapoja. Suunnittelun hitaasta muutok-
sesta huolimatta my0s uusia tapoja on hiljalleen havaittavissa.

Kaupunkikehityksen uudet rakenteet ovat merkittdvid tekijoitd suunniteltaessa tulevaisuu-
den kaupunkeja ja liikkkumista. Nykyisen kaupunkikehityksen yksi pdédtrendeistd on vihrea
litkenne ja litkkkumisen kehittdminen, silld nykyinen tieliikkenne on hyvin ruuhkautunutta,
ja liikkenteeseen liittyvét turvallisuusongelmat nousevat jatkuvasti esille keskusteluissa
(Zhao ym. 2014). Turun seudun rakennemallin 2035 perusteella Turussa ja muilla Suomen
kaupunkiseuduilla liikkkumistapa on painottunut aikaisemmin vahvasti autoiluun, ja tdmi
kehitys on johtanut kdvelyn ja pyoréilyn sekd joukkoliikenteen osuuden pienentymiseen
(Poyry Oy, 2012: 72). 2010-luvulla kdvelyn ja pyorédilyn alamdki on pyséhtynyt, mutta
joukkoliikenteen suosio on yhd jatkanut laskemistaan. Yhtend mahdollisena ratkaisuna
kaupunkiliikkumisen ongelmiin ovat kaupunkipyorét, jotka ovat viime vuosien aikana kas-
vattaneet nopeasti suosiotaan maailmalla (Liu ym. 2012, Frade & Ribeiro 2015: 216, Tran
ym. 2015). Lisidksi erilaiset kaupunkikehitysstrategiat, kuten Turun kaupunkiseudun raken-
nemalli 2035, tdhtadvét parantamaan kaupunkien suunnittelun epékohtia ja tukemaan alu-
een kasvua, kehitysté ja kilpailukykyé (Poyry Oy, 2012: 5).

Tamén tutkimuksen toimeksianto on tullut CIVITAS ECCENTRIC -hankkeelta, joka on
osa EU-rahotteista Horizon 2020 -ohjelmaa (Turun kaupunki, 2019a). CIVITAS ECCENT-
RIC -hankkeen pddmadridnd on kehittdd kévelyd, pyordilyd, sdhkoistd joukkoliikennettd ja
ajoneuvojen yhteiskayttdd. Turku on Suomen ensimméinen CIVITAS-kaupunki, ja yhteis-
tyd hankkeen kanssa tarjoaa Turulle mahdollisuuden kehittyd kansainviliseksi kestdvien
ratkaisujen mallikaupungiksi. CIVITAKSEN tavoitteena on luoda Turkuun maailmanluo-
kan dlykids ja padstoton liikkkumisjérjestelmd. Kaupunkipyorit, joille kaupunkilaiset ovat
antaneet nimeksi “Folldrit”, ovat osa titd litkkumisjirjestelmien kokonaisuutta ja kaupun-
gin tulevaisuutta.

Kaupunkipydrijirjestelmén tarkein tehtévé on laajentaa ja yhdistda pyoriily osaksi litken-
nejdrjestelmdd, jotta pyordilylla olisi mahdollisuuksia olla péivittdinen litkkumismuoto
kaupungeissa (Shaheen ym. 2010: 2). Kaupunkipyorilla tarkoitetaan yhteiskidyttoon sovel-
tuvaa pyordd, jonka saa kidyttoonsd rekisterditymisen jdlkeen médrdajaksi (Vaarala &
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Oversti, 2017: 13). Pydri on tyypiltdin yleensi 3-vaihteinen naistenpyori ja kiyttdonotto
tapahtuu yleisimmin rekisterditymélld joko mobiilisovelluksen avulla tai internetissa.
Frade & Ribeiro (2015: 216) mainitsevat ensimmiisen kaupunkipydrdjirjestelméin synty-
neen Amsterdamiin vuonna 1965. Kaupunkipy0ristd on olemassa kolme eri sukupolvea,
joista ensimmaéisen sukupolven pydrid kutsuttiin nimelld “White Bikes”, ja ne olivat niin
sanottuja ilmaisia kaupunkipyorid. Toista sukupolvea kutsuttiin nimelld “Coin-Deposit
System”, eli pyorit olivat kolikolla toimivia kaupunkipydrid. Kolmannen sukupolven kau-
punkipyoristd kdytetddn nimed “IT-Based System”, ja niissd hyddynnetdén tietoteknisid
ratkaisuja. Neljinnen sukupolven jirjestelmid on myos jo olemassa, ja ne ovat multimo-
daaleja jérjestelmid, joissa kaupunkipydrien kdyton yhteyteen voi liittdd myos muita kul-
kumuotoja (Shaheen ym. 2010: 8). Neljannen sukupolven jirjestelmédn pyorat ovat myos
kehittyneempid, mika tarkoittaa sitd, ettd kdytossd on muun muassa sahkopyorid.

Suomen ensimmadinen kokonaisvaltainen ja nykyaikainen kaupunkipyoréjarjestelma raken-
tui Helsinkiin vuonna 2016 (Vaarala & Oversti, 2017: 31). Turussa Foli-fillarit -kaupunki-
pyordjarjestelmi otettiin kdyttoon 1.5.2018 (Turun seudun joukkoliikenne, 2018a). Jarjes-
telmédn tilaajana on Turun kaupunki, ja pyorit tulevat puolalaiselta Nextbike Polska S.A:
Ita. Turun kaupunkipydrdjarjestelma sisdltdd 300 pyordd ja 37 asemaa, joista kaksi viimei-
sintd on aloittanut toimintansa vuoden 2019 kevailld. Vuonna 2018 jérjestelmi sisdlsi 35
vakinaista sekd 3 POP-UP-asemaa. Turun kaupunkipyorijirjestelma toimii ympéri vuoden,
ja pyoriin vaihdetaan talveksi nastarenkaat. Jarjestelma vaatii toimiakseen kayttdjan rekis-
terditymisen nettisivuilla, jossa kysytddn henkil6tiedot, osoite, sahkoposti, puhelinnumero
ja maksukortin numero. Rekisterdidyttydan kayttdja maarittdd kuusinumeroisen PIN-koo-
din, jota tarvitaan pyordn kdyttoonotossa. Pyoran saa kdyttoon myds joukkolitkenteen kau-
sikortilla. Pyordn kdyttomaksut ilman joukkoliikenteen kausikorttia ovat 5 euroa/péiva, 10
euroa/viikko ja 40 euroa/vuosi. Kdyttomaksulla pyorda saa kayttdd 30 minuuttia kerrallaan,
mahdollisesta yliajasta veloitetaan erikseen (kuva 2).

Tamén tutkimuksen tavoitteena on selvittdd, mikd on kaupunkipyoréjarjestelman nykyti-
lanne Turussa, ja minne kaupunkipyordasemia kannattaa jatkossa sijoittaa. Lisdksi tutki-
taan sitd, miten kaupungin liikkenneratkaisut kuten runkolinjauudistus, vaikuttavat kaupun-
kipyoréjarjestelmdn suunnitteluun. Néihin tavoitteisiin vastataan perehtymélld aiempiin
tutkimuksiin kaupunkipyoristd sekd analysoimalla pyoristd ja kayttdjékyselyistd saatavaa
aineistoa. Analyysissd on hyddynnetty myds paikkatietomenetelmid ja erityisesti vaikutus-
alueanalyysid tutkittaessa uusien asemien soveltuvuutta jirjestelmddn viestomddrin ja
joukkoliikenteen nousumédrien puolesta. Pyoristd saatavalla aineistolla pystytddn vastaa-
maan esimerkiksi sithen, mitkd asemista ovat aktiivisimpia kdyttdjien keskuudessa ja min-
kélaisia kayttoprofiileita asemat muodostavat kuukausittaisen tarkastelun perusteella.
Kayttdjakyselyiden perusteella selvitetddn asukkaiden toiveita esimerkiksi asemien sijoit-
telusta tulevaisuudessa. Tutkimuskysymykset ovat seuraavat:

1. Minkélaista on kaupunkipyordjirjestelmddn jo kuuluvien asemien kaytto ja miten ase-
mien kdyttomaarit vaihtelevat vuoden 2018 touko-joulukuu vélilla?



2. Miten runkolinjauudistus vaikuttaa kaupunkipyorijirjestelmén laajentamiseen?

3. Mitka ovat kaupunkipyorijérjestelmén kehittdmistarpeet ja minne asemia kannattaa jat-
kossa sijoittaa?

Tuloksissa esitetddn nykyisten kaupunkipydrdasemien lainausten ja palautusten perusteella
muodostetut asemakohtaiset kayttoméaarit touko-joulukuu 2018 aikana, sekéd asemien kuu-
kausittaiset kayttdjamaarat ja kdyton vaihtelu profiileina. Lisdksi esitetddn runkolinjauudis-
tuksen vaikutukset suunnitteluun, ja lopuksi asematoiveiden sekéd runkolinjauudistuksen
vaikutusten pohjalta laaditut suunnitelmat, minne kaupunkipyordasemia kannattaa sijoittaa
tulevaisuudessa.

2. Teoreettinen viitekehys

2.1 Kestédvi kaupunkikehitys ja kokemuksia kaupunkipyordjérjestelmistd maail-
malla

Beatleyn (2012: 3) kirjassa “Green Cities of Europe” késitellddn Euroopan vihreitd kau-
punkeja ja niiden suunnitteluratkaisuja, silla ne toimivat malliesimerkkeind vihreiden kau-
punkien suunnittelulle ympéari maailman. Viime vuosikymmenen aikana kaupunkien kes-
tdvyyteen on kiinnitetty huomiota niin paikallis- kuin aluetason suunnittelussa. Euroopassa
kaupungit kilpailevat esimerkiksi siitd, mikd kaupunki on niin sanottu “Green Capital
City”. Euroopan Komission (2018) mukaan timédn arvonimen saaja on johtava toimija ym-
paristdystivillisen kaupunkieldmin luomisessa ja toimii mallina muille kaupungeille Eu-
roopassa. Beatley (2012: 9) painottaa, ettd olennaista vihreiden kaupunkien rakentamisessa
on vihentdd autoliikenteen maaraa ja keskittyd kestavampéén liikkumiseen, kuten joukko-
litkkenteeseen ja kdvelyyn sekd pyoréilyyn. Vaikka autot kehittyvit ymparistdystavallisem-
miksi, olisi silti tirkedd luoda autotonta infrastruktuuria. Liikennesuunnittelussa tulisi pa-
nostaa nopeaan, mukavaan ja luotettavaan julkiseen liikenteeseen. Nopeuden tarkeyttéd ei
voi vihitelld, silld riittdvan nopea julkinen liikenne tarjoaa varteenotettavan vaihtoehdon
autoilulle. Paikallistason ratkaisut lisddvét nopean ja kestdvédn litkkumisen vaihtoehtoja
kaupungissa, ja ne voidaan liittdd luontevaksi osaksi myos alueellista ja kansallista julkista
litkennetta.

Beatley (2012: 10) korostaa pyorien olevan yksi tdrkeimmistd liikkumismuodoista Euroo-
pan vihreissd kaupungeissa. Zhaon ym. (2014) mukaan monien kaupunkilaisten ykkosva-
linta litkkumiseen onkin kaupunkipyord. Pyordilyn suosiosta liikkkumismuotona Euroo-
passa kertoo muun muassa Berliinin 800 kilometrin pituinen pydritieverkosto (Beatley,
2012: 10). Berliinin liséksi malliesimerkkini vihredstd pyordilykaupungista toimii K6dpen-
hamina, jossa pyoralld tehddidn 40 prosenttia kodin ja tyon vilisistd matkoista, ja kaupunki
haluaa kasvattaa tdtd osuutta vield lisdd. Hyvan pyordilyinfrastruktuurin lisdksi nima kau-



pungit ovat olleet, muutaman muun eurooppalaisen kaupungin tavoin, edellikévijoita kau-
punkipyorien lanseerauksessa. Euroopan kaupungit ovat kehittineet muun muassa ensim-
maéisen, toisen ja kolmannen sukupolven kaupunkipydréjarjestelmat.

Maailmanlaajuisen Institute for Transportation & Development Policyn (ITDP:n) kaupun-
kipyordilyyn suunnatun kisikirjan “The Bikeshare Planning Guide” mukaan kaupungit
ovat kehittyneet ja laajentuneet aikaisemmin pddasiassa autoliikenteen pohjalta (ITDP,
2018: 5). Kaupunkien muuttaessa litkkumisstrategioitaan yksityisautoilusta kestéviin lii-
kennemuotoihin on kaupunkipyorijirjestelmé tarkedssd osassa tdtd kehitystd. Shaheenin
ym. (2010: 1) mukaan syitd liikkkumisstrategioiden muutokseen ovat muun muassa ilmas-
tonmuutos sekd epdvakaat polttoaineen hinnat. ITDP:n (2018: 5) perusteella kimalaiset
kaupungit ovat kaupunkipyordjirjestelmén aktiivisimpia kayttdjid, ja samalla kiinalaiset
ovat muokanneet litkkumistapojaan suosimaan pyoréilya yksityisautoilun sijaan. Talld het-
kelld kaupunkipyorédjirjestelméd on maailmalla vakiintunut 49 eri maahan ja 500 kaupun-
kiin, mika tarkoittaa yhteensd puolta miljoonaa kaupunkipyordd ympéri maailmaa (Lu ym.
2018).

Maailman yksi suurimmista ja tunnetuimmista kaupunkipydrdjarjestelmisté sijaitsee Parii-
sin kaupungissa Ranskassa (Nair ym. 2013: 88). Tdma V¢lib-nimelld tunnettu jirjestelma
sisdltdd yhteensd 20 000 kaupunkipyordd ja 1 450 asemaa. Kyseinen jérjestelma on sijoit-
tunut pddasiassa kaupunkia kiertdvan kehétien sisdpuolelle, ja asemat on sijoitettu paikoi-
tellen hyvin tihedsti, mutta silti tasaisesti ympéri toiminta-aluetta. Jarjestelméd on suunni-
teltu pyorien lyhyeen kdyttoon ja hinnoittelu estdd pyorien pitkit kdyttdajat. Suurimmalla
osalla jirjestelmédn kaupunkipydristd ilmainen kdyttdaika on 30 minuuttia, mutta osa ase-
mista tarjoaa vaihtoehtoisesti jopa 45 minuutin kdyttdaikaa, koska pyOrien saatavuus on
heikko tai aseman sijaitsee kaupungin laidalla. Matkat, jotka kestdvét yli 30 minuuttia tai
vaihtoehtoisesti yli 45 minuuttia aiheuttavat kayttdjalle lisdmaksuja. Tutkimuksessa on
huomattu, ettd vain kahdella prosentilla kéyttédjistd pyoran kayttdaika on ylittdnyt 45 mi-
nuuttia ja kahdeksalla prosentilla kayttdjistd yli 30 minuuttia.

Shaheenin ym. (2010: 1) mukaan kaupunkipyorét tarjoavat lyhytaikaisen ja ymparistoysta-
véllisen joukkoliikennemuodon. Jappisen ym. (2013: 13) tutkimus tdydentdd Shaheenin
ym. tutkimuksessa esiteltyjd asioita, silld kaupunkipydrijirjestelmé on lisinnyt pyoréilya
monissa kaupungeissa ja erityisesti niilld alueilla, joissa jarjestelmd on liitetty osaksi jul-
kista liikkennettii. Vaaralan ja Overstin (2017: 25, 42) mukaan lainausten miri pyorii koh-
den on tirked kaupunkipyorijirjestelmén kéyton mittari. Heiddn selvityksensa perusteella
hyvin toimivassa jirjestelméssd yhdelld pyorélld tehddin pdivassd 4-8 matkaa. Tyypillinen
kaupunkipyorilld pyordilty matka vaihtelee puolesta kilometristd kolmeen kilometriin.

Kaupunkipydrijarjestelmét eivit kuitenkaan aina ole toimivia, mihin voi olla monia eri
syitd. Seattlessa Pronto-niminen kaupunkipyordjirjestelmd epdonnistui muun muassa ma-
kisen maaston, epdvakaan sdén ja jirjestelmén liian pienen asemamdiérdn takia (Sun ym.
2018: 544-545). Lisdksi kaupungissa vierailleiden turistien maédra jii pieneksi, kun yleensd



turistit ovat yksi kaupunkipyorien padkayttdjaryhmistd. Epdonnistumisen osasyyksi maini-
taan my0s kaupunkipydrijarjestelmin huono integroituminen muuhun julkiseen litkentee-
seen.

2.2 Kaupunkipyorien neljd sukupolvea

Kaupunkipydridjirjestelmistd voidaan erottaa nelja eri sukupolvea, joista ensimmaistd kut-
sutaan nimelld “White Bikes” tai ilmaiset kaupunkipyorit (DeMaio, 2009: 42; Shaheen ym.
2010: 3). Tama jéarjestelmd perustettiin Amsterdamiin vuonna 1965 ratkaisemaan kaupun-
gin litkkenneongelmaa (Frade & Ribeiro 2015: 216). Kyseiset kaupunkipyorit olivat taval-
lisia polkupyorid ja ne saivat nimensa siitd, ettd ne oli maalattu valkoisiksi (DeMaio, 2009:
42; Shaheen ym. 2010: 3). Nama pyorit eivit kuitenkaan olleet menestys, silld ne kérsivét
paljon vahinkoa ja niitd varastettiin usein. Shaheenin ym. (2010: 3) mukaan samanlaisia
ensimmdisen sukupolven jdrjestelmid avattiin my0s muissa kaupungeissa, kuten La
Rochellessa Ranskassa vuonna 1974 ja Cambridgessa Isossa-Britanniassa vuonna 1993. La
Rochellen jérjestelmad, jota kutsutaan nimelld “Yellow Bikes”, toimi hyvin ja siitd muodos-
tui Ranskan ensimmadinen kaupunkipyoréjirjestelmd. Cambridgen jirjestelmd kirsi sa-
moista ongelmista kuin Amsterdamin jérjestelma, joten sen toiminta jouduttiin lopettamaan
hyvin pian avaamisen jilkeen.

Kaupunkipyoréjéarjestelmin toinen sukupolvi ja samalla Euroopan ensimmaéinen iso kau-
punkipyorijirjestelméd syntyi ensimmadaisen sukupolven jirjestelmien ongelmien pohjalta
Ko66penhaminaan vuonna 1995 (DeMaio, 2009: 42; Shaheen ym. 2010: 3). Jarjestelma oli
tidysin erilainen verrattuna aikaisempiin ja se sai nimen “Bycyken”/”City Bike”. Tdhén jir-
jestelmddn kuului 1 100 erityisesti suunniteltua kaupunkipyoréd, jotka sisdlsivit vankat
renkaat ja kumipyordt sekéd levyt mainoksia varten. Pyorét olivat lisdksi lukittavia, ja ne
sijaitsivat ympéari Kédpenhaminan ydinkeskustaa erityisissd kaupunkipyorételineissi. Kau-
punkipyorin sai kdyttoon maksamalla 20 Tanskan kruunua (DKK) kolikkoina, jotka kayt-
tdjd sai takaisin pyOrdn palautuksen yhteydessd. Shaheen ym. (2010: 3) mukaan “Bycyken”
on tunnettu yhé toiminnassa olevan jarjestelmén liséksi siitd, ettd jarjestelmén kautta syntyi
toisen sukupolven kaupunkipyorijirjestelméan nimi “Coin-Deposit System” eli kolikontal-
letukseen perustuva jarjestelma.

Toisen sukupolven kaupunkipydrdjarjestelmin tunnuspiirteiksi muotoutuivat erottuvat pol-
kupyorit, nimetyt telakointiasemat, jossa pyorédn voi lukita, lainata ja palauttaa, seki koli-
kontalletusjérjestelmd, joilla pydrdn voi ottaa kayttdon (DeMaio, 2009: 42). Pian jérjestel-
mén julkaisun jilkeen samanlaisia toisen sukupolven jérjestelmid lanseerattiin kdyttoon
muun muassa Sandnesissd Norjassa vuonna 1996, Helsingissd vuonna 2000 sekd Arhusissa
Tanskassa vuonna 2005. Namaé toisen sukupolven jérjestelmét olivat huomattavasti kal-
liimpia ylldpitdd kuin ensimmaiisen sukupolven jirjestelmit. Toisen sukupolvien jérjestel-
mid ylldpitdimddn perustettiin yleensd voittoa tavoittelemattomia jérjestdjd, jotka saivat
yleensd my0s tukea paikallishallinnolta. Vaikka toisen sukupolven jérjestelmét olivat ke-



hittyneempid kuin edeltdjansi, eivit nekédn silti sddstyneet ongelmilta, vaan pydrid varas-
tettiin hyodyntdmélld kayttdjan anonymiteettia. Shaheenin ym. (2010: 3) mukaan pyorien
kéyttoaikaa ei myoskddn rajoitettu, miké tarkoitti sité, ettd pyora saattoi olla kiytossi pitkin
aikaa tai sité ei palautettu ollenkaan. Ndma ongelmat johtivat kolmannen sukupolven kau-
punkipyorijirjestelmin syntyyn, jossa kdyttija pystyttiin jaljittimadn (DeMaio, 2009: 42;
Shaheen ym. 2010: 4).

Kaupunkipydrdjirjestelmidn kolmannen sukupolven ensimméiinen jérjestelmi syntyi
vuonna 1996 Portsmouthin yliopiston alueelle Englannissa (DeMaio, 2009: 42). Jarjestel-
miin kutsuttiin nimelld “Bikeabout”, ja opiskelijat pystyivit lainaamaan pyorid kdyttden
korttia, jossa oli magneettiviiva. DeMaion (2009: 42) ja Shaheenin ym. (2010: 7-8) mukaan
kolmannen sukupolven jirjestelmien tunnuspiirteitd ovat uudet teknologiset ratkaisut, ku-
ten elektronisella lukituksella varustetut asemat, dlykortit ja kdyttdoikeuden ostaminen pu-
helimella, pyOrien ja kdyttdjien seurantajirjestelma sekd pyorissa olevat ndytot. Naiden li-
saksi kdyttdoikeuden ostaneille tarjotaan yleensd ilmaista kayttoaikaa esimerkiksi ensim-
mdiisen puolen tunnin ajaksi ja timén ylittdvésta ajasta tulee lisimaksua portaittain. IT-tek-
nologian hyddyntdminen muun muassa kiyttdjien identifioimisessa on auttanut vdahenté-
méén pyoriin kohdistuvia varkauksia, mikéd on ollut tarkein kehitysaskel verrattuna toisen
sukupolven jéarjestelmiin. Lisdksi, jos pyordd ei palauteta midrdaikaan mennessé, kaytta-
jélle saattaa tulla huomattava maksu myohissé olleesta tai palauttamattomasta pyorasta.

DeMaio (2009: 42—43) on listannut muutamia maailmalla perustettuja kolmannen sukupol-
ven kaupunkipyordjarjestelmid, joista tunnetuimmat sijaitsevat Ranskan Lyonissa ja Parii-
sissa. Lyonin jdrjestelmd, jonka nimi on Velo’v ja joka perustettiin vuonna 2005, sisilsi
aluksi 1500 pyoraa ja sen operaattorina toimi JCDecaux. Jéarjestelmén kayttdjid oli 15 000,
ja pyorid kaytettiin paivéassd keskimddrin 6,5 kertaa/pyord. Tama jérjestelmd oli maailman
suurin, kunnes Pariisin V¢élib’-jarjestelma perustettiin vuonna 2007. Pariisin jirjestelma
nosti kaupunkipyoréilyn suosion aivan uudelle tasolle, ja jarjestelméin suuruus oli ennen-
ndkemadton. Vélibin kaupunkipyorijirjestelma sisdlsi alkuun 7 000 pyoréd, ja se laajeni
seuraavina vuosina moninkertaiseksi. Vélib-jarjestelmian myotd uusia kolmannen sukupol-
ven jdrjestelmid avattiin ympari maailmaa vuoden 2008 aikana ja siitd eteenpdin. Kaupun-
kipyordilyn suosion kasvusta kertoo jarjestelmien méaaridn kasvu maailmalla; vuoden 2007
lopussa kolmannen sukupolven jirjestelmié oli perustettu noin 60, ja vuoden 2008 lopussa
méérd oli kasvanut jo reiluun 90 jérjestelmadn.

Kaupunkipyoristd on olemassa myds neljinnen sukupolven jérjestelmid, jotka ovat niin
kutsuttuja multimodaaleja jarjestelmid (Shaheen ym. 2010: 8). Niissd hyddynnetddn eri
litkkkumismuotojen yhdistelmid, eli matkaketjuja ja lippupaketteja. Samalla lipulla voi siis
kéyttad esimerkiksi joukkoliikennettd, yhteiskdyttdautoa sekd kaupunkipyordd. Neljinnen
sukupolven jirjestelmit eivdt toiminnaltaan juurikaan eroa kolmannen sukupolven jirjes-
telmistd, mutta ne hyddyntavit uudempaa teknologiaa, ja jérjestelmiin kuuluu muun mu-
assa sahkopyorid. Liséksi asemat voivat toimia aurinkopaneelien avulla ja lukitusjarjestel-



mét ovat kehittyneet paremmiksi, jotta mahdollisia varkauksia voidaan ehkéistd tehok-
kaammin. Pyordasemia on my0s varustettu kosketusniytollisilld kioskeilla, joista voi ostaa
kaupunkipyoréin kdyttdoikeuden.

2.3 Kaupunkipyorijarjestelméin toimintaperiaate ja Turun kaupunkipyoréjarjes-
telma

2.3.1 Kaupunkipyoréjérjestelmén toimintaperiaate

Kaupunkipyoréjirjestelmid muodostuu pyoristd, asemista, lukituksesta seka tieto- ja infor-
maatiojirjestelmisti (Vaarala & Oversti, 2017: 40). Lisiksi kokonaisuuteen kuuluu toimin-
taa suunnittelevia ja siitd vastaavia operaattoreita sekd julkisia tai yksityisid toimijoita.
Kaupunkipyoréjirjestelmin idea on tarjota kayttdjille mahdollisuus ottaa pyora paikasta A
ja palauttaa se paikkaan B, mikd mahdollistaa pisteestd pisteeseen litkkumisen ilman moot-
torin avustusta (ITDP, 2018: 5). Vaaralan ja Overstin (2017: 54) mukaan kaupunkipyori-
jarjestelma on tarkoitettu sekd kaupunkilaisille ettd kaupungissa vieraileville turisteille.

ITDP:n késikirjassa (2018: 25) madritellddn tarkemmin jérjestelmén osat. Pyorilld tarkoi-
tetaan jarjestelméssd mukana olevia kaupunkipyodrid. Kaupunkipyordasemalla tarkoitetaan
paikkaa, josta pyOrdn voi ottaa kdyttoon ja jonne pyOran voi jattdd kayton jalkeen. Telineilld
tarkoitetaan kaupunkipyordasemalla olevia kiinnikkeitd, joista pyorén voi ottaa kdyttoon
tai joihin sen voi lukita kdyton jialkeen. Kaupunkipydrien huollosta ja tasauksesta vastaa
jarjestelmin operaattori (ITDP: 2018: 70). Operaattori vastaa myds asemien ja pyorien siis-
teydestd seki jossain tapauksissa my0s asiakaspalvelusta, maksuliikenteestd, markkinoin-
nista sekd mainonnasta. Esimerkiksi Pariisin Vélib-kaupunkipyoréjarjestelmin operaatto-
rina toimii mainosyhtiond tunnettu JCDecaux (Nair ym. 2013: 88).

Frade & Ribeiro (2015: 217) kertovat kaupunkien tai julkisen ja yksityisen sektorin kump-
panuuksien olevan vastuussa kaupunkipyoréjarjestelman toteuttamisesta. Kaupunkipyora-
jarjestelmin toteuttamiseen liittyy haasteita, silld monesti kaupunkien méarérahat ovat si-
dottuina budjettiin. Investointien kannalta kaupunki haluaa maksimoida edut, jotka mah-
dollistuvat kaupunkipyoréjirjestelmén hyvén suunnittelun ja toteutuksen kautta. Julkinen
toimija, joka tarkoittaa yleensd kaupunkia, tarkkailee ja valvoo kaupunkipyordjirjestelmén
toteutusta yleiselld tasolla (Nair ym. 2013: 88).

DeMaio (2009: 45-48) ja Shaheen ym. (2010: 12) ovat listanneet tarkemmin kaupunkipyo-
rdjirjestelmien erilaisia rahoitus- ja toimintamalleja tutkimuksissaan. Toimijoita voivat olla
muun muassa mainosyhtiot, julkisen litkenteen toimijat, paikallishallinto tai muu julkinen
toimija sekd voittoa tavoittelevat tai tavoittelemattomat toimijat. Mainostoimijat tarjoavat
pyorit kdyttoon ja saavat vastineeksi kayttoonsa julkista mainostilaa pystyttddkseen mai-
noksia muun muassa mainostauluihin, bussiasemille, kioskeille sekd pyoriin ja pyordase-
mille. Julkisen liikenteen toimijoita voivat olla esimerkiksi kansalliset tai alueelliset litken-
neyhtiot, kuten Deutsche Bahn Saksassa. Pddtarkoituksena ndilld toimijoilla on parantaa



julkista litkennettd alueella, ja ne toimivat julkisen hallinnon valvonnan alaisuudessa. Pai-
kallishallinnon tai muun julkisen toimijan mallit toimivat julkisella rahalla ja tdmén jérjes-
telmén etuna on julkisen toimijan tdysi kontrolli systeemiin. Haittapuolena on mahdollisen
asiantuntemuksen puute jirjestelméin toiminnasta. Voittoa tavoittelevat toimijat pyorittavit
kaupunkipyorijirjestelmad joko tdysin ilman julkisen toimijan tukea tai mahdollisimman
pienelld tuella. Tadmén toimintamallin hy6tynd on se, ettd systeemin perustamiselle ei til-
16in vélttdmatta tarvita julkista tukea, mutta haittapuolena on, ettd toimija joutuu kysyméan
luvan kaupunkitilan kdyttdon. Voittoa tavoitteleva toimija ei mydskdin valttamattd saa
minkiinlaista tukea jarjestelmin luomiseen ja ylldpitoon. Voittoa tavoittelematon toimija
perustaa jarjestelmén julkisten toimijoiden tuella ja kerdd mahdollisesti kdyttomaksuja kat-
taakseen toiminnan kustannukset. Tdmén mallin hy6tyné ja samalla ongelmana on julkinen
tuki, silla téllaisella toimintamallilla on riippuvuus julkisesta tuesta ja sen riittdvyydesta.

Vaarala ja Oversti (2017: 37, 41) kertovat julkaisussaan kokonaisvaltaisen ja yhteisdllisen
kaupunkipyoréjérjestelmén eroista. Kokonaisvaltaisen kaupunkipyoréjérjestelmén tunnis-
taa sen helppokayttdisyydestd, teknologisten ratkaisujen hyodyntamisestd, palvelutason yl-
lapidosta ja seurannasta sekid jirjestelmin liittdmisestd osaksi julkista liikennettd, miké
mahdollistaa sujuvien matkaketjujen muodostumisen. Tyypillinen kokonaisvaltainen jér-
jestelmai sisdltdd pyordasemia (kuva 1), ja jarjestelmén pyorét ovat tavallisesti helppokéyt-
toisid 3-vaihteisia naistenpyorid. Kokonaisvaltainen kaupunkipyorijarjestelméd kannustaa
yleensd lyhyisiin kdyttdaikoihin, kuten 30 minuuttiin kerrallaan, jotta pyorét olisivat saata-
villa ja ne pysyvit liikkkeessd. Modernin kaupunkipyorijirjestelmén kayttajaksi liittyminen
vaatii yleensi rekisterditymisté tietokoneella, mobiililaitteella tai maksupditteelld (Vaarala
& Oversti, 2017: 13).




Kuva 1. Assistentinpolun kokonaisvaltainen kaupunkipydrdasema Turun yliopiston kam-
pusalueella (Jere Sipponen 5.6.2019)

Yhteisollisistd kaupunkipyordjirjestelmistd voidaan myos kéyttdd nimed “smart-lock-sys-
tems”, silld ne perustuvat dlykkadidseen lukkojirjestelmédn ja ne ovat asemattomia (Vaarala
& Oversti, 2017: 43, 47; ITDP, 2018: 6). Yhteisollinen kaupunkipyorijirjestelmi tukee
pidempiaikaista lainaamista, ja se soveltuu huonosti paikasta toiseen kulkemiseen, silld
usein pyora pitdd palauttaa samaan paikkaan, josta sen on lainannut. Pidempiaikainen lai-
naaminen soveltuu siten paremmin esimerkiksi turisteille kiertoajelutarkoitukseen. Yhtei-
sOllisten kaupunkipyorien lainaus perustuu mobiiliapplikaation kédyttoon, ja pyorissd on
GPS-seuranta, jolloin pyorien saatavuutta pystyy seuraamaan karttasovelluksen kautta.

2.3.2 Turun kaupunkipyorijarjestelma

Turun kaupunkipydréjarjestelma muodostuu 39 asemasta ja 300 kaupunkipyorastd (Turun
kaupunki, 2019b). Niistd asemista kaksi on yksityisten omistamia asemia ja kaksi siirret-
tdvia POP-UP-asemia. Turussa kaupunkipyOrdjarjestelmin toimittajana on puolalainen
Nextbike ja pyOrien operaattorina toimii Rolan Oy. Turun jirjestelméssd pyOrien kaytto-
vaihtoehtoja on kolme: péivilippu, viikko sekd vuosi. Pdivélipun hinta on 5 euroa péivilta,
viikon hinnaksi muodostuu 10 euroa ja vuoden kiyttdoikeus maksaa 40 euroa. Mikili
matka-aika ylittdd 30 minuuttia, kayttdjiltd veloitetaan lisimaksu, joka lihtee yhdestéd eu-
rosta ylospdin lisdajan hinnoittelun (kuva 2) mukaisesti (Turun seudun joukkoliikenne,
2018a). Pyordan maksimikdyttoaika kerrallaan on viisi tuntia ja mikdli timé aika ylittyy,
peritddn myohdstymismaksu, joka on 80 euroa. Turun kaupunkipydrdjirjestelmid on
avoinna ympéri vuoden, mikd on Suomessa ainutlaatuista (Turun kaupunki, 2019b). Tal-
veksi pyOriin vaihdetaan nastarenkaat, jotka helpottavat ajoa liukkaalla ja lumella. Jarjes-
telmd on palkittu ympérivuotisen toimintansa ansoista Vuoden pyoréilyteko -tunnustuk-
sella.
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Kuva 2. Lisdmaksut Turun kaupunkipyoréjarjestelmén kéaytostd, mikéli kiyttoaika ylittdd
30 minuuttia (Turun seudun joukkoliikenne, 2018a).

2.4 Kaupunkipyordjirjestelmén kiyttd maailmalla sekd Suomessa

Tran ym. (2015) ovat selvittidneet tutkimuksessaan kaupunkipydrien kiyttod arkipéivisin
Lyonissa Ranskassa. He ovat tutkineet kéyttdjid, jotka ovat ostaneet joko koko kauden kayt-
tooikeuden tai vain 24 tunnin kayttdoikeuden. Tutkimuksen perusteella koko kauden kayt-
tooikeuden ostaneilla kdyttd perustuu tydomatkaliikenteeseen, mikd voidaan havaita selke-
astd kdyttorakenteesta, jossa aamun ja alkuillan kdyttd korostuu. Myos Sunin ym. (2018:
544) tutkimuksen mukaan kaupunkipyorijdarjestelmin kiyttoaste on suurempi ruuhkatun-
tien aikaan kuin niiden ulkopuolella. Pdivélipun ostaneilla kdytté on enemmaén sekoittu-
nutta, eikd selkedd rakennetta ole havaittavissa pdivédn aikana (Tran ym. 2015). Paivélipun
ostaneilla kdyttd on satunnaista ja kohdistuu enemmaén vapaa-ajan matkoihin. Sunin ym.
(2018: 544) mukaan asukastiheydelld ja asuinalueilla on positiivinen vaikutus ldhelld si-
jaitsevan aseman lainausmaériin. Heiddn tutkimuksensa tulosten perusteella opiskelijoiden
kaupunkipyOrien kdyttd on vahiistd, mutta opiskelijat matkaavat kaupunkipyorilld kam-
pukselle viikonpéivédsta riippumatta, eli kdyttd on samanlaista arkisin ja viikonloppuisin.

Helsingin Seudun Liikenteen teettdmin kéyttdjdkyselyn (2018) perusteella kaupunkipyo-
ralld tehtdvistd matkoista suurin osa on vapaa-ajan matkoja seké tyo- ja asiointimatkoja.
Kyselyn perusteella Helsingissd koulumatkojen osuus kaikista kaupunkipyoralla tehtavista
matkoista on hyvin pieni, vain 9 prosenttia. Turussa vuonna 2018 suosituin kaupunkipyo-
ran kdyttooikeus oli paivilippu, joita myytiin yhteensd 6 620 kappaletta (Turun kaupunki,
2019b). Péivituotteet olivat suosittuja erityisesti elokuussa, mikd kertoo kaupungin mu-
kaan matkailijoiden ja lomailijoiden kaupunkipydrien kdytostd. Viikon kéyttdoikeuksia
myytiin Turussa 1093 kappaletta ja vuosilippuja 2 169 kappaletta. Kaupungin mukaan vuo-
den ja viikon mittaisia kiyttdoikeuksia ostettiin eniten toukokuussa 2018 kun jirjestelma
avattiin. Turussa kaupunkipyordjarjestelmi on saavuttanut suosiota etenkin tydmatkalais-
ten ja opiskelijoiden keskuudessa.

2.5 Séan vaikutus kaupunkipyoréilyyn

Nankervisin (1999: 421) tutkimuksen perusteella kausittaisella sddan vaihtelulla on merki-
tystd pyordlld tehtidviin matkoihin. Fishmanin (2015: 5) mukaan kaupunkipyorien suosio
on selkedsti suurinta ldmpimien kuukausien aikana ja laskee vastaavasti kylmien kuukau-
sien aikana. Maailmalla osa kaupunkipyordjérjestelmistd toimii vain osan vuodesta, kuten
esimerkiksi Minneapolisin ja Montrealin kaupunkipydréjarjestelmét. Suomessa Helsingin
ja Tampereen kaupunkipydrijirjestelmét ovat toiminnassa vain toukokuusta lokakuuhun
(Vaarala & Oversti, 2017: 26), kun taas Turussa kaupunkipyorijirjestelmi on ympirivuo-
tinen ja pyoriin vaihdetaan talveksi nastarenkaat (Turun seudun joukkoliikenne, 2018a).
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Lu ym. (2018) seké kertovat tutkimuksessaan tarkemmin sddn vaikutuksista kaupunkipyd-
rien vuokrauksien madrdin. Kylma sié, kova sade ja korkea kosteus sekd myrsky vihenté-
vét selkedsti vuokrauksien midrdéd, kun vastaavasti sopivan ldmmin tai kuiva sdi lisdd
vuokrauksien lukumééridd. Kovan sateen jélkeen saattaa kestdéd jopa kolme tuntia ennen
kuin vuokrausten méérd palaa takaisin normaalille tasolle. Sunin ym. (2018: 544) mukaan
sateella on suurempi vaikutus satunnaiskéyttdjiin kuin aktiivisempiin kayttijiin. Mengin
ym. (2016) mukaan pyordilijdt saattavat vaihtaa liikkumismuotoa jo etukiteen sddennus-
teen perusteella. Heidén tutkimuksensa perusteella 67,5 prosenttia kdyttéjistd vaihtoi kul-
kumuotoa, mikili séd koettiin silld hetkelld huonoksi. Tin Tin ym. (2012) kertovat Auck-
landissa Uudessa Seelannissa tekeméssaédn tutkimuksessa, ettd aurinkoisella saalld pyorai-
lijoiden madrd on noin 26 prosenttia korkeampi verrattuna pilviseen sddhén.

Sadatilasto touko-joulukuu 2018 Turku, Artukaisten mittauspiste
(Lahde: limatieteen laitos, 26.3.2019)
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Kuva 3. Turun Artukaisten mittauspisteen sddhavainnot vuoden 2018 touko-joulukuun
ajalta (Lahde: IImatieteen laitos, 26.3.2019)

2.6 Kaupunkipydrdasemien sijoittelun periaatteet

Kaupunkipyordasemien sijoittelua suunniteltaessa Dupuyn (1991) cit. Yla-Anttila (2010:
98) eri verkostoista koostuva tasomalli on hyvd pohja my6s kaupunkipydrdasemien ver-
kostolle. Kaupunkipyoridasemat voidaan tdhdn malliin perustuen ndhda erdédnlaisena perus-
tasona, joka mahdollistaa muun toiminnan. Tdmén asemaverkoston varaan rakentuu toinen
taso, joka siséltdd kolme eri alatasoa. Ensimmaéisen ndistd alatasoista muodostavat tuotan-
non verkostot, jotka siséltdvit muun muassa tyopaikat. Toinen alataso muodostuu kulutuk-
sen verkostoista, joihin sisdltyvit esimerkiksi kaupan yksikot sekéd vapaa-ajanviettopaikat.
Lisdksi tédhén toiseen tasoon kuuluvat julkiset palvelut, kuten koulut, paivihoito ja tervey-
denhuolto sekd kotitalouksien muut vierailukohteet, joita voivat olla esimerkiksi sukulaiset
ja ystdvit. Kolmas alataso muodostuu yksittéisistd toimijoista ja siitd, miten he toimivat
ndissd kahdessa aiemmassa verkostotasossa. Tdlld kolmannella alatasolla yksilé on oman
verkostonsa operaattori ja muodostaa kaikista vaihtoehdoista omanlaisensa verkoston kau-
punkitilaan.
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ITDP:n kisikirjan (2018: 39) perusteella asemien sijainnin valinnalla on tirked merkitys
kaupunkipyoréjéarjestelmén toiminnassa ja kustannusten minimoimisessa. Asemien sijain-
nin pitdisi mahdollistaa pyorien korkea kéyttdaste ja hyvd vaihtuvuus, jolla viltettdisiin
tilanne, jossa asema olisi osan pdivistd tyhjillddn tai vastaavasti tdynné. Nairin ym. (2013:
92) mielestd asemien sijoittelu on haaste operaattorille, silld pyorien vaihtuvuus ja asemien
erilaiset profiilit on huomioitava, jotta pyorid on tasaisesti eri asemilla. Jos kayttdjille ei
ole saatavilla pyOrié tai vastaavasti palautus ei onnistu aseman ollessa téysi, se tarkoittaa,
ettd kiyttdjan on etsittdva vaihtoehtoinen asema. Tdssa tilanteessa jirjestelma ei toimi op-
timaalisesti, silld matkustusaika kasvaa. [ITDP:n (2018: 39) mukaan asia on ratkaistavissa,
mikali asemat sijaitsevat sa@nnollisten ja sopivien vilimatkojen pédéssé toisistaan. Tranin
ym. (2015) tutkimuksen tulokset Lyonista Ranskassa tukevat titd viitettd. Heiddn mu-
kaansa tihed asemaverkosto ja asemien riittdvd kapasiteetti parantavat kaupunkipydrien
kayttod. Hyvd asemavili kaupunkipydrille olisi noin 300 ja 500 metrin vililld, jotta asema
on helposti saavutettavissa kivellen (Vaarala & Oversti, 2017: 42). Vaaralan ja Overstin
(2017: 42) sekd ITDP:n (2018: 27) mukaan jérjestelmin toiminta-alueella olisi hyvi olla
10-30 pyoraa jokaista tuhatta asukasta kohden. Suositeltava pydrdasemien lukumaéra ne-
liokilometrilld on noin 10-16 asemaa; asemien lukumééréa voi olla suurempi tiheésti asu-
tuilla alueilla tai vastaavasti pienempi, jos asukkaita on véhemmaén (ITDP, 2018: 29).

Kaupunkipyordjarjestelmén toiminta-alue on rajattava siten, ettd alueella on sekoittunut
kaupunkirakenne ja riittdvisti kiyttdjid (Vaarala & Oversti, 2017: 42; ITDP, 2018: 26).
Parhaimmat toiminta-alueet kaupunkipyorille 16ytyvit luontaisesti kaupungin keskusta-
alueelta, mutta kaupunkipyorijdrjestelma olisi myds tirked niille alueille, joissa julkisen
litkkenteen yhteyksid on véhin tai kaupunkipyorilld voidaan parantaa alueen saavutetta-
vuutta. Yksipuolisesta kédyttorakenteesta, kuten esimerkiksi ldhinnd opiskelu- ja/tai tyo-
paikka-alueille sijoitelluista asemista seuraa epitasaisia lainauspiikkejd, jotka vaikuttavat
jarjestelmén toimintaan negatiivisesti.

ITDP:n késikirjan (2018: 39) mukaan asemien suunnittelussa ja sijainnissa tulee huomioida
myds ympérdivin kaupunkitilan vaatimukset. Vaaralan ja Overstin (2017: 29, 31) mukaan
kaupunkipy0rit eivét toistaiseksi vaikuta kaupungin kaavasuunnitelmiin, vaan kaupunki-
pyordasemille osoitetaan paikka sieltd, missé on tilaa. Helsingissi kaupunkipyoréjérjestel-
mén suunnittelussa on kéytetty apuna osallistavaa suunnittelua tekemilld karttakysely,
jossa kaupungin asukkaat saivat vaikuttaa asemien sijoitteluun. Helsingin jirjestelmén
suunnittelussa tirkednd ajatuksena on ollut sujuvan matkaketjun muodostaminen ja kau-
punkipydrijirjestelmén integroiminen joukkoliikenteeseen.

Asemien tulisi olla valoisilla paikoilla, joissa puut eivét varjosta niitd, silld ndin pydrit kui-
vuvat nopeammin mahdollisten sateiden jilkeen (ITDP, 2018: 39). Auringonvalon saata-
vuus on erityisen tdrked, mikili asemat toimivat aurinkopaneelien avulla. Kaupunkialueilla
asemien on tarkoitus ndkyd selkedsti kédyttdjille, mutta asuinalueilla sijaitsevien asemien
olisi tarkoitus sulautua luontevammin katukuvaan. Asemien vieressi olisi hyva olla vahin-
tddn kaksi metrid eroa kdvelytichen, ja mieluusti enemmain, jos jalankulkijoita on paljon,
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kuten esimerkiksi kaupungin ydinkeskustassa. Risteysalueilla asemille 16ytyy helpommin
tilaa sivukadulta kuin pddkadun puolelta. Risteysalueet tai kadunkulmat ovat aseman si-
jainnin kannalta hyvii, silld ndin aseman voi saavuttaa monesta eri suunnasta.

Jalkakaytavalla Kadulla
s Aurinkoinen paikka, ei puiden varjostusta e Lahella risteyksia
e Vahintdan 2 m vapaata kavelytilaa e Lahella julkisen liikenteen asemia
e |ahelld risteyksia e Nakyvalla paikalla ja katuvalot
e Lahelld julkisen liikenteen asemia e Vahan autoliikennetta, alhaiset
e Nakyvalla paikalla, katuvalot nopeudet
e Helposti kayttdjien saavutettavissa, e Lahelld pydrateita
myd&s huoltoajo otettava huomioon e FEi peita kaivonkansia yms.

e Lahella pyorateita

Kuva 4. Kaupunkipy6rdasemien sijoittelun periaatteita jalkakdytavilld tai kadulla. Lihde:
ITDP:n kisikirja (2018: 39) mukaillen.

Nairin ym. (2013: 104) tutkimus Pariisin Vélib-kaupunkipyoréjirjestelmin toiminnasta tu-
kee kuvassa 4 esitettyd suositusta kaupunkipyordasemien sijoittelusta ldhelle julkisen lii-
kenteen asemia. Heiddn mukaansa julkisen liikenteen asemien ja kaupunkipyordasemien
laheisyys voi johtaa pyOrien suurempaan kiyttdasteeseen. Asemien suunnittelussa tulee
huomioida myds alueen topografia eli esimerkiksi mékisyys (Tran ym. 2015). Mékisyy-
delld on tutkimuksen mukaan negatiivinen vaikutus pydrien lainauksien ja palautuksien
madriin. Tastd syystd kaupunkipyordasemien sijoittaminen korkeiden mékien péélle tai
muuhun ympéristoon ndhden matalalle ei ole viisasta, vaikka muut tekijit sen mahdollis-
taisivat, koska tdllainen sijoittelu saattaa aiheuttaa pyorien miiran epatasapainoa asemille.

2.7 Kaupunkipyordjarjestelman hyodyt ja haasteet seki erilaisia ratkaisuja haastei-
siin

Kaupunkipyoréjérjestelmin yksi tarkeimmistd hyodyistd on kulkumuodon padstottomyys
(Shaheen ym. 2010: 12; Tran ym. 2015). Vaaralan ja Overstin (2017: 28—29) mukaan kau-
punkipyordjirjestelmélld on havaittu olevan positiivisia vaikutuksia kaupungin imagoon,
ja lisdksi kaupunkipyordt voivat helpottaa pyordpysdkointiin kohdistuvaa tilaongelmaa
kaupungeissa. Kaupunkipyorijarjestelmi voidaan kokea myds yhtend modernin kaupungin
tunnuspiirteend. Kaupunkipyorit voidaan myods huomioida kaupungin ilmastotavoitteita
laadittaessa (ITDP, 2018: 9). [lmastotavoitteiden lisdksi kaupunkipyoréjirjestelma voi hyo-
dyttad talouskasvua, koska se tarjoaa turisteille ja tyossikayville vihdpaastdisen ja terveel-
lisen tavan liikkua kaupungissa.

Tran ym. (2015) muistuttavat kaupunkipydrijirjestelmén olevan kaytettivissd ympéri vuo-
rokauden, mikd mahdollistaa pydrien saatavuuden milloin tahansa. Kaupunkipyorian kéayt-
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tdjan ei myoOskéin tarvitse murehtia pyoran sdilytyksestd, lukitsemisesta tai sen huoltami-
sesta. Tranin ym. tutkimuksen mukaan kaupunkipyorilld voidaan myos saada aikasddstod,
silld pyord on nopein kulkumuoto Ranskassa alle 5 kilometrin etdisyyksilld. Shaheenin ym.
(2010: 13) tutkimus tukee Tranin ym. tutkimuksen véitettd, silld vuonna 2008 tehdyn ky-
selytutkimuksen mukaan 89 prosenttia Vélib-kaupunkipyorijirjestelmén kayttédjistd sanoi
matkanteon helpottuneen Pariisissa kaupunkipyorien ansiosta. Shaheen ym. (2010: 1-2) lis-
taavat edelld mainittujen lisdksi monia muita kaupunkipy0ristd saatavia hyotyjd, joita ovat
muun muassa kasvanut julkisen liikenteen ja vaihtoehtoisten litkkennemuotojen kaytto, kus-
tannussadstot liilkkumismuotojen muutoksista, alemmat toimintakustannukset (verrattuna
esimerkiksi bussikuljetuksiin), vihentyneet litkkenneruuhkat sekd paremmat terveyshyodyt.

Fishmanin (2015: 107) mukaan yksi kaupunkipyoréjéarjestelmén haasteista ovat pyorien ta-
sapainotukseen liittyvdt ongelmat. Jarjestelmén operaattorin tehtdvina on tasata pyorid, jos
asemille tulee litkaa py0rid tai osalla asemista pyorat ovat véhissi tai loppuneet kokonaan.
Naitd tilanteita voi syntyé esimerkiksi aamun ruuhkatuntien aikaan, kun ihmiset ajavat pyo-
rilld asuinalueilta keskustan tydpaikoille ja palvelujen luokse. Vaarala ja Oversti (2017: 43)
kertovat asemien sijoittelun mékien pédlle olevan riski tasauksen kannalta, silld py6rid 1dh-
tee ndiltd asemilta huomattavasti enemmain kuin palautuu asemille. Erityisesti tédllainen si-
joittelu aiheuttaa kasvaneita siirtokustannuksia operaattorille. Ratkaisuna haastaviin tilan-
teisiin operaattorit ovat kehitténeet erilaisia menetelmid seuratakseen pyOrien méérad ase-
milla, jotta tasaus onnistuu mahdollisimman nopeasti (Fishman, 2015: 107). Operaattorit
pystyvit myos ennakoimaan pyodrien médrien muutoksia seuraamalla asemien lainauspro-
fiileita esimerkiksi aiemmilta viikoilta tai paivilta.

Kaupunkipyoréjéirjestelmidn haasteena voi olla myos vaiheittainen toteutus (Vaarala ja
Oversti, 2017: 43). Vaiheittaisen toteutuksen riskini on alkuun asemien liian pieni méira
ja laajuus. Jarjestelmédn riittdmdton laajuus voi aiheuttaa sen, ettei kaupunkipyoréjdrjestel-
maid koeta hyviksi ja toimivaksi, mikd huonontaa jarjestelmén imagoa. Asia on ratkaista-
vissa tekemalld jarjestelmasta heti riittdvan laaja ja tihed, jotta kdyttdjét ottavat jarjestelmin
omakseen ja viestivét siitd positiivisesti. Sunin ym. (2018: 545) mukaan kaupunkipy6ra;jar-
jestelmin haasteena on myos kilpailu asiakkaista muun julkisen liikenteen kanssa ruuhka-
tunteina. Toisaalta nima joukkoliikenteen muodot voivat my0s parhaassa tapauksessa tay-
dentdi toisiaan.

Turun kaupungin (2018a) mukaan haasteita on vililld pyorien kdyttoonotossa sekd palau-
tuksessa. Kayttoonottoon sekd palautukseen liittyvit ongelmat johtuvat kaupungin mukaan
tietojirjestelméssd tapahtuvista pdivityksistd tai virheistd. Haasteena jirjestelmén toimi-
vuudelle voivat olla myds asemien ongelmalliset sijainnit, silli Vaaralan ja Overstin (2017:
29, 31) mukaan kaupunkipyorille osoitetaan paikka sieltd, missi on tilaa. Téllainen sijoit-
telustrategia saattaa muokata aseman sijaintia merkittivésti ja asettaa haasteita suunnitteli-
joille. Ratkaisuna olisi médrittdd jo kaupungin kaavoituksessa mahdollinen varaus kaupun-
kipyordasemalle.
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2.8 Kaupunkipydrien integroiminen julkiseen litkenteeseen ja ratkaisu viimeisen
kilometrin ongelmaan

ITDP:n (2018: 10) kédsikirjan mukaan kaupunkipyorien ja julkisen liikenteen yhdistdminen
mahdollistaa paremman ja saumattoman liikenneverkon kaupungeissa. Kaupunkipyoréase-
mien sijoittaminen julkisen liikkenteen asemien yhteyteen on tavallisin tapa kytked kaupun-
kipyorit osaksi liikkenneverkkoa. Samalla kaupunkipyorét tarjoavat ratkaisun ensimmaéisen
ja/tai viimeisen kilometrin ongelmaan. Zellner ym. (2016: 2) tarkoittavat niin kutsutulla
viimeisen kilometrin ongelmalla sité, ettd julkinen liikenne jittad matkustajan “kilometrin”
padhin matkan paitepisteestd, joten matkaa on jatkettava vield jollain toisella kulkutavalla
perille. Julkinen litkenne, joka on tdsmaéllistd ja nopeaa, muuttuu kannattamattomaksi vaih-
toehdoksi, jos silld ei pdédse perille asti. Chenin ja Wangin (2018: 57) mukaan viimeisen
kilometrin ongelma ja siihen liittyvien litkennepalveluiden vihdisyys on yksi padsyista,
miksi julkista litkkennettd ei kdytetd. Liun ym. (2012) tutkimuksen perusteella kaupunki-
pyorét ovat yksi mahdollinen ratkaisu viimeisen kilometrin ongelmaan, koska kaupunki-
pyorit ovat muodostaneet uuden matkaketjun, kaupunkipyora-julkinen liikenne-kaupunki-
pyord, mikd parantaa julkisen litkenteen saavutettavuutta ja houkuttelevuutta. Shaheen ym.
(2010: 2) mainitsevat kaupunkipyorien olevan myos ympdristoystivéllinen ratkaisu vii-
meisen kilometrin ongelmaan, koska pyoréilystd ei synny hiilidioksidipaastoja.

Muutamat kaupungit, kuten Los Angeles, Mexico City ja Montreal, ovat kytkeneet kau-
punkipyorit ja julkisen litkenteen kéytettdvédksi samalla matkakortilla, jossa on RFID-siru
(ITDP, 2018: 10). Suomessa vastaava toimintamalli on kdytossd muun muassa Helsingissa
(Vaarala & Oversti, 2017: 25). Osa kaupunkipydrijirjestelmistd tarjoaa alennuksia, jos
pyorédn kayttoon yhdistdd esimerkiksi jonkin joukkoliikenteen muodon (ITDP, 2018: 10).
Tosin tima ratkaisu on kdytdssd vasta vain muutamissa kohteissa, mutta tulevaisuudessa
se on yleistymissi. Vaaralan ja Overstin (2017: 28, 31) selvityksen perusteella kaupunki-
pyordjarjestelmé toimii tdydentdvani osana litkennejérjestelmii ja se ei varsinaisesti kor-
vaa mitddn liikkkumismuotoa. He mainitsevat myds mahdollisuudesta muokata kaupunki-
pyorien asemien paikkoja sekéd asemien ettd pyorien méiérda muiden liikennemuotojen tar-
peiden mukaan. Samoin muiden litkennemuotojen reitteja tai aikatauluja voidaan muokata
kaupunkipyoOrien kysynndn mukaan. Esimerkiksi Helsingin kaupunkipyoréjarjestelma on
osa Helsingin seudun liikennettd (HSL), mikd helpottaa kaupunkipyoréjirjestelmésta tie-
dottamista ja sen siséllyttdmistd osaksi muita joukkoliikennepalveluita. Myos Turussa jéir-
jestelmd on liitetty osaksi Turun seudun joukkoliikenne Folin tarjontaa, ja samalla matka-
kortilla voi litkkua seké bussilla ettd pyorélld, jos korttiin siséltyy tai sithen on ostanut kau-
punkipydrien kdyttdoikeuden (Turun seudun joukkoliikenne, 2018a).

2.9 Runkolinjauudistus 2020 sekd Liikkuminen palveluna -kokonaisuus

2.9.1 Runkolinjauudistus 2020
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Turun seudun joukkolitkenne 2020 -hanke on osa laajempaa kunta- ja palvelurakenneuu-
distusta PARAS (WSP, 2009: 1, 4). Aikaisempien suunnitelmien perusteella Turkuun on
luotavissa sekd runkobussi- ettd pikaraitiotiejarjestelma. Tassd joukkoliikennehankkeessa
on tutkittu kolmea eri toteuttamisvaihtoehtoa, jotka ovat 0+ eli nykyisen kaltainen joukko-
litkkenne, 1 eli bussien nopeisiin runkolinjoihin ja niitd tdydentdvéaén linjastoon perustuva
joukkoliikennejérjestelmé sekéd 2 eli seudulliseen pikaraitiotichen seké sitd tdydentdavaan
bussilinjastoon perustuva jarjestelma.

Trafix Oy:n ym. (2012: 2) mukaan Turussa on paitetty ottaa kehityssuunnaksi bussien run-
kolinjastoon perustuva uudistus. Turun kaupunginhallituksen esityksen (Turun kaupunki-
seudun j...2019: § 3) perusteella linjastouudistus on esitetty toteuttavaksi vuoden 2021 ai-
kana. Esityksen mukaan bussien runkolinjauudistus muokkaa Turun seudun joukkoliiken-
teestd nykyistd tehokkaamman ja mahdollistaa myos muiden runkoliikenneratkaisujen to-
teuttamisen jatkossa. Runkolinjastouudistus tukee kaupungin tavoitteita paédstdjen vihen-
tdmisessd ja vastaa lisdksi Euroopan Unionin velvoitteeseen vihentdd litkenteen padstoji.
Euroopan Unionin taakanjakoasetuksen perusteella jisenvaltioiden on vihennettavé péds-
tojadn 39 prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessd (Y mparistdministerio,
2019). Tama velvoite koskee péadstokaupan ulkopuolella olevia aloja eli liikkennett4, raken-
nusten ldmmitystd, maataloutta ja jatehuoltoa.

Turun kaupungin tavoitteena on [lmastosuunnitelma 2029:n mukaan olla hiilineutraali kau-
punkialue vuoteen 2029 mennessi sekd vihentdd kasvihuonekaasupddstdja 80 prosenttia
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2029 mennesséd (Turun kaupunki, 2018a: 2). Turun kaupun-
kiseudun rakennemallissa 2035 (Poyry Oy, 2012: 12) kaupungin tavoitteena mainitaan ja-
lankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen sekd henkildautolii-
kenteen osuuden kasvun lopettaminen. Runkolinjastouudistus tukee kaupungin tavoitteita
kehittyd jalankulku- ja joukkoliitkennekaupungiksi, silld runkobussiuudistuksen arvioidaan
lisddvan joukkoliikenteen kulkutapaosuutta noin kuudesta yhteentoista prosenttia nykyi-
seen tasoon verrattuna (WSP, 2009: 1; Trafix Oy ym. 2012: 6). Trafix Oy:n ym. mukaan
kulkutapaosuuden kasvu voi olla myds vield arvioitua suurempi, silld kaikkia uudistukseen
liittyvid kehittimistoimenpiteitd ei pystytd huomioimaan etukiteen.

Turun seudun joukkolitkenne 2020 -raportissa runkolinjasto mééritelldén linjastoksi, joka
tarjoaa nopeudeltaan, vuorovililtdén ja laadultaan korkeatasoisia linjoja (WSP, 2009: 4).
Liikenne- ja viestintdministerion julkaisussa (LVM 55/2007: 24) kerrotaan joukkoliiken-
teen runkoverkon koostuvan litkkennejérjestelmédstd sekd sen solmupisteistd, jotka on liitetty
kaupallisiin tai muihin palveluihin. Runkolinjojen tueksi tarvitaan myos kehi-, liitynta- ja
peruslinjoja, joista kehilinjat tarjoavat muun muassa vaihdottomia yhteyksié keskustan ohi.
Liitynté- ja peruslinjat tukevat runkolinjoja, ja ne tarjoavat sydttoliikenteen runkolinjalle
tai runkolinjalta kodin ja/tai palvelun ldhelle. Runkolinjojen kaluston ja pysékkien on suo-
siteltavaa olla laadultaan korkeatasoisia ja yhtendisid (WSP, 2009: 4). Runkolinjastolle
myOnnetddn myos etuuksia, kuten litkennevaloetuuksia ja omat kaistat, jotka mahdollista-
vat korkeammat matkanopeudet.
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WSP:n raportissa (2009: 7) painotetaan joukkoliikenteen houkuttelevuuteen panostamista,
jotta siitd tulee aidosti kilpailukykyinen liikkkumismuoto. LVM:n julkaisun (55/2007: 25)
perusteella runkolinjat on suunniteltava siten, ettd niiden matka-ajat ovat kilpailukykyisid
autoliikenteeseen ndhden ruuhka-aikana litkenteen padavaylilld. Runkolinjaston tyypillinen
vuorovili on 7,5-10 minuuttia arkisin ja lauantaisin vilkkaimpina liikenndintiaikoina (Tra-
fix Oy ym. 2012: 16). Muina aikoina vuorovili saattaa olla tdtd pidempi, mutta enintéén 20
minuuttia. Yhtend runkolinjaston keskeisena tavoitteena on houkutella uusia matkustajia,
joten kilpailukyky sekd runkolinjaston selkeys ja helppokéyttoisyys ovat tavoitteiden on-
nistumisen kannalta hyvin térkeitd (Trafix Oy ym. 2012: 7, 9). Riittdvén palvelutason tur-
vaamiseksi tavoitteellinen kédvelyetdisyys pysdkille tulisi olla 300 metrid, ja maksimissaan
tdmd voi olla 600 metrid bussipysékille ja 800 metrid raidelitkenteen pysékille (LVM
55/2007: 34).

Maailmalla runkobussilinjat voidaan jakaa kahteen eri luokkaan, joista toinen on nimeltddn
Buses with High Level of Service (BHLS) ja toinen Bus Rapid Transit (BRT). Trafix Oy
ym. (2012: 9) sekd Hidalgo ja Mufioz (2014: 186) méidrittelevat BHLS:n tarkoittavan pika-
raitiotiemdistd liikennejdrjestelmdd, mutta liikenndinti linjastolla tapahtuu busseilla. Lin-
jasto on selked ja tarjoaa matkustajan ndkOkulmasta nopean ja mukavan tavan matkustaa
kaupungissa. BRT:n litkenndinti muistuttaa enemmin metroa, silld jarjestelmilld on
muusta litkenteestd selkedsti erottuvat omat kaistat, kulkuvilineet, asemat ja palvelut. Pi-
karaitiotie on vaihtoehtoinen toteutustapa BRT:lle, jolloin litkenndinti hoidetaan raitiovau-
nuilla sekd lisdksi sithen liitetdédn runkobussilinjojen muodostama heilurilinjasto (WSP,
2009: 4). Trafix Oy:n ym. (2012: 9) mukaan BHLS:n ja BRT:n toteuttamiskustannuksissa
on eroja, ja BHLS:n toteuttaminen on huomattavasti halvempaa. BHLS:n kaistojen raken-
taminen maksaa arviolta 0,1-1 miljoonaa euroa kilometriltd, kun taas BRT:n vdylien ra-
kentaminen maksaa 2—8 miljoonaa euroa kilometrilta.

Suomalainen esimerkki runkobussilinjastosta on Helsingin Jokeri-linja tai toiselta nimel-
tddn runkolinja 550, jolla on tihed vuorotarjonta, litkenndintietuuksia sekd oma bréndi
(Poyry Oy, 2012: 42; Helsingin seudun liitkenne, 2013). Virityksena télla runkolinjalla on
oranssi, joka viestii metromaisesta litkenteesti, ja on sama kuin padkaupunkiseudun metron
VAri.

2.9.2 Liikkuminen palveluna -kokonaisuus eli Mobility as a Service (MaaS)

Matyaksen ja Kamargiannin (2018: 1) mukaan viimeisen vuosikymmenen aikana on tapah-
tunut muutos asioiden ja palveluiden omistamisen ja ostamisen kulttuurista jakamisen kult-
tuuriin. Tdmidn muutoksen myo6td myds liikkkuvuuden jakeluketju on uudistunut muotoon,
jossa eri palveluntarjoajien palvelut yhdistetddn yhdeksi palveluksi kuluttajille, ja jota kut-
sutaan nimelld “Mobility as a Service” eli MaaS. Esimerkkejé erilaisista jakamiskulttuurin
myoté yleistyneistd yhteiskdyttopalveluista ovat muun muassa asuntojen vuokrauspalvelut
sekd yhteiskdyttoautot. Usein tilanteessa, jossa kuluttaja omistaa esimerkiksi auton ja kéyt-
tdd my0s MaaS-palveluita, kuten yhteiskdyttautoja ja -pyorid, padtyy hin lopulta myy-
médn autonsa. Liséksi tapauksissa, joissakéyttdjd ei omista alkuunkaan autoa tai pyoraa, ei
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hén pdddy yleensd myohemminkédn ostamaan ndité itselleen, vaan jatkaa yhteiskdyttopal-
velun kayttijéna.

Smith ym. (2018: 36) mainitsevat Ruotsin ja Suomen olevan edelldkavijoitd MaaS:n kehi-
tyksessd. Vaaralan ja Overstin (2017: 72—73) mukaan kaupunkipydrijirjestelmit tulisi kyt-
ked osaksi MaaS-palveluita, ja timd mahdollisuus pitdisi huomioida jo kaupunkipydrdjar-
jestelmén toteutusvaiheessa. Helsingissd kaupunkipyorit ovat osana Whim-palvelun liik-
kumispalvelukokonaisuutta, jossa 49 euron kuukausihinnalla saa kayttia taksia, yhteiskéyt-
toautoa ja julkista litkennettd kaupunkipyorien kanssa samalla lipulla (MaaS Global Oy,
2019).

3. Tutkimusalue ja Turun kaupungin tavoitteet sekd Turku pyoréilykau-
punkina

3.1 Tutkimusalueen rajaus

Tutkimusalueena téssd tutkimuksessa toimii Suomen vanhin kaupunki Turku, joka sijaitsee
Lounais-Suomessa Itdmeren rannalla ja on merkittdva kaupallinen satamakaupunki (Visit-
Turku, 2018). Kaupungin pinta-ala on 306,4 neliokilometrid ja asukastiheys nelidkilomet-
rilld on 772 (Turun kaupunki, 2018c¢). Turussa asuu Varsinais-Suomen liiton (2018) mu-
kaan 191 737 asukasta (lokakuu 2018) ja koko maakunnassa 479 077 asukasta. Turku on
erityisesti suosittu opiskelijakaupunki, silld opiskelijoiden osuus kaupungin asukkaista on
huomattavan suuri (Turun kaupunki, 2018d). Yliopistot ja ammattikorkeakoulut kerdévit
kaupunkiin yhteensa yli 29 000 opiskelijaa.

Turun tavoitteena on kasvaa ja uudistua rohkeasti seuraavien vuosien aikana muun muassa
panostamalla kaupunkilaisten hyvinvointiin ja aktiivisuuteen sekd edistimaélld elinkei-
noeldmaén kilpailukykya (Turun kaupunki, 2018e: 3). Kaupunki on jatkuvasti muutoksessa,
silld toimintaympéristo kehittyy koko ajan. Muutokseen vaikuttavia tekijoitd ovat esimer-
kiksi ilmastonmuutos, kaupungistuminen ja digitalisaatio, jotka ovat télld hetkelld globaa-
leja trendejd ympéri maailman.

Tutkimusalueen rajaus (kuva 5) perustuu Turun kaupungilta saatuun aineistoon, joka sisél-
tdd 15 minuutin ja 30 minuutin pyordilyvyohykkeet. Lisdksi rajaus perustuu Turun kaupun-
gin rajoihin, jotka ndkyvit violettina viivana kartalla. Pyoréilyvyohykkeiden rajat on las-
kettu Turun kaupungin toimesta vuonna 2015 Turun seudun joukkoliikenteen reittioppaan
perusteella, 1dhtopisteenddn Turun Kauppatori. Alustavasti tutkimusalueen rajauksena oli
koko Turku ja tutkimuksen alkuvaiheessa kaupunkipyoréjéirjestelmén laajentamissuunni-
telmassa huomioitiin myds ympéryskuntien, téssd tapauksessa Kaarinan, Raision, Liedon,
Naantalin ja Ruskon mahdollinen liittyminen kaupunkipyoréjarjestelmain 5-10 asemalla ja
50 pyorilld. Erityisesti Kaarinan kaupungilla oli aluksi kiinnostusta liittyd osaksi kaupun-
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kipyoréjarjestelmad, mutta kaupunki jitti kiyttamattd optionsa vield tissd vaiheessa kus-
tannussyistd (Kaarina-lehti, 2019). Tamd kaupunkipyoripaketti asemineen ja pyorineen
olisi maksanut kunnille 19 800 euroa kuukaudessa.

Ymparyskuntien paitoksen jilkeen alueen rajaus ja laajentamissuunnitelman painopiste
keskittyi vain ja ainoastaan Turkuun, mutta tdssd vaiheessa Turun alueen saaret, kuten
Ruissalo ja Hirvensalo, péétettiin rajata pois, silld alue olisi kasvanut liian suureksi ope-
raattorin kannalta. Tuloksissa esitetdin kuitenkin yksi kartta (kaikki mahdolliset asemat 30
minuutin pyordilyvyohykkeen sisélld), jossa huomioidaan myds saaret, silld osa saarten
alueista kuuluu 30 minuutin pyoréilyvyohykkeen sisélle.
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Kuva 5. Tutkimusalueen rajaus perustuen 15 ja 30 minuutin pyordilyvydohykkeen rajoihin
mustalla katkoviivalla sekd Turun kaupungin rajoihin violetilla pydrailyvydhykkeen sisdlla

3.2 Turun kaupungin tavoitteet sekd Turku pyoréilykaupunkina

3.2.1 Turun kaupungin tavoitteet

Turun kaupungin I[Imastosuunnitelmassa 2029 (2018b: 2, 11) pditavoitteena on kaupunki-
alueen hiilineutraalius vuoteen 2029 mennessé. Tavoitteeseen padstikseen Turun on vi-
hennettévé kasvihuonepiistdja 80 prosenttia vuoden 1980 tasosta vuoteen 2029 mennessa.
Kaupungin tavoitteena on tdmén jilkeen olla ilmastopositiivinen alue, jolloin alueen netto-
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padstot ovat negatiiviset. Padstojen vihentdmisen kanssa samanaikaisesti Turku valmistau-
tuu ilmastonmuutoksen tuomiin haasteisiin sekd kehittdd kaupunkia kestdvien ratkaisujen
ja osaamisen edelldkivijiksi. Tavoitteiden saavuttamiseksi kaupunki haluaa kannustaa
kaupunkilaisia litkkkumaan aktiivisesti sekd kayttiméén joukkoliikennettd. Kaupunki tahtéa
lilkkumisen helppouteen niin kévellen, pyorélla, autolla kuin joukkoliikenteen avulla (Tu-
run kaupunki, 2018e: 8). Kaupunkirakenteen eheys, liikkenneratkaisujen toimivuus seka la-
hipalvelut vihentdvit liikkumisen tarvetta ja tukevat kestdvien litkennemuotojen kayttoa
sekd pienentdvit liikkkumisesta muodostuvaa hiilijalanjilked. Turun tavoitteena on myds
lisdtd kévelyn ja pyordilyn osuutta liikkumismuotona paremman kaupunkisuunnittelun
avulla.

Naiiden tavoitteiden toteutuessa kaupungista tulee viithtyisdmpi seki turvallisempi litkkua,
ja lisdksi tdlld on positiivisia vaikutuksia kaupunkilaisten henkiseen hyvinvointiin ja ter-
veyteen (Turun kaupunki, 2018b: 11). [Imastosuunnitelman yksi osatavoite on nostaa kes-
tdvien kulkumuotojen osuus yli 66 prosenttiin vuoteen 2030 mennessd. Samalla kaupungin
tavoite on vihentéa tie- ja katuliikenteestd koituvia kasvihuonepééstja 50 prosenttia vuo-
sien 2015-2029 vililld. Kaupunki haluaa tavoitteen toteutumiseksi parantaa kédvelyn ja
pyordilyn olosuhteita ympéri vuoden ja ndin kannustaa kaupunkilaisia liikkumaan aktiivi-
sesti. Kaupungin teettimddn pyorailyn kehittdmisohjelmaan keskitytddn tavoitteellisesti, ja
tavoitteiden saavuttamiseksi ohjelmalle annetaan riittévisti resursseja. Turku haluaa myds
panostaa Liikkuminen palveluna -ratkaisuihin (Mobility as a Service = MaaS), jotka uudis-
tavat tapoja liikkua ja kehittidvat liikkumisen markkinoita vihdpaastéisemmiksi.

3.2.2 Turku pyorailykaupunkina

Turun kaupungin laatiman pyordilyn kehittdmisohjelman (2017b: 3) tavoitteiden mukai-
sesti kaupungin on maédra kasvattaa tulevaisuudessa pyoréilyn ja jalankulun osuutta vuosit-
tain kahdella prosentilla. Turku on kaupunkirakenteeltaan ja kooltaan pyordilyn kannalta
optimaalinen, silld yli 90 prosenttia turkulaisista asuu puolen tunnin pydramatkan padssa
Turun Kauppatorista. Silti vuonna 2008 Turussa noin 45 prosenttia automatkoista oli alle
kolmen kilometrin mittaisia ja 65 prosenttia alle viiden kilometrin mittaisia. Kaupungilla
olisi potentiaalia muuttaa ndmad automatkat esimerkiksi pyoralld kuljettaviksi. Tamén kas-
vupotentiaalin mahdollistamiseksi olisi tehtdvéd investointeja pydriliikenteen infrastruktuu-
riin, panostettava pyordilyd tukeviin toimenpiteisiin sekd lisdttdva yleistd halua kehittda
pyorilitkennettd. Kaupungin tavoitteena on myos nostaa kestdvien kulkutapamuotojen
osuus nykyisestd 52 prosentista yli 66 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa.

Turun kaupungin julkaiseman Pydrdilybarometrin (2017a: 2) mukaan 86 prosenttia vastaa-
jista on tyytyvéisid Turkuun pyordilykaupunkina. Pyoréilybarometri on ensimmaéinen pyo-
rdilyyn liittyvé tutkimus Turussa, ja se mittaa laatua ja kokemuksia sekd olosuhteita ympé-
rivuotisesta pyordilystd. Barometriin vastanneet olivat 18—74 vuotiaita kaupunkilaisia ja
heitd oli yhteensd 1012. Tutkimuksessa pyoriilijdksi méairitelty henkild oli pyoraillyt va-
hintdén kerran viikossa lumettomana aikana. Barometrin tuloksien perusteella 96 prosenttia
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vastanneista suhtautui positiivisesti pyordilyn edistimiseen Turussa, ja asenne pyoOrdilya
kohtaan oli positiivinen myds vastanneilla, jotka eivit pyoréilleet aktiivisesti.

Pyordilybarometrin perusteella neljasosa turkulaisista pyoréili ympérivuotisesti, ja eniten
ympérivuotisia pyoriilijoitd asui Nummen ja Halisten alueella (Turun kaupunki, 2017a:
11). Turkulaiset pyordilivdt padasiassa matkoja, jotka olivat 3-6 kilometrin mittaisia eli
kestoltaan 15-30 minuuttia. Ndistd matkoista suurin osa tehtiin tyo- ja koulumatkoina, tal-
visin 64 prosenttisesti ja kesdisin 54 prosenttisesti. Asukkaista, joilla oli polkupyora, 58
prosenttia pyoraili pdivittdin lumettomana aikana, mutta lumen ja jdén peittdessa tiet osuus
laski 16 prosenttiin.

Pyoréilijoiden madrd Turun keskustan alueella on huomattava kesdkuukausina, silld vuo-
rokauden aikana Aurajoen ylittdd parhaimmillaan jopa 20 000 py6riilijad (Turun kaupunki,
2017b: 10). Kun pyorailijoiden lukuihin lisdtddan 40 000 Aurajoen ylittdvad kévelijdd vuo-
rokaudessa, voidaan todeta, ettd ndilla litkkennemuodoilla on hyvin merkittava vaikutus kes-
kustan liikkennejdrjestelmén toiminnassa. PyoOrdilyn sekd jalankulun kehittdmisen vaati-
muksena on arvottaa ne yhtd tarkeiksi auto- ja joukkoliikenteen kanssa. Kaupungin pyoréi-
lyn kehittdmisohjelman mukaan pyorédilyn kysynnén kasvua lisdd myos riittdva ja turvalli-
nen pyorapysdkointimahdollisuus kaupungissa. Pyordpysidkdinnin periaatteena on se, ettd
pyordilijan pitdisi 10ytdd pyorélleen asianmukainen pysédkointipaikka kévelyetdisyydelld
madrdnpadstd keskustassa seka se, ettd pysdkointipaikka olisi my0Os helposti saavutettavissa
pyoréreitilta.

Pyorailybarometrin perusteella turkulaiset valitsivat pyorédn, koska se on kitevin tapa liik-
kua kaupungissa erityisesti talvisin, ja pyoréilylld koettiin olevan my0s positiivisia terveys-
vaikutuksia (Turun kaupunki, 2017a: 14). Turkulaisten mielesti taloussyilld, ymparistovai-
kutuksilla tai riippumattomuudella aikatauluista oli harvoin vaikutusta pyordn valintaan
kulkumuotona. Liséksi pyordn kdyttoon vaikutti harvoin autottomuus tai huonot joukkolii-
kenneyhteydet. Turkulaisilla, jotka eivét pyordilleet, syyni oli pddasiassa jonkun muun liik-
kumistavan mielekkyys verrattuna pyordilyyn. Muita perusteita pyordileméattomyydelle
olivat korkea ika ja se, ettei pyord ollut helposti saatavilla. Olosuhteet ja turvattomuus oli-
vat vain harvoin syitd pyordilemattomyydelle. Autoilijat olivat 26 prosentin osuudella suu-
rin ryhmé, joka piti muuta liikkumistapaa parempana kuin pyoriily.

Turkulaiset olivat péddasiassa tyytyvdisid Turkuun pyordilykaupunkina, tosin vastaajien
mielestd suurin kehityskohde olisi pyordilyolosuhteiden parantaminen, ja erityisesti kes-
kustassa pyOrdilyyn soveltuvien reittien vdhdisyys mainittiin kehittdmistd kaipaavaksi
asiaksi (Turun kaupunki, 2017b: 7). Lisdksi pyord- ja kdvelyteiden erottelu sekd pyora-
pysédkdinnin vahdisyys herdttivit tyytyméttomyyttéd vastaajissa. Erityisesti keskustassa asu-
vat olivat tyytymattomampid pyOriilyolosuhteisiin kuin muualla Turussa asuvat. Vastaajat
olivat erityisen tyytyviisid pyoriteiden hoitoon lumettomana aikana sekd pydriteiden le-
veyteen. PyoOrdilyd pidettiin pddasiassa sujuvana ja turvallisena, mutta 22 prosenttia vastaa-
jista koki turvattomuutta pyordillessdén kaupungin alueella. Turvattomuus ei nouse esille
turhaan, silld Turussa loukkaantuu toiseksi eniten pyorailijoitd 100 000 asukasta kohden
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Suomen suurimpien kaupunkien tilastoja vertailtaessa (Turun kaupunki, 2017b: 9). Jotta
pyordilysta tulisi entistd suositumpaa Turussa, vastaajat mainitsivat kehityskohteiksi pyo-
rdpysékdinnin parantamisen, yhtendisemmaén ja laajemman pyoriilyverkoston sekd pyoréi-
lyn turvallisuuden parantamisen. Osana pyordilyn turvallisuuden ja mielekkyyden paranta-
mista Turussa toteutettiin CIVITAS ECCENTRIC -hankkeen toimesta talvella 2017-2018
talvipyordilyn testireitti, joka koostui 12 kilometrin mittaisesta pyorétieosuudesta, jossa
tien hoito toteutettiin harjasuolausmenetelmalla.

Turun pyorétieverkosto on kaksitasoinen, miké tarkoittaa sitd, ettd se jakautuu padverkos-
toon ja lahiverkostoon (Turun kaupunki, 2017b: 15). Osa péadverkoston véylistd on luoki-
teltu laatukéytédviksi litkennemédrien suuruuden ja seudullisen merkittdvyyden perusteella.
Panostukset pyoréliikenteen infrastruktuuriin kannattaa painottaa néihin laatukdytéviin,
koska silloin parannetaan suurten joukkojen lyhyitd pyérdmatkoja. Saavutettavuuden kan-
nalta olisi tirkedd panostaa myds voimakkaasti kasvaviin keskustan reuna-alueisiin. Pyo-
railyn kehittimisohjelmassa kerrotaan kestdvien kulkutapojen kasvun sujuvoittavan myos
ajoneuvoliikennettd. Kévely ja pyordily ovat pddstottomid liikkumismuotoja ja niilld on
merkittdvid terveysvaikutuksia, ja lisdksi ne auttavat parantamaan yritysten tuottavuutta
vihentdmalld esimerkiksi sairauspoissaoloja. Kaupungin ndkdkulmasta nima paastottomat
litkkkumismuodot eldvoittdavit kaupunkia ja tekevét siitd viihtyisimmain asukkaille ja vie-
railjjoille.

Pyoréilybarometrissa pyoriilijoiltd kysyttiin mielipiteitd kaupunkipyoristd, ja vastanneet
suhtautuivat positiivisesti kaupunkipyoriin (Turun kaupunki, 2017a: 21). Vastaajista 70
prosenttia oli valmiita kdyttimaan py0rid, jos ne olisivat sijainniltaan sopivissa paikoissa.
Pédasiallinen kaupunkipydrdn kéyttd kohdistuisi kuntoiluun ja huviajeluun sekd asiointi-
ja harrastematkoihin.

Pyoriilyn kehittimisohjelmassa mainitaan my06s hollantilainen tutkimus, jonka mukaan
pyoréilijat kéyttdvat vidhintddn saman verran rahaa ostoksiin viikoittain kuin autoilijat,
vaikka ostavat kerralla vihemman (Turun kaupunki, 2017b: 3). Pyorailijat kdyvét kaupassa
useammin viikon aikana autoilijoithin verrattuna, mika tasoittaa tilanteen. Kaupungin kan-
nalta pyordily on hyvin kustannustehokas vaihtoehto kasvattaa kestédvien kulkutapojen
osuutta matkoista, ja erityisesti ympérivuotisen tydmatkapyordilyn suosion kasvattami-
sessa on suuri potentiaali. Ohjelmassa kannustetaan investoimaan pydridilyyn, silld esimer-
kiksi Helsingissa yksi pyordilyyn investoitu euro tuo kaupungille kahdeksan euroa takaisin.

4 Aineistot ja menetelmat

4.1 Aineistot

Tutkimuksessa selvitetddn Turun kaupunkipydrien nykytilaa asemien lainaus ja palautus-
maédrien perusteella sekd liséksi tutkitaan Turun seudun joukkoliikenteen runkolinjauudis-
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tuksen linjausten vaikutuksia kaupunkipyorien laajentamissuunnitelmaan. Nykytilalla tar-
koitetaan tissd yhteydessd vuoden 2018 kaupunkipyoréilyn tilastoja touko-joulukuu ajalta.
Asemakohtaiset lainaus- ja palautusmairét kertovat, kuinka usein pyorid on lainattu seké
palautettu asemalle. Tdma aineisto saadaan pyorien dlykkadsta jarjestelmaistd, joka rekiste-
roi pyoran kdyttdjin (anonymisoitu), ldhtopaikan, 1dhtoajan sekd palautuspaikan ja palau-
tusajan. Jarjestelmdn rekisterdinnit kerdtdin Nextbike Polska S.A:n rekisteriin, josta ne on
ladattu Excel-muotoisina CIVITAS ECCENTRIC -hankkeen avustuksella. Téassd tutki-
muksessa lainaus- ja palautusméaérit on laskettu yhteen asemakohtaisesti touko-joulukuun
ajalta sekd lisdksi jaoteltu kuukausittain. Turun seudun joukkoliikenteen (Fo6li) runkolinja-
uudistukseen liittyvét aineistot on saatu Turun kaupungilta. Kyseisid aineistoja ovat muun
muassa uuden runkolinjaston reitti-, aikataulu- seka pysdkkiaineistot. Reittiaineistoista tar-
kastellaan tdssd tutkimuksessa ainoastaan Turun sisdisid linjoja. Uuden runkolinjaston ai-
kataulut seka reittikartat on tuottanut Remix Oy yhteistydssd Turun seudun joukkoliiken-
teen kanssa. Joukkoliikenteen nousuméérét perustuvat Turun kaupungilta saatuun pyséakki-
kohtaiseen aineistoon touko-joulukuu vililtd vuodelta 2017.

Reitti- sekd pysédkkidata on saatu shapefile-muotoisena (.shp), jolloin datan pystyy viemadn
sellaisenaan paikkatieto-ohjelmistoon analysoitavaksi. Aineiston reitit kuuluvat runkolin-
jaston talviversioon, jonka reitit ja aikataulut ovat voimassa elokuulta toukokuulle. Ohjeis-
tus talviversion kdyttdmiseen tuli Turun kaupungilta. Talviversio on kattavampi kuin kesa-
versio, silld talviversion aikatauluista ja linjastoista puuttuu vain yksi kesilla kaytossé oleva
linja. Bussireittien ominaisuustietotaulukossa linjan nimen edessa on joko numero 1-10 tai
iso alkukirjain, esimerkiksi L tai T. Numerot 1-10 ovat tunnuksena tihedn vuorovélin run-
kolinjastolle ja kehilinjastolle. Kirjain L tarkoittaa reitin kuuluvan liityntdlinjastoon ja T
tdydentdvadn linjastoon. Liityntédlinjasto tarjoaa vaihtoyhteyden runkolinjastolle, ja tdyden-
tédva linjasto tdydentdd nopeamman vuorovilin linjastoja harvemmalla vuorovililld. Pysa-
kin numero saadaan selville paikkatieto-ohjelmistossa klikkaamalla infotydkalulla pysék-
kid kartalta. Pysdkkien ominaisuustietotaulukosta sekd infotyokalun infotaulusta pysédkin
numero 16ytyy kohdasta stop id.

Aineisto alustavista runkolinjaston aikatauluista on saatu Turun seudun joukkoliikenteen
Runkolinjasto-sivulta, josta aikataulut saa ndkyviin valitsemalla Runkolinjasto talvi -ver-
sion ja sen jilkeen yhden runkolinjoista. Aikataulujen seké reittien ominaisuustietotaulu-
kon perusteella pystyin valitsemaan ja luokittelemaan reittiaineiston eri kokonaisuuksiksi.
Jaottelin linjat tihedn vuorovélin runkolinjastoon, kehéreitteihin, liityntdlinjastoon seka téy-
dentdvdén linjastoon. Tihedn vuorovilin runkolinjoilla tarkoitetaan alle tai vdhintddn 15
minuutin vuorovililld kiireisimpind vuorokaudenaikoina liikenndivid linjoja, ja ne ovat
padasiallinen tarkastelun kohde tdssé tutkimuksessa.

Joukkoliikenteen nousuméériin perustuva tarkastelu ja siihen liittyva pysikkikohtainen ai-
neisto on vuodelta 2017, ja tarkasteluun péétettiin ottaa sama ajankohta kuin kaupunkipyo-
rien asemakohtaisessa aineistossa eli touko-joulukuu. Tarkoituksena oli alun perin kayttia
vuoden 2018 joukkoliikenneaineistoa, mutta sitd ei ollut aineiston toimittajasta johtuvien
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syiden vuoksi saatavilla. Joukkoliikenteen nousijamédirét on laskettu yhteen pysékkikoh-
taisesti Excel-taulukkolaskentaohjelman avulla.

Viestoaineisto on hankittu Turun yliopiston kautta, ja se on Tilastokeskuksen tuottama
YKR-véestoruutuaineisto 250x250 metrid vuodelta 2017. Karttapohjana toimiva Turun
seudun opaskartta on ladattu Turun kaupungin sivuilta WMS-palvelun kautta. Tutkimuk-
sen muut aineistot koostuvat aiemmista tieteellisistd tutkimuksista, selvityksista ja kirjoista,
seké lisdksi [lmatieteenlaitoksen tuottamasta sdfaineistosta. Néiden lisdksi hydodynnetdén
Turun seudun joukkoliikenne Folin tekemén kaupunkipyOrien kdyttdjikyselyn tuloksia
sekd Folin asiakaspalautteen kautta tulleita kaupunkipydrien asematoiveita.

4.2 Tutkimusmenetelmat

Tutkimuksen aineistojen kasittelyssd menetelmédnd on toiminut sisdllonanalyysi, jolla voi-
daan Tuomen ja Sarajarven (2018: 117) mukaan analysoida dokumentteja systemaattisesti
ja objektiivisesti. Sisdllonanalyysin avulla tutkittavasta asiasta saadaan kuvaus tiivistetyssa
ja yleisessd muodossa. Toisena menetelmédnd ovat toimineet paikkatietomenetelmat. Paik-
katiedolla eli GIS:lla (Geographic Information System) tarkoitetaan Wangin (2006: 1) mu-
kaan tietokonejirjestelmad, jolla pystytddn tallentamaan, kisittelemééin, analysoimaan ja
ndyttimddn maantieteellisesti méériteltyd aineistoa sekd tekemidn kyselyitd. GIS eroaa
muista informaatiojdrjestelmisté juuri sijaintiin perustuvan aineiston analysointiominaisuu-
tensa ansiosta. Paikkatietomenetelmilld pystytddn tutkimaan useita aineistoja yhtd aikaa,
mikd mahdollistaa eri ilmididen ja asioiden vilisten yhteyksien tutkimisen, joita olisi esi-
merkiksi tilastollisilla menetelmilld vaikeampi tutkia (Rdisdnen 2017: 162). Paikkatieto-
menetelmistd on hyotyé tutkittaessa esimerkiksi kohteiden sijaintia, alueiden eroja, muu-
toksia tai vaikutuksia (Heywood ym. 2011: 3).

Tasséd tutkimuksessa paikkatieto-ohjelmistoista kdytossd olivat ESRI:n ArcMap seké Pit-
ney Bowsin tuottama MaplInfo Professional. Paikkatietomenetelmid kdytetiin muun mu-
assa liikkennesuunnittelun sekd kaupunkien péaédtdoksenteon apuna (Heywood ym. 2011: 5,
17). Paikkatietomenetelmien avulla voidaan maérittdd hyva sijainti uusille kohteille, joita
tissd tutkimuksessa ovat uudet kaupunkipyordasemat. Yksi tarkasteltavista asioista oli ti-
hedn vuorovilin runkolinjaston (enintddn 15min vuorovéli kiireisimpind vuorokau-
denaikoina) vaikutusalueen ulkopuoliset alueet, joille sijoitetaan mahdollisesti osa uusista
asemista. Néiden alueiden tutkimista varten luotiin tiheén vuorovélin runkolinjaston ym-
parille vaikutusalueanalyysi eli bufferianalyysi. Bufferilla tarkoitetaan vaikutusaluetta,
joka luodaan pisteen, viivan tai alueen ympérille (Heywood ym. 2011: 181). Pisteen ym-
pérille muodostuu ympyrdnmuotoinen vaikutusalue ja viivan tai alueen ymparille uusi alue
(kuva 6). Tassa tutkimuksessa kdytetyn bufferin siteeksi valikoitui 300m, silld Liikenne-
ja viestintdministerion selvityksessd (LVM 55/2007: 34) todetaan, etté tavoitteellinen ka-
velyetdisyys joukkoliikenteen pysékille on 300 metrid. Tassd tutkimuksessa kaupunkipyd-
rien katsotaan siis olevan osa joukkoliikennetta.
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Kuva 6. Erilaisia bufferianalyysitapoja: a) pisteen ympdrille luotu bufferi, b) viivan ympé-
rille luotu bufferi ja c) alueen ympérille luotu bufferi (Heywood ym. 2011: 181)

Toinen tutkittavista asioista oli asukastiheys, jota tarkasteltiin vuoden 2017 YKR:n
250x250 metrid kokoisella viestoruutuaineistolla Maplnfo- ja ArcGIS-paikkatieto-ohjel-
milla. Paikkatieto-ohjelmistojen avulla muodostettiin asukastiheyskartta, joka osoittaa,
milld tutkimusalueen ruuduista on suurin asukastiheys. Mahdollisten kaupunkipyorien ase-
mapaikkojen tavoittamia asukasmaiirid tutkittiin timéan aineiston avulla siten, ettd kartalle
sijoitettiin asemapaikkoja, joiden ympdrille luotiin 300 metrin bufferi MapInfo-ohjelman
avulla. Bufferit yhdistettiin viestdaineiston kanssa Structured Query Language (SQL) -ky-
selyn avulla, minkd jdlkeen asukasméérd pystyttiin laskemaan valitsemalla ensin aseman
vaikutusalue kartalta ja sen jilkeen laskemalla asukasmidrd ominaisuustietotaulukosta
(Query 1, 2, 3 jne. kohdasta v_yht) késin. Téssd tutkimuksessa ei tehty vdeston suhteen
erillistd jaottelua ikdryhmittdin, vaan v_yht huomioi kaikki yhden 250x250m ruudun asuk-
kaat. Bufferianalyysilla tarkasteltiin mahdollisen uuden aseman vaikutusalueella olevien
asukkaiden madrad, ja asukasméérien perusteella asemien kannattavuutta pystyttiin arvioi-
maan.

Asukastiheyden perusteella tutkittiin myds nykyisten ja uusien asemien tavoitettavuutta
Turussa. Tavoitettavuus tarkoittaa tdssa sitd, kuinka paljon ihmisid asuu aseman vaikutus-
alueella eli 300 metrin sdteelld asemasta. Nykyisten ja uusien asemien ympdrille luotiin
300 metrin bufferit, jonka jilkeen kaikki ndmai bufferit yhdistettiin yhteiseksi vaikutusalu-
eeksi, josta laskettiin kokonaistavoitettavuus. Vaikutusalueen ja vdestoruutuaineiston tie-
dot yhdistettiin SQL-kyselyn avulla yhteen ominaisuustietotaulukkoon, josta tavoitetta-
vuus eli asukasméérd asemien vaikutusalueella saatiin laskettua Calculate Statistics -tyo-
kalun avulla. Suhteellinen tavoitettavuus laskettiin jakamalla asemien vaikutusalueen asu-
kasmdird kaupungin koko asukasmaéralla.
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5 Tulokset

5.1 Nykyinen asemaverkosto ja kiayttoméérat seka tavoitettavuus vuoden 2018 ai-
kana

Turun kaupunkipyorijarjestelmddn kuuluu télld hetkelld 37+2 kaupunkipyordasemaa, jotka
sijaitsevat padasiassa keskustassa sekd keskustan ldhialueilla. Asemien sijainnit esitetddn
kartalla (kuva 7) ja asemien numerointi perustuu Folin sivuilla esitettyyn numerointiin kau-
punkipydrdasemien sijainneista (Turun seudun joukkoliikenne, 2019). Jarjestelméaén kuu-
luvat vakituiset asemat ovat: Satama (1), Turun linna (2), Forum Marinum (3), Varvintori
(4), Fori (5), Vaakahuone (6), Puistokatu (7), Ursininkatu (8), Eerikinkatu (9), Humaliston-
katu (10), Padrautatieasema (11), Kévelykatu (12), Kristiinankatu (13), Kaupungintalo
(14), Vihatori (15), Brahenkatu (16), Puutori (17), Linja-autoasema (18), Tuomiokirkko
(19), Piispankatu (20), Ikituuri (21), Assistentinpolku (22), Himeenkatu (23), T-Sairaala
(24), Kurjenkaivonkenttd (25), Kupittaan asema (26), Datacity (27), Kupittaanpuisto (28),
Kirjastosilta (29), Kaupunginteatteri (30), Kupittaankatu (31), Kunnallissairaala (32),
Martti (33), Vesibussi (34), Skanssi (35), Merimiehenkatu (36) ja Nummenpuistonkatu
(37).

Keskustan ldhialueilla sijaitsevista asemista poikkeaa yksityinen Skanssin (35) kauppakes-
kuksen asema, joka sijaitsee muutaman kilometrin pééssd keskustasta Helsinkiin vievéin
moottoritien 1dhelld. Asemaverkostoon kuului jarjestelmin perustamisvaiheessa 35 vaki-
tuista asemaa sekd kolme POP-UP-asemaa, mutta viimeisimpana yksi aiemmista POP-UP-
asemista vakinaistettiin Merimiehenkadulle (36), ja Rolan Oy hankki yksityisen aseman
Nummenpuistonkadulle (37) Q-talon viereen. Asemien profiilien tarkastelusta puuttuvat
ndiden kahden uuden aseman tiedot, silld ne avattiin vasta tutkimuksen tarkasteluajankoh-
dan jilkeen. Asemat on kuitenkin merkitty kartalle (kuva 7), ja ne on otettu huomioon ta-
voitettavuuslaskelmissa. 37 vakituisen aseman lisdksi jarjestelméén kuuluu kaksi siirretté-
vad POP-UP-asemaa, joiden sijainnit vaihtelevat kauden aikana muun muassa kayttéjilta
saatavien asematoiveiden perusteella. POP-UP-asemat puuttuvat muuttuvan sijaintinsa ta-
kia kartasta seki tavoitettavuuslaskelmista.

Kaupunkipy6rdasemilta tehtiin vuoden 2018 aikana 191 986 matkaa, ja kuukausitasolla
ndma matkat jakautuivat seuraavasti: toukokuu 30 103, kesdkuu 26 528, heindkuu 27 023,
elokuu 27 659, syyskuu 25 576, lokakuu 24 142, marraskuu 20 051 seké joulukuu 10 904.
Nykyiset asemapaikat tavoittavat vuoden 2017 védestdaineistolla yhteensd 41 885 turku-
laista eli 22,08 prosenttia kaikista turkulaisista. Tavoitettavuus on laskettu luomalla 300
metrin vaikutusalue aseman ympérille.
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Kuva 7. Turun kaupunkipydrdasemien sijainnit kartalla, pohjana opaskartta sekd YKR:n
védestoruutuaineisto vuodelta 2017.

5.2 Nykyisten asemien kdyttoméaarat sekd kayttoprofiilien vaihtelu kuukausittain
touko-joulukuussa 2018

5.2.1 Nykyisten asemien kayttomaarat

Turun nykyisten kaupunkipyordasemien lainauksien ja palautuksien yhteisméérid tarkas-
tellaan asemittain (kuva 8) aikavililld toukokuu-joulukuu 2018. Vuositasolla selkeésti suo-
situimpana asemana erottuu Ikituurin kaupunkipyordasema. Ikituuri sijaitsee ldhelld yli-
opiston kampusaluetta ja sen vieressd on paljon opiskelija-asuntoja. Seuraavalla sijalla on
Hameenkadun asema, joka sijaitsee Turun yliopiston Turun kauppakorkeakoulun lihella.
Tdmad asema sijaitsee yliopiston kampusalueen reunalla ja aseman vieressd on myds Assa-
rin ullakko, joka on yksi Turun tunnetuimmista opiskelijaravintoloista. Kolmanneksi suo-
situin on Vidhitorin asema, joka sijaitsee ldhelld Turun kaupunginkirjastoa, ja sen vilitto-
maéssd ldheisyydessd on myds monia ravintoloita ja kahviloita. Véhétorilta on vain muuta-
man sadan metrin kively Kauppatorille, joten aseman sijainti on hyvin ldhelld kaupungin
keskusta.

Vihiten pyorien lainauksia ja palautuksia on tehty Skanssin asemalla. Skanssin asema si-
jaitsee selkedsti erillidin muista jarjestelmin asemista Skanssin kauppakeskuksen yhtey-
dessd. Toiseksi véhiten lainauksia ja palautuksia on tehty Sataman asemalla, joka sijaitsee
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hieman kauempana ydinkeskustasta, mutta kuitenkin ldhempdnd muita asemia verrattuna
Skanssin asemaan. Kolmanneksi pienin kdyttomééra on Turun linnan asemalla, joka sekin
sijaitsee hieman kauempana ydinkeskustasta.

TURUN KAUPUNKIPYORAASEMIEN KAYTTO
TOUKO-JOULUKUUSSA 2018
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Kuva 8. Turun kaupunkipyordasemien lainausten ja palautusten yhteismairit asemakohtai-
sesti touko-joulukuussa 2018, suluissa aseman sijaintiin perustuva numerointi.

5.2.2 Asemien kayttoprofiilien vaihtelu kuukausittain

Asemien kayttoprofiilien tarkastelua varten asemat on ryhmitelty erilaisiin kokonaisuuk-
siin. Ryhmittelyssd on huomioitu asemien sijainti sekd mahdollinen ominaispiirre (esimer-
kiksi ldhelld korkeakouluja), ja asemista on muodostettu kokonaisuuksia, kuitenkin niin
ettd jokainen asema kuuluu vain yhteen tyypittelyryhméan. Néitd tyypittelyryhmid ovat:
korkeakoulujen ja opiskelija-asuntojen ldhella sijaitsevat asemat, keskeiselld paikalla sijait-
sevat asemat, litkkenneyhteyksien ldhella sijaitsevat asemat, kulttuurin ja palveluiden 1dhelld
sijaitsevat asemat, Aurajoen varrella sijaitsevat asemat, Aurajoen etelipuolen muut asemat,
Aurajoen pohjoispuolen muut asemat sekd POP-UP-asemat. POP-UP-asemat kisitelldén
omana kokonaisuutenaan, silld niiden paikat ovat vaihdelleet sddnndllisin véliajoin, ja ndin
ollen niité ei voida liittd4 paikan mukaan minkdin muun ryhmén tarkasteluun. Tarkaste-
lussa ei ole erikseen mukana tyopaikkojen 14helld sijaitsevia asemia, silld tyopaikka késit-
teend ja paikkana on hyvin moniulotteinen, jolloin tarkastelusta olisi tullut haastavaa. Ase-
mien kdyttoméidrien muutoksista pystytadn kuitenkin pédéttelemédn, onko kyseessé tydomat-
kalaisten kdytdssd oleva asema. Jos heindkuussa esiintyy selked pudotus aseman kaytto-
madrissd, kyseessd on todenndkdisesti tydmatkalaisten suosiossa oleva asema, silld 35 pro-
senttia Suomen tyovoimasta on lomalla heindkuussa (Eteld-Saimaa, 2018).
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Kuva 9. Korkeakoulujen ja opiskelija-asuntojen ldhelld sijaitsevien asemien kéyttomaarét
vililld touko-joulukuu 2018.

Korkeakoulujen ja opiskelija-asuntojen ldhelld sijaitsevien asemien kéyttoprofiileita tar-
kastellaan kuvassa 9. Ikituurin asema on timén tyypittelyn ja samalla koko Turun kaupun-
kipyoréjirjestelmén suosituin asema tarkasteluvélilld toukokuu-joulukuu 2018. Asema si-
jaitsee ldhelld Turun yliopiston kampusaluetta sekd Turun Ylioppilaskyldsdédtion TYS:n
opiskelija-asuntoja, ja lisiksi se sijaitsee lihelld kylpyldhotelli Holiday Club Caribiaa. Ase-
man ldhin naapuriasema on Assistentinpolun asema kampusalueella. Ikituurin aseman
kayttd on ollut melko tasaista toukokuusta marraskuulle. Kesdlld aseman kéytté on hieman
noussut elokuuhun asti, jonka jélkeen syyskuussa kdytossd on pientd laskua. Syyskuusta
lokakuuhun asti kdytté on ollut tasaista, kunnes se on ldhtenyt laskuun talvea kohden.

Héameenkadun asema sijaitsee ldhelld Turun yliopiston Turun kauppakorkeakoulua (Turku
School of Economics eli TSE). Aseman vélittoméssa ldheisyydessa sijaitsee myds opiske-
lijaravintola Assarin ullakko sekd Turun yliopiston ylioppilaskunnan (TYY) toimisto sekd
TYS:n opiskelija-asuntoja. Asema on myds ldhelld Yliopistonmiked, jolla sijaitsee monia
yliopiston kampusalueen rakennuksia. Himeenkadun aseman kiyttoméariat ovat hieman
laskeneet toukokuusta heindkuulle, kunnes ne ovat ldhteneet elokuussa selkedidn kasvuun
kohti syksyd, ja huippu on saavutettu lokakuussa. Sen jélkeen kdyttomdérat ovat ldhteneet
laskuun Ikituurin aseman tavoin.

Assistentinpolun asema sijaitsee Turun yliopiston kampusalueella Educariumin ja Publi-
cumin aukion reunalla. Sen ldhelld sijaitsee myds muita kampusalueen rakennuksia seké
joitakin asuinrakennuksia. Aseman kayttomaérat ovat selkedsti pienempié kuin Ikituurin ja
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Hiameenkadun asemien, mutta kdyttoprofiili on samankaltainen kuin Hameenkadun ase-
malla; vélilld toukokuu-heindkuu laskua, jonka jilkeen selked nousu lokakuuhun asti ja
siitd maarat ovat laskeneet talvea kohti.

Piispankadun asema sijaitsee Abo Akademin kampusalueella, ja sen lihelld on myds asuin-
rakennuksia. Piispankadun aseman kayttoprofiili muistuttaa Assistentinpolun ja Himeen-
kadun asemia. Kéyttoméadrissd on toukokuusta heindkuuhun laskua, jonka jilkeen syksya
kohti miarit kasvavat, joskaan eivit niin jyrkésti kuin Himeenkadun ja Assistentinpolun
asemilla. Lokakuun huipun jilkeen aseman kiytossd on samanlainen lasku kuin Assisten-
tinpolun ja Himeenkadun asemilla.

Datacityn asema sijaitsee ldhelld Turun ammattikorkeakoulun Lemmink&isenkadun yksik-
kod. Aseman ldheisyydessd sijaitsevat myOs Biocityn ja Pharmacityn rakennukset, jotka
ovat tyopaikkakeskittymid, sekd Kupittaan urheilu- ja palloiluhalli ja muut litkuntapaikat.
Aseman kéyttoprofiili erottuu muista tdmén ryhmén asemista, silld aseman kayttomaarat
eivit nouse samalle tasolle muiden ryhmén asemien kanssa. Kiytdssd on hyvin loivaa las-
kua toukokuulta elokuulle, jonka jdlkeen pieni nousu syyskuussa. Syyskuusta loppusyk-
syyn kdyton lasku on hyvin samankaltaista kuin muilla ryhmén asemilla.
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Kuva 10. Keskeiselld paikalla sijaitsevien asemien kdyttomadrit valilld touko-joulukuu
2018.

Vihitorin aseman ldhelld sijaitsee Turun kaupunginkirjasto, ja aseman vélittdméassé ldhei-
syydessd on myds monia ravintoloita ja kahviloita. Vdhdtorin asema on vain muutaman
sadan metrin padssd Kauppatorilta, joten se sijaitsee hyvin ldhelld kaupungin ydintd. Va-
hétorin aseman kdyttomairit laskevat toukokuulta kesékuulle, jonka jilkeen médérat lihte-
vit loivaan nousuun ja saavuttavat huipun elokuussa. Elokuun jélkeen kédyton lasku on koh-
talaisen tasaista, mutta loppuvuotta kohti jyrkkenevaa.
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Turun tuomikirkko on yksi Turun paéndhtévyyksistd, ja sen ohi kulkee paljon ithmisid kohti
keskustaa tai keskustasta yliopiston kampusalueen suuntaan. Kaupunkipyordaseman 1a-
helld Uudenmaankadun molemmin puolin litkkenndi monia paikallisliitkenteen vuoroja seka
my0s kaukoliikenteen vuoroja ympari Suomen, joten asemalle on esimerkiksi helppo jattda
pyori ja jatkaa matkaa bussilla. Tuomiokirkon aseman kayttdprofiili myotailee 1dhes ident-
tisesti Véhétorin profiilia, tosin kiyttomairat jadvat hieman pienemmiksi. Aseman kéy-
tossd nahdddn toukokuusta kesdkuuhun pieni lasku, jonka jilkeen mééridt nousevat elo-
kuulle, ja loppuvuotta kohden méérit jélleen pienenevit.

Kivelykadun kaupunkipyordasema sijaitsee vilkkaan ostoskadun reunalla, aivan keskustan
suurimman kauppakeskittyman Hansakorttelin vieressd. Kdvelykadun ympéristossa sijait-
sevat samalla myds monet keskustan tyopaikat. Kévelykadun aseman kayttoprofiili eroaa
Vihitorin ja Tuomiokirkon asemista selkeédsti. Kayttoméérat laskevat toukokuusta alkaen,
mutta heind-elokuussa lasku pysihtyy, ja aseman kédyttd jopa hieman kasvaa lokakuussa.
Lokakuun jilkeen kédyton lasku on samanlaista kuin Vihétorin ja Tuomiokirkon asemilla.

Kaupungintalon asema sijaitsee Aurasillan ja Linnakadun vélissd Kaupungintalon edessa.
Asema on lahimpéanad Kauppatoria, ja sen ldheisyydessé sijaitsee monia ravintoloita ja baa-
reja. Aseman vierestd liikkenndi myds monia paikallisbusseja eri puolille Turkua ja ympa-
ryskuntia. Kaupungintalon asema on tdmén ryhmén ainoa asema, jonka kayttdmadrissi on
hieman nousua toukokuulta kesdkuulle. Kesdkuun jalkeen aseman kdyttomairat ovat hyvin
samankaltaisia kuin Kévelykadun asemalla, joskin kdyton lasku on elokuulta syyskuulle
hieman jyrkempi. Myos télld asemalla lasku pysdhtyy syyskuussa, ja miérissd on pientd
nousua lokakuulle, kunnes maarit lahtevét jilleen laskuun.
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Kuva 11. Liikenneyhteyksien ldhelld sijaitsevien asemien kéayttomaérat vililld touko-jou-
lukuu 2018.

Vesibussin kaupunkipyordasema sijaitsee Itdisen Rantakadun ja Sotalaistenkadun risteyk-
sessd. Aseman vilittomassd ldheisyydessd Aurajoen ylittdd Martinsilta. Kesdisin aseman
vierestd litkenndi vesibussi, johon aseman nimi viittaa. Kuvasta 11 ndhddén, ettd aseman
kayttomadrit ovat laskeneet hieman toukokuulta kesdkuulle, jonka jilkeen miirissé on sel-
ked nousu heindkuussa, jolloin aseman kiytté on ollut vilkkainta. Heindkuun jilkeen méia-
rit ovat ldhteneet laskuun, lukuun ottamatta lokakuuta, jossa on tapahtunut pieni nousu.
Lokakuun jilkeen madrit ovat jilleen laskeneet talvea kohti.

Forin kaupunkipyOrdasema sijaitsee Aurajoen pohjoispuolella Forin eli turkulaisen jokilos-
sin kiinnittymispaikan vieressd. Fori on Aurajoen ylittdvien siltojen jilkeen viimeinen joen
ylityspaikka ennen kuin joki laskee mereen. Forin aseman kayttoprofiili on hyvin saman-
kaltainen Vesibussin aseman kanssa. Heindkuussa kidytossd on selked nousu, ja sen jilkeen
tasaista laskua kohti talvea. Vesibussin asemaan verrattuna Forilld ei ole lokakuussa kayt-
tomaérien kasvua, vaan profiili on laskeva heindkuulta eteenpdin.

Kupittaan juna-aseman kaupunkipyordasema sijaitsee reilun kilometrin paédssd keskustasta
itddn Turun yliopistollisen keskussairaalan ldhelld. Sen ldhelld sijaitsevat juna-aseman li-
saksi tyopaikkakeskittymit Old Mill, Datacity, Pharmacity sekd Biocity. Kupittaan aseman
kaupunkipyOrdaseman kayttoméérit pysyvit ldhes samalla tasolla touko-kesdkuun ajan,
kunnes heindkuussa méadrissd on selvé lasku alaspdin. Heindkuun jalkeen méérdt nousevat
elokuussa jélleen ldhelle touko- ja kesdkuun kayttoméadrid. Elokuun jélkeen profiili on las-
keva, paitsi lokakuussa, jolloin miédrissd on havaittavissa pieni nousu. Loppuvuodesta pro-
fiili noudattelee Vesibussin aseman profiilia, tosin méarien lasku on jyrkempi marraskuulta
joulukuulle.

Linja-autoaseman kaupunkipyordasema sijaitsee Aninkaistensillan vélittdméssd ldheisyy-
dessd, ja Kauppatorilta sinne kertyy matkaa reilu puoli kilometrid. Linja-autoasema toimii
kaukoliikenteen bussien 1dhto- ja padtepisteend Turussa, ja vieressd kulkevan Aninkaisten-
kadun molemmin puolin litkenndivét monet paikallisliikenteen linjat. Linja-autoaseman
kaupunkipydrdaseman kéyttoprofiili on hyvin tasainen toukokuulta elokuulle. Kayttomaa-
rdt nousevat hieman toukokuusta kesikuulle, jonka jélkeen ne laskevat hieman heindkuussa
ja vastaavasti nousevat hieman elokuussa. Elokuun jilkeen kadyttomiarissd tapahtuu selked
lasku syyskuussa, mutta sen jilkeen méadrdt pysyvit tasaisina marraskuulle asti. Joulu-
kuussa maérdt lihtevit jdlleen selkeddn laskuun.

Pédrautatieaseman kaupunkipydrdasema sijaitsee Kauppatorilta luoteeseen vajaan kilomet-
rin padssd. Padrautatieasemalta pddsee junalla Helsingin ja Tampereen suuntiin, ja aseman
edestd liikenndiviét paikallisbussit. Aseman vierestd ldhtee kavelysilta, josta pddsee radan
pohjoispuolelle kulttuurikeskus Logomoon. Pidérautatieaseman kaupunkipydrdaseman
kayttomadrissd on kasvua toukokuulta kesékuulle, jolloin pyorien kdyttd on asemalla ollut
vilkkainta. Kesdkuun jilkeen aseman kédyttd hieman vihenee, mutta pysyy kuitenkin melko
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tasaisena aina syyskuuhun asti, jonka jilkeen kayttoméaarit jatkavat loivaa laskua kohti tal-
vea.

Sataman kaupunkipyOrdasema sijaitsee muutaman sadan metrin padssd Viking Linen ja
Tallink Siljan terminaaleista. Sataman asema erottuu muista tdméin ryhmén kaupunkipyo-
rdasemista alhaisemmilla kédyttoméaarilladn, ja myos sen kayttoprofiili on omanlainen.
Kéyttomadrissd on kasvua toukokuulta heindkuulle, joka on aseman vilkkain kuukausi.
Heindkuun jilkeen aseman kaytto laskee tasaisesti loppuvuotta kohti.

Kulttuurin ja palveluiden |dhellé sijatsevat asemat
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Kuva 12. Kulttuurin ja palveluiden ldhelld sijaitsevien asemien kayttoméérat vililla touko-
joulukuu 2018.

T-sairaalan kaupunkipyordasema sijaitsee Himeentien ja Savitehtaankadun risteyksessa.
Aseman viélittomadssa ldheisyydessd on muutamia asuinkerrostaloja sekd palveluita, joista
tarkeimpdnd mainittakoon Turun alueen yhteispdivystys Turun yliopistollisen keskussai-
raalan T-sairaalassa. T-sairaalan aseman kiyttomaérét ovat hyvin tasaisia toukokuulta lo-
kakuulle, tosin heind-elokuussa havaitaan pientd laskua, kunnes médrit taas syys- ja loka-
kuussa nousevat hieman. Lokakuun jdlkeen kadyttomaérét lahtevit laskuun, mutta asema on
kuitenkin timédn ryhmén kiytetyin myds marras- ja joulukuussa.

Kaupunginteatterin kaupunkipyordasema sijaitsee Teatterisillan ja Aurajoen eteldpuolella
Turun kaupunginteatterin pihalla. Aseman ldhelld on jokilaivoja, ja muutaman sadan metrin
padssd asemasta sijaitsevat Samppalinnan maauimala, Paavo Nurmen stadion ja urheilu-
puisto sekd Samppalinnan kesdteatteri. Kaupunginteatterin aseman kéyttoprofiilissa ndh-
dadn paljon vaihtelua. Kiyttomaarit laskevat jyrkésti toukokuulta kesdkuulle, jonka jil-
keen ne jdlleen nousevat heindkuussa. Elokuussa kiytto laskee heindkuuhun verrattuna
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vain hieman, mutta syyskuussa méirit pienenevét alle puoleen elokuun luvuista. Syys-
kuusta méérit jatkavat loivaa laskua loppuvuotta kohti.

Forum Marinumin kaupunkipyordasema sijaitsee museo- ja tapahtumakeskuksen pihalla
Aurajoen pohjoisrannalla. Aseman vieressd on yksi Turun merkittédvistd ndhtdvyyksisti;
Suomen Joutsen -laiva, ja muutaman sadan metrin padssd asemasta sijaitsee Turun linna.
Myos tdmén aseman kaytosséd tapahtuu selkedd vaihtelua, silld kdytto laskee toukokuulta
kesékuulle ja nousee vastaavasti heind-elokuussa merkittévésti. Elokuun jilkeen aseman
kayttomaarat laskevat jyrkdsti syyskuussa, ja lasku jatkuu siitd hieman loivempana kohti
talvea.

Kunnallissairaalan kaupunkipydrdasema sijaitsee Turun Méntyméen terveysaseman seka
kaupunginsairaalan vilittoméassa ldheisyydessd Kunnallissairaalantien ja Puropellonpolun
risteyksessd. Aseman vieressd on myds Puropellon koulu. Aseman kiyttoméaarissa on las-
kua toukokuulta heindkuulle, josta médrat lahtevit nousemaan elokuussa nousun jatkuessa
syyskuussa. Syyskuun jilkeen lokakuussa alkaa loiva lasku loppuvuotta kohti. Kokonais-
kuvassa vertailtaessa muihin ryhmén asemiin Kunnallissairaalan aseman suosio pysyy koh-
talaisen tasaisena lapi koko tarkasteluvilin, ainoastaan heindkuun alempi kdyttdaste erottuu
selkednd muutoksena.

Turun linnan kaupunkipyOrdasema sijaitsee aivan linnan kupeessa ja samalla Sataman ja
Forum Marinumin pyordasemien vélissd. Aseman kayttomaidrissd ndhddén selkedd kasvua
toukokuulta heindkuulle, jonka jidlkeen madrit laskevat vastaavalla tavalla syyskuuhun
saakka. Syyskuun jilkeen lokakuussa aseman kayttd hieman vilkastuu, ja timén jilkeen
kdyttd vihenee tasaisesti marras- ja joulukuussa. Heindkuu erottuu selkednd huippuna ta-
min aseman kayttoprofiilissa.

Skanssin kaupunkipyordasema sijaitsee Skanssin kauppakeskuksen ldntisen sisddnkéynnin
vieressd. Skanssin ympéristoon on rakentumassa uusia asuntoja, ja alueella palvelee kaup-
pakeskuksen lisdksi FlowPark-kiipeilypuisto. Muita palveluita aseman ldhialueella ei tois-
taiseksi juuri ole. Skanssin aseman kdytto on loivasti kasvavaa toukokuulta heindkuulle,
josta kaytto laskee hyvin loivasti ja tasaisesti loppuvuotta kohden. Skanssin aseman kéyt-
tomadrit ovat muihin timédn ryhmén asemiin verrattuna huomattavasti alhaisemmat.
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Aurajoen varrella sijaitsevat asemat

2500
2000 N\
-
v
e
£ 1500
Hyd
5
£ 1000
=
Hi)
) \/—__—\
500 = \
0
Toukokuu Kesdkuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu Joulukuu
Kuukausi
= Kristiinankatu Kirjastosilta Ursininkatu Vaakahuone —e=\arvintori

Kuva 13. Aurajoen varrella sijaitsevien asemien kayttomaérat vililld touko-joulukuu 2018.

Kristiinankadun kaupunkipyOrdasema sijaitsee Kristiinankadun ja Lintisen Rantakadun
risteyksessd aivan Aurajoen rannassa. Aseman ldhelld on muutamia ravintoloita ja baareja,
ja liséksi Lantinen Rantakatu on varattu kévelijoiden ja pyorailijoiden kayttoon. Kristiinan-
kadun aseman kayttomaarissd ndhdaan selked lasku toukokuusta kesdkuuhun, jonka jélkeen
kdyttd palautuu toukokuun tasolle heindkuussa. Heindkuun huipun jdlkeen kdyttomaarat
laskevat ldhes lineaarisesti talven ldhestyessa.

Kirjastosillan kaupunkipyOrdasema sijaitsee Aurajoen eteldpuolella Turun kaupunginkir-
jaston ldhelld, ja tdhédn viittaa myds aseman nimi. Aseman ldhelld sijaitsevat myds Aboa
Vetus ja Ars Nova, jotka ovat historian ja nykytaiteen museoita. Asema sijaitsee Itdisen
Rantakadun varrella, joka on Lantisen Rantakadun tavoin vain kévelijéiden ja pyoriilijoi-
den kdytossé. Kirjastosillan aseman kdyttomaarissé havaitaan jyrkka lasku toukokuusta ke-
sakuuhun. Kesdkuun jilkeen méérissd on loivaa kasvua elokuulle saakka, mutta elokuun
jdlkeen profiili on laskusuuntainen ja laskee ldhes identtisesti Kristiinankadun aseman
kanssa.

Ursininkadun kaupunkipydrdasema sijaitsee Ursininkadun péédssd Léntisen Rantakadun
vieressd. Aseman ldhelld on muun muassa Radisson Blue -hotelli seki paljon kerrostaloja.
Ursininkadun aseman kiyttoméérat laskevat toukokuulta kesdkuulle, jonka jilkeen lasku
hidastuu. Elokuun jdlkeen lasku hieman jyrkkenee, ja kdytto laskee ldhes lineaarisesti lop-
puvuoteen saakka.

Vaakahuoneen kaupunkipyordasema sijaitsee Aurajoen varrella Martinsillan lansipuolella
Vaakahuoneen Paviljongin vieressd, ja aseman editse kulkee Léntinen Rantakatu. Vaaka-
huoneen aseman kayttd kasvaa hieman toukokuulta heindkuulle, ja myds elokuussa méérat
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pysyttelevit samalla tasolla heindkuun kéyttoméairien kanssa. Heind- ja elokuu ovat siten
aseman vilkkaimpia kuukausia. Syyskuussa kdyttoméaarissd ndhddin selva lasku verrattuna
elokuuhun, ja syyskuun jilkeen aseman kéytto laskee tasaisesti loppuvuotta kohti.

Varvintorin kaupunkipydrdasema sijaitsee Forin ja Forum Marinumin asemien vélissd Au-
rajoen pohjoispuolella. Aseman vieressa sijaitsee Turun Ammattikorkeakoulun taideakate-
mia seké kerrostaloasutusta. Varvintorin aseman kéyttomaarat laskevat toukokuulta kesi-
kuulle, jonka jilkeen ne nousevat heind- ja elokuussa, jolloin aseman kayttd on vilkkainta.
Syyskuussa ndhddin jilleen pientd laskua, jonka jilkeen kdyttd nousee uudelleen loka- ja
marraskuussa. Joulukuussa aseman kaytto jilleen laskee.
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Kuva 14. Aurajoen eteldpuolella sijaitsevien muiden asemien kayttomaarat vélilla touko-
joulukuu 2018.

Kurjenkaivonkentén kaupunkipydrdasema sijaitsee Kiinanmyllynkadun varrella Kurjen-
kaivonkentén (tie) pddssd. Sen vilittoméssa ldheisyydessd sijaitsee Turun Y liopistollisen
keskussairaalan alue sekd muutamia kerrostaloja. Kurjenkaivonkentéin aseman kéyttopro-
fiilissa havaitaan laskua toukokuusta heindkuuhun, jonka jilkeen aseman kiyttd kasvaa li-
neaarisesti lokakuuhun asti, ja lokakuu on myos aseman vilkkain kuukausi. Lokakuun jél-
keen marraskuussa on pieni lasku, joka jyrkkenee joulukuussa.

Kupittaanpuiston kaupunkipydrdasema sijaitsee Itdisen Pitkdinkadun ja Uudenmaantien ris-
teyksessd puiston puolella. Kupittaanpuiston aseman ldhelld sijaitsee Kupittaan maauimala,
ja vilkasliikenteisen Uudenmaantien toiselta puolen liikenndi monia paikallisbusseja,
minka liséksi aseman ldhelld pysdhtyy osa kaukoliikenteen vuoroista. My0s Itdisen Pitké-
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kadun toisella puolella on paikallisliikenteen ja kaukoliikenteen pysédkki keskustan suun-
taan. Kupittaanpuiston aseman kédyttoméaarit laskevat toukokuusta heindkuuhun, kun taas
elokuussa tapahtuu pientd nousua. Elokuun jidlkeen aseman kaytto laskee loivasti lokakuu-
hun asti, ja lasku kiihtyy marras-joulukuussa.

Martin kaupunkipyordasema sijaitsee Martinkadun ja Stalarminkadun kulmassa. Aseman
lahelld on paiasiassa kerros- ja pientaloasutusta. Martin aseman kayttdprofiili on laskuvoit-
toinen, tosin kesdkuulta elokuulle aseman kéytto pysyy melko tasaisena. Elokuusta loka-
kuuhun kéyttomaarissd nihdadn selkeampi lasku, tosin marraskuussa méirissé on jopa hie-
man kasvua, jonka jilkeen joulukuussa méaardt ldhtevit uudelleen laskuun.

Kupittaankadun kaupunkipyordasema sijaitsee Kaskenkadun ja Kupittaankadun risteyk-
sessd. Aseman lahiympéristossd on enimmékseen pien- ja kerrostaloasutusta. Kupittaanka-
dun aseman kayttoprofiili myotdilee toukokuusta heindkuuhun Kurjenkaivonkentdn seka
Martin asemien profiileita; kdytto laskee touko-kesékuussa, mutta pysyy kesa-heindkuussa
tasaisena. Erona on kuitenkin se, ettd Kupittaankadun aseman kayttomaarit ovat muutaman
sadan Martin ja Kurjenkaivonkentdn asemien alapuolella. Elokuussa aseman kiyttd on
edelleen melko tasaista, mutta alkaa sen jdlkeen kasvaa, ja asema saavuttaa huippumai-
rénsd lokakuussa. Lokakuun jdlkeen aseman miarit laskevat selkeimmin marras- ja joulu-
kuun aikana.

Aurajoen pohjoispuolen muut asemat
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Kuva 15. Aurajoen pohjoispuolella sijaitsevien muiden asemien kdyttomaérat vélilla touko-
joulukuu 2018.
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Humalistokadun kaupunkipyordasema sijaitsee Humalistonkadun ja Puutarhakadun ris-
teyksessd. Aseman vieressd on kerrostaloja seké ravintoloita, baareja ja kauppoja. Huma-
listonkadun aseman kéyttomaérissd on jonkin verran laskua toukokuusta heindkuuhun,
jonka jilkeen kiyttd kasvaa elokuussa. Syyskuussa aseman kdytdssd havaitaan selked
piikki alaspdin, kun taas lokakuussa aseman kaytto nousee ldhes elokuun tasolle. Lokakuun
jalkeen kayttomaarit laskevat melko jyrkésti loppuvuotta kohti.

Brahenkadun kaupunkipyoridasema sijaitsee Brahenkadun ja Yliopistonkadun risteyksessa.
Aseman ympdérilld on kerrostaloja ja erilaisia palveluita baareista kampaamoihin. Brahen-
kadun aseman maéérissa on laskua toukokuusta heindkuulle, kunnes elokuussa mééarat nou-
sevat véliaikaisesti. Syyskuussa kdyttomaarissd on selked lasku, jonka jdlkeen maarit nou-
sevat jilleen lokakuussa. Maarit pysyvit vield marraskuussa ldhes lokakuun tasolla, kunnes
joulukuussa miarit laskevat selkedsti.

Puistokadun kaupunkipyordasema sijaitsee Puistokadun ja Puutarhakadun risteyksen ete-
lapuolella. Puistokadun aseman ympérilld on kerrostaloasutusta, ja lisdksi sen vieressa si-
jaitsee maamerkkind ja ndhtdvyytend Mikaelinkirkko. Puistokadun aseman kayttoprofiili
eroaa selkedsti muista timéin ryhmén asemista, silld aseman kadyttoméirissd on selked nousu
toukokuusta elokuuhun, jolloin aseman kdyttoméird yli kolminkertaistuu toukokuuhun
verrattuna. Elokuun jilkeen aseman kdytossd alkaa lasku, joka on kohtalaisen tasaista aina
marraskuuhun saakka, jolloin aseman kiytto alkaa vihentyd selvemmin.

Puutorin kaupunkipydrdasema sijaitsee nimensa mukaisesti Puutorilla Aninkaistenkadun ja
Brahenkadun vilissd. Puutorin aseman kayttomadrat laskevat hieman heti tarkastelujakson
alussa, mutta nousevat jilleen heindkuussa kesdkuun tasosta. Heindkuun jdlkeen aseman
kayttd vihenee aina syyskuuhun asti, mutta kasvaa uudelleen lokakuussa, joka on aseman
suosituin kuukausi. Lokakuusta joulukuuhun kéyttomaarat laskevat jilleen.

Eerikinkadun kaupunkipydrdasema sijaitsee Eerikinkadun ja Humalistonkadun kulmassa.
Aseman vieressd on hotelli, baareja ja kerrostaloasutusta. Asema sijaitsee myos aivan ydin-
keskustan liepeilld, muutaman sadan metrin padssd Kauppatorilta. Eerikinkadun aseman
kayttomaardt pysyvit toukokuusta heindkuuhun kohtalaisen tasaisina. Elokuussa aseman
kaytto vilkastuu, ja elokuussa saavutetaan myds aseman suurin kdyttdaste. Elokuun jilkeen
kayttomadrat 1dhtevét loivasti ja ldhes lineaarisesti laskemaan aina marraskuuhun asti, kun-
nes joulukuussa on havaittavissa selkedmpi lasku.
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Kuva 16. POP-UP-asemien kayttomaarat vililla touko-joulukuu 2018.

POP-UP-asemat on esitetty numeroin, koska niiden sijainnit vaihtelivat tarkastelukauden
aikana. POP-UP 1 sijaitsi elokuun 26. pdivdén asti Nummenpuistonkatu 2:ssa Q-talon ta-
kana. Sen jilkeen asema siirretiin Turun ammattikorkeakoulun Sepénkadun yksikén vie-
reen loppuvuodeksi. Nummenpuistonkadulla aseman suosio kasvaa toukokuulta heina-
kuulle. Elokuussa kayttoméérat ldhtevit laskuun, ja kuun lopussa asema siirtyi toisaalle.
Sepankadun AMK:lla kdyttomaarit laskevat tasaisen hitaasti syyskuusta marraskuuhun.
Joulukuussa maérdt laskevat alle sataan lainaukseen ja palautukseen kuussa, ja yleisesti
kayttomaarat jadavit Sepankadulla pienemmiksi kuin Nummenpuistonkadulla.

POP-UP 2 sijaitsi K-Market Portsan pihalla toukokuun ensimmaisestd pdivasti heindkuun
kahdeksanteen péivaddn asti. Sen jdlkeen asema sijoitettiin Ruissalon uimarannan kahvilan
pihalle heindkuun yhdeksénnestd syyskuun 23. pdivéén asti. Sitten aseman sijainti vaihdet-
tiin Halisten S-Marketin pihalle syyskuun 24. pdivéstd joulukuun 16. pdivdén asti. Viimei-
send asema sijaitsi Tampereentien Prisman pysédkdintialueen reunassa joulukuun 17. péi-
vastd eteenpdin. POP-UP 2:n kdyttomaérat laskevat aina toukokuulta syyskuulle asti, tosin
aseman kayttd on touko- ja kesdkuussa melko vilkasta. Syyskuusta lokakuulle aseman kéyt-
toasteessa havaitaan selked nousu, jonka jilkeen kdyttd pysyy marraskuussa lokakuun ta-
solla, kunnes laskee hieman joulukuussa.

POP-UP 3 sjjaitsi ensin Aurajoen rannassa Merimiehenkadun ja Itdisen Rantakadun kul-
massa toukokuun alusta heindkuun viidenteen pdivadn asti. Timén jilkeen asema vietti vii-
konlopun eli 6.-8.7.2018 Ruisrockin yhteydessd Ruissaloon vievin tien varressa Pansion-
tien sillan kupeessa. Heindkuun yhdeksdnnestd pdivéstd syyskuun toiseen pdivddn asti
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asema jatkoi Ruissalossa, télld kertaa Saaronniemen uimarannalla Ruissalon saaren ldnsi-
padssd. Asema siirtyi Ruissalosta Kupittaan Citymarketin pihalle syyskuun kolmantena ja
pysyi sielld joulukuun yhdeksénteen pdivédn asti. Joulukuun kymmenennestd péivista
eteenpdin asema sijaitsi Impivaaran uimahallin pysikointialueella. POP-UP 3 aseman kéyt-
tomaarissd havaitaan POP-UP 2 aseman tavoin laskua toukokuulta elokuulle, jonka jilkeen
médrdt nousevat selkedsti aseman siirryttyd syyskuun alussa. Marraskuussa aseman kayt-
tomadrit pysyvat lihes lokakuun tasolla, jonka jidlkeen kayttd vdhenee selkedsti joulu-
kuussa.

5.3 Asemien laajennussuunnitelmat

Kaupunkipyordasemien laajentamissuunnitelmat perustuvat runkolinjastosuunnitelmiin,
védestoruutuaineiston perusteella laskettuihin asukasmadriin, joukkoliikenteen asemakoh-
taisiin nousumdiiriin sekd kayttdjikyselyn ja palautteen perusteella saatuihin asematoivei-
siin. Tutkimuksen tavoitteena oli tutkia, mitkd alueet Turussa olisivat mahdollisia uusien
pyordasemien sijoituspaikkoja. Yhteni tavoitteena oli tutkia, millaisia alueellisia muutok-
sia uusi runkolinjasto aiheuttaa. Uuden runkolinjaston seurauksena osa nykyisista joukko-
litkkenteen reiteistd poistuu kokonaan kaytostd tai muuttuu, reittien vuorovili pitenee tai
yhteyksisté tulee vaihdollisia tietyilld alueilla. Téllaisessa tilanteessa alueiden asukkaat jou-
tuvat mahdollisesti miettimédén vaihtoehtoisia kulkutapoja halutessaan liikkua yhtd nope-
asti tai jopa nopeammin paikasta toiseen kuin ennen runkolinjauudistusta. Tutkimuksen
tarkoituksena on tarjota uusia mahdollisia kaupunkipyordasemien paikkoja ndille alueille,
jotta ihmisten liikkkuminen ei rajoitu tai muutu uudistuksen seurauksena.

Runkolinjastotarkastelun ja uuden runkolinjaston aikataulujen perusteella tutkimuksessa
muodostettiin tihedn vuorovélin runkolinjastokartta, jossa linjojen vuorovili on alle tai
enintddn 15 minuuttia kiireisimpind vuorokaudenaikoina. Runkolinjaston ympérille muo-
dostettiin 300 metrin vaikutusalue, ja tdmin alueen ulkopuolelle sijoitettiin mahdollisia
kaupunkipyOrien asemapaikkoja 66 kappaletta jarkeviksi katsottuihin paikkoihin ITDP:n
(2018: 39) suositusten perusteella. Myos néille ehdotetuille asemapaikoille luotiin 300 met-
rin vaikutusalue, jonka avulla pystyttiin tutkimaan, kuinka paljon asemapaikkojen l&hialu-
eilla asuu ihmisid. Lisdksi tutkittiin pysdkkiaineiston seki joukkoliikenteen nousuméiriai-
neiston avulla sitd, kuinka paljon mahdollisen uuden kaupunkipydrdaseman vaikutusalu-
eella on joukkoliikenteeseen nousevia ihmisia.

Lopulliseen tarkasteluun valittiin aluksi 10 asukasmééraltdan ja nousumadiriltdén suurinta
asemapaikkaehdotusta. Osa mahdollisista uusista asemista sijoittui ndissd molemmissa ka-
tegorioissa 10 suurimman joukkoon, jolloin asema huomioitiin tarkastelussa vain kerran.
Lopulliseksi asemamadriksi tarkastelussa muodostui timén karsinnan jilkeen 15 asemaa.

Jokaiseen laajentamissuunnitelmaan kuuluvalle asemalle laskettiin tavoitettavuus 300 met-

rin vaikutusalueen avulla. Tavoitettavuus tarkoittaa tassé tutkimuksessa kaupunkipyoriase-
mien 300 metrin vaikutusalueella asuvien ihmisten lukumiirda. Tavoitettavuus on laskettu
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ensin uusille asemille, jonka jilkeen saatu arvo on laskettu yhteen nykyisten asemien ta-
voitettavuuden kanssa, jolloin on saatu nykyisten ja uusien mahdollisten asemien kokonais-
tavoitettavuus. Suhteellinen tavoitettavuus prosentteina on laskettu uusille asemille, ja li-
sdksi uusien ja nykyisten asemien suhteellinen kokonaistavoitettavuus on laskettu jaka-
malla uusien ja nykyisten asemien vaikutusalueella asuva vdestd koko Turun viestolla,
jonka suuruus on vuoden 2017 aineistolla tarkasteltacssa 189 669 asukasta.
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Kuva 17. Tihedn runkolinjaston (vuorovili alle tai enintddn 15min) vaikutusalueen ulko-
puolella sijaitsevat uudet asemat (15 kappaletta) perustuen asukasmaédriin sekéd joukkolii-
kenteen nousumaériin.

Tihedn runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolelle sijoitettavat asemat, joita on 15 kappa-
letta ja jotka perustuvat asukasméériin sekd joukkoliikenteen nousuméiériin asemien vaiku-
tusalueella on esitetty kuvassa 17. Asemat on numeroitu kartalle asemien sijainnin hahmot-
tamisen helpottamiseksi. Asemat sijoittuvat Nuijamaankadun ja Satakunnantien risteyk-
seen (1), Puutarhakadun ldnsipdéhin Ratavahdinrinteen risteykseen (2), Lansikeskukseen
Viilarinkadulle (3), Terdsrautelaan Ekmanninpolun ja Munsterhjelminpolun risteykseen
(4), Marli Areenalle Hippoksentien ja Uudenmaantien risteykseen (5), ylioppilaskylan ita-
puolelle Halistentien ja Kuraattorinpolun risteykseen (6), Sepankadun AMK:lle Sirkkalan-
kadun ja Sepédnkadun risteykseen (7), Portsan K-Marketille (8), Kerttuliin Sirkkalankadun
ja Kerttulinkadun risteykseen (9), Majakkarantaan Kokkakadun ja Tuhtopolun risteykseen
(10), Jyrkkéldn asuinalueelle (11), Rdntdmdkeen Ritzinkujan ja Emmauksenkadun risteyk-

41



seen (12), Marttiin Yrjonkadun ja Itdisen Pitkdkadun risteykseen (13), Ilpoisiin Laukléh-
teenkadun ja Jaakkimankadun risteykseen (14) sekéd Petreliukseen Peltolantielle 1dhelle
Petreliuksen uimahallia (15). Tiheén runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolella sijaitsevat
asemat tavoittavat 300 metrin séteelld asemista yhteensd 21 410 turkulaista eli 11,29 pro-
senttia kaikista asukkaista. Nykyisen asemaverkoston kanssa eli yhteensd 52 asemalla ta-
voitettavuus olisi 63 295 turkulaista eli 33,37 prosenttia.
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Kuva 18. Kymmenen potentiaalisinta uutta asemapaikkaa asukasméaérén perusteella runko-
linjaston vaikutusalueen ulkopuolella.

Kymmenen potentiaalisinta asemapaikkaa tihedn runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuo-
lella perustuen korkeimpiin asukasmaériin asemien vaikutusalueella (kuva 18) sijoittuisivat
Terdsrautelaan, Halistenkosken eteldpuolelle Halistentien varteen, Kerttuliin, Petreliuk-
seen, Ilpoisiin, Majakkarantaan, Marttiin Yrjonkadun ja Itdisen Pitkdkadun risteykseen, Se-
pankadun AMK:lle, Portsan K-Marketille sekd Jyrkkildn asuinalueelle. Asemien tarkem-
mat sijainnit on esitetty kuvaan 17 liittyvdsséd kappaleessa sivuilla 41-42.

Asemien vaikutusalueella suurin asukasmiéra sijoittuu Kerttulin alueelle tavoitettavuuden
ollessa 4002 asukasta. Toiseksi suurin asukasmddrd on Sepankadun AMK:n ldhelld, jossa
asukkaita on 2335. Kolmantena on Portsan K-Marketin alue, jossa asukasmiérd on 2212
asukasta. Neljantend on Ilpoisten alue, jossa asukkaita on 1833 ja viidentend Yrjonkadun
ja Itdisen Pitkdkadun alue, jossa asukkaita aseman vaikutusalueella on 1741. Kuudentena
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on Jyrkkildn alue 1295 asukkaalla, ja Terdsrautelan asema 1279 asukkaalla sijoittuu seit-
seminneksi. Kahdeksantena on Halistentien asema itdisen ylioppilaskyldn reunalla, ja
asema tavoittaa 1132 asukasta. Yhdeksénneksi tarkastelussa sijoittuu Majakkaranta 1098
asukkaalla, ja kymmenentend on Petreliuksen asema 1088 asukkaan miérélld. Tiheén run-
kolinjaston ulkopuolella sijaitsevat asemat, joiden sijainnit perustuvat asukasmédriin, ta-
voittavat 16 033 turkulaista eli 8,45 prosenttia kaikista turkulaisista. Nykyisten asemien
kanssa méard on yhteensd 57 918 turkulaista eli 30,54 prosenttia.
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Kuva 19. Kymmenen potentiaalisinta asemapaikkaa joukkoliikenteen nousumaéédrien perus-
teella runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolella.

Kymmenen potentiaalisinta uutta asemapaikkaa (kuva 19) joukkoliikenteen nousuméérin
perusteella sijoittuisivat Kerttuliin, Marli Areenalle, Ilpoisiin, Majakkarantaan, Portsan
alueelle  Puutarhakadun ldnsipddhdn Ratavahdinrinteen risteykseen, Jyrkkéldn
asuinalueelle, Lansikeskukseen Viilarinkadulle sekd Nuijamaankadun ja Satakunnantien
risteykseen, Réntdmikeen Ritzinkujan ldhistolle ja Halistenkosken eteldpuolelle
Halistentien varteen. Ndiden mahdollisten asemapaikkojen tarkemmat sijainnit on mainittu
kuvaan 17 liittyvissa kappaleessa sivuilla 41-42.

Asemien vaikutusalueella suurin joukkoliikenteen nousumaéré toteutuu Lansikeskuksessa

Viilarinkadulla, jossa méiérd on 93 489 nousijaa vililld touko-joulukuu 2017. Seuraavana
tilastossa tulee Nuijamaankadun ja Satakunnantien risteyksen asema tavoittaen 88 810 nou-
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sijaa. Kolmantena tilastossa on I[lpoisten asema 61 933 nousijalla, ja neljdntend Marli Aree-
nan asema 57 724 nousijalla. Viidenteni tilastossa on Jyrkkéld 48 914 nousijalla, ja kuu-
dentena Réntdmaki 48 436 nousijalla. Seitseméntend on Halistentien ja Kuraattorinpolun
risteyksessd sijaitseva asema 42 392 nousijalla sekd kahdeksantena Kerttuli 41 583 nousi-
jalla. Tilaston yhdeksdntend on Puutarhakadun ldnsipddn aseman alue Ratavahdinrinteen
risteyksessd 40 596 nousulla, ja kymmenentend Majakkaranta 36 890 nousijan maaralla.
Tihedn runkolinjaston ulkopuolella sijaitsevat asemat perustuen joukkoliikenteen
nousumadriin tavoittavat 12 558 turkulaista eli 6,62 prosenttia kaikista asukkaista.
Nykyisen asemaverkoston kanssa tavoitettavuus olisi 54 443 turkulaista eli 28,70 prosenttia
kaikista turkulaisista.
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Kuva 20. Kymmenen aseman laajentamissuunnitelma perustuen asukasmdériin sekd pyo-
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rdilyverkoston ldheisyyteen keskustan ldhelld 15 minuutin pyordilyvyohykkeen sisdlla
Kauppatorista.

Asukasmddriin ja sijainteihin pyoréilyverkoston ldhelld perustuvat uudet asemapaikat 15
minuutin pyordilyvyohykkeen sisidlld Kauppatorista (kuva 20) sijoittuisivat Kerttulin alu-
eelle (1), Parkin kentdn viereen Verkahovin alueelle (2), Yliopistonkadun ja Multavierun-
kadun risteykseen (3), Ursininkadun ja Yliopistonkadun risteykseen (4), Portsan K-Marke-
tille (5), Sepdnkadun AMK:lle (6), Yrjonkadun ja Itdisen Pitkdkadun risteykseen (7), yli-
oppilaskyldadan Civiksenpolun padhdn Inspehtorinkadulle (8), Itdisen ylioppilaskyldn reu-
nalle Halistentien varteen (9) sekd Raunistulanporttiin Aninkaistensillan pohjoispuolelle

(10).
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Kerttulin aseman vaikutusalueella asuu 4002 asukasta, Ursininkadun ja Yliopistonkadun
risteyksessd 3673, Multavierunkadun ja Yliopistonkadun risteyksessd 2451, Sepankadun
AMK:n alueella 2335, Portsassa 2212, Parkin kentén ldhelld Verkahovin alueella 1898,
Yrjonkadun ja Itdisen Pitkékadun risteyksessd 1741, Raunistulanportissa 1320, Halisten-
tien ja Kuraattorinpolun risteyksessd 1132 sekd Civiksenpolulla ylioppilaskyld linnen ja
iddn vilissd 901. Kymmenen uuden aseman lisddminen verkostoon keskustan ldhelld asu-
kastiheyteen seké pyoriilyverkostoon perustuen tavoittaisi 21 639 turkulaista eli 11,41 pro-
senttia kaikista kaupungin asukkaista. Nykyisten asemien kanssa eli 47 asemalla tavoitet-
tavuus olisi 63 524 turkulaista eli 33,49 prosenttia.
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Kuva 21. 15 minuutin pyoréilyvyohykkeen sisidlla Kauppatorista sijaitsevat mahdolliset uu-
det kaupunkipyordasemat, nykyiset asemat, pyordilyverkosto sekd tihedn vuorovilin run-
kolinjasto ja sen 300 metrin vaikutusalue.

Téssd tarkastelussa (kuva 21) huomioidaan kaikki mahdolliset uudet asemasijainnit 15 mi-
nuutin pyorailyvyohykkeen sisdlld Kauppatorista riippumatta siitd, ovatko sijainnit tihedn
vuorovilin runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolella vai eivit. Tarkastelussa huomioi-
daan my0s asematoiveiden sijainnit sekd sijainti pydrdilyverkostoon ndhden. 15 minuutin
pyordilyvyohykkeen sisélle sijoitetut uudet asemat sijaitsisivat Impivaaran uimahallilla (1),
Ispoisten puistokadun ja Ratialankadun risteyksessd (2), Yliopistonkadun ja Multavierun-
kadun risteyksessé (3), Parkin kentén ldhelld Verkahovissa (4), Logomon alueella (5), Rau-
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nistulan Puistotien ja Tampereentien risteyksessd (6), Kaerlantien ja Kérsdmdentien ris-
teyksessd (7), Hippoksentien ja Lemmink&istenkadun risteyksessd (8), Koulukadun
ABC:1l4 (9), Manhattanin ostoskeskuksella (10), Nummenpakassa (11), Raunistulanpor-
tissa (12), Tampereentien Prisman ldhelld (13), Paalupaikalla eli Satakunnantien ja Vark-
kavuorenkadun risteyksessa (14), Petreliuksessa (15), Uudenmaantien ja Kaskentien ris-
teyksen ldhelld (16), Marli Areenalla (17), Telakkarannassa (18), Yrjonkadun ja Itdisen
Pitkdkadun risteyksessi (19), Sepdnkadun AMK:lla (20), Kerttulin alueella (21), Halisten-
tien vieressd Kuraattorinpolun pééssi (22), Civiksenpolun pééssi Inspehtorinkadulla lénti-
sen ja itdisen ylioppilaskyldn vélissé (23), Portsan K-Marketilla (24), Puutarhakadun ldnsi-
padssd Ratavahdinrinteen risteyksessé (25) sekéd Lansikeskuksen ldhelld Satakunnantien ja
Nuijamaankadun risteyksessé (26).

Tassé tarkastelussa on mukana myos asemia, jotka sijoittuvat tulevan runkolinjaston yh-
teyteen, jolloin ne toimivat linkkiasemina tihedn vuorovélin runkolinjaston vaikutusalueen
ulkopuolella sijaitseville mahdollisille kaupunkipyordasemille. 15 minuutin pyoriily-
vyohykkeen sisdlld Kauppatorilta sijaitsevat 26 uutta asemaa tavoittaisivat 28 428 turku-
laista, eli 14,99 prosenttia kaikista turkulaisista. Nykyisten asemien kanssa eli yhteensi 63
asemalla tavoitettavuus olisi 70 313 turkulaista eli 37,07 prosenttia kaikista kaupungin
asukkaista.

Asematoiveet kdyttajakysely marraskuu 2018 (vdh 2 toivetta/asema):
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Asematoive

Kuva 22. Turun seudun joukkoliikenteen F6lin tekemén kiyttdjakyselyn (marraskuu 2018)
perusteella saadut asematoiveet.

Asematoiveissa (kuva 22) esitetdén vuoden 2018 marraskuussa Foli-fillareiden kayttéjille
tehdyn kiyttdjakyselyn perusteella saadut asematoiveet Turun alueella. Tarkastelussa
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huomioidaan asematoiveet, jotka saivat vahintddn kaksi mainintaa kyselyssa.
Diagrammissa asematoiveita on mukana 51 kappaletta. Alkuperdisid vastauksia aineistossa
oli yhteensd 287, ja niissd saatettiin mainita enemmin kuin yksi asematoive. Osa
vastauksista on yhdistetty samaan pylvdédseen, jos asematoive on ollut sama, mutta mainittu
kyselyssi eri tavalla; esimerkiksi Nummenpuistonkatu ja Kuuvuori on yhdistetty samaksi,
koska Nummenpuistokatu sijaitsee Kuuvuoren vieressd. Asematoiveiden osalta suosituin
sijainti on Portsan alue yhteensd 30 maininnalla. Portsan K-Marketilla toimi POP-UP-
asema kesdlld 2018. Toiseksi suosituimmaksi asematoiveeksi sijoittuu Yo-kylidn alue 23
maininnalla. Jaetulla kolmannella sijalla asematoivelistauksessa ovat Lansikeskuksen alue
ja Kupittaan Citymarket, jotka kumpikin saivat kyselyssd 20 mainintaa. Kupittaan
Citymarketilla toimi POP-UP-asema syksylld 2018. Viidenneksi sijoittuvat Halisten seka
Varissuon alueet, jotka saivat 15 mainintaa. My6s Halisten S-Marketilla sijaitsi POP-UP-
asema vuoden 2018 aikana. Seitsemidnneksi asematoivelistauksessa sijoittuu Veritas
Stadionin alue 13 maininnalla, ja jaetulla kahdeksannella sijalla ovat Logomon ja
Raunistulan alueet. Jaetulla kymmenennelld sijalla on kolme aluetta, jotka ovat Hirvensalo,
Majakkaranta sekd Nummenpuistokatu Kuuvuoren vieressd. Namd kaikki kolme
asemapaikkatoivetta on mainittu vastauksissa yhteensd 10 kertaa. Nummenpuistonkadulla
toimi POP-UP-asema kesilld 2018, ja asema vakinaistettiin Nummenpuistokatu kahteen
Rolan Oy:n toimesta kevidilld 2019.
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Kuva 23. Folin tekemén kayttdjdkyselyn (marraskuu 2018) perusteella saadut asemapaik-
katoiveet kartalla, merkittyind oranssilla vérilla.
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Kayttdjakyselyn perusteella saadut asematoiveet esitetdédn kartalla (kuva 23), ja niitd otettu
tarkasteluun mukaan yhteensé 47 kappaletta. Osa aiemmassa diagrammissa (kuva 22) esi-
tetyistd 51 asematoiveesta kuuluu jo nykyiseen jirjestelmiin, joten niitd ei ole paéllekkai-
syyden vuoksi merkitty tdhén tarkasteluun. Asematoiveiden perusteella sijoitetut uudet ase-
mat tavoittaisivat 44 799 turkulaista, miké tarkoittaisi 23,62 prosenttia kaikista turkulai-
sista. Yhdistettynd nykyisiin asemiin kokonaisasemamaéraksi tulisi 84 asemaa, ja tavoitet-
tavuus olisi 86 684 turkulaista eli 45,70 prosenttia kaikista kaupungin asukkaista.
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Kuva 24. 50 mahdollista uutta asemaa sekd nykyiset kaupunkipydrdasemat, uusi runkolin-
jasto ja tihedn vuorovilin runkolinjaston vaikutusalue 300 metrii.

Téssd karttatarkastelussa (kuva 24) on mukana 50 mahdollista uutta asemaa, ja miiré si-
sdltdd aiemmin mainitut tihedn vuorovilin runkolinjaston ulkopuolelle sijoitettavat asemat
(kuva 17), asukasmédrin ja pyordilyverkoston perusteella sijoitetut asemat keskustan la-
helld 15 minuutin pydrailyvyohykkeen sisdlld (kuva 20) sekd asematoiveiden perusteella
sijoitetut asemat (kuva 23). Asematoiveiden osalta tdhén tarkasteluun on otettu mukaan
suosituimmat asemien sijainnit. 30 minuutin pyordilyvydohykkeen alueella sijaitsevat 50
uutta asemaa tavoittaisivat 54 078 turkulaista eli 28,51 prosenttia turkulaisista. Yhdistet-
tynd nykyisiin asemiin asemamaéréksi tulee 87 asemaa, ja tavoitettavuus nousee 95 963
turkulaiseen eli 50,59 prosenttiin kaikista kaupungin asukkaista.
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Kuva 25. Kaikki mahdolliset uudet asemasijainnit, jotka mahtuvat 30 minuutin pyoraily-
vyohykkeen sisélle sekd ovat Turun rajojen sisédpuolella, sekd nykyiset asemat.

Jos 30 minuutin pyorédilyvyohykkeen sisédlle Kauppatorista sekd Turun kaupungin rajojen
sisdpuolelle sijoitetaan asemia sopivin vélein (kuva 25), saadaan maariksi lopulta 189 uutta
asemaa. Asemien sijoittelussa on huomioitu ITDP:n (2018: 39) periaatteet asemien sijoit-
telusta. Ndiden mahdollisten uusien asemien tavoitettavuus olisi 132 318 asukasta eli 69,76
prosenttia kaikista turkulaisista. Jos nimd uudet asemat yhdistettdisiin nykyiseen verkos-
toon, asemien lukumairéksi tulisi 226 asemaa, ja tavoitettavuus olisi silloin 174 203 asu-
kasta, joka vastaa 91,85 prosenttia turkulaisista.

6 Tulosten tarkastelu

6.1 Millainen on kaupunkipyordjérjestelmdén jo kuuluvien asemien nykytilanne ja
kéytto?

Nykyiset kaupunkipyordasemat on lajiteltu ryhmittdin tarkastelun helpottamiseksi. Ryh-
mittely perustuu péddasiassa aseman ldhelld sijaitseviin kohteisiin tai palveluihin, esimer-
kiksi litkenneyhteyksien ldhelld sijaitsevat asemat”. Jos aseman ldhelld ei ole mitdén sel-
kedd kohdetta tai palvelua, on asemat luokiteltu ryhmiin sijainnin mukaan, kuten ”Aurajoen
pohjoispuolen asemat”.
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Korkeakoulujen ja opiskelija-asuntojen ldhella sijaitsevien asemien ryhmédén on luokiteltu
viisi kaupunkipyordasemaa, jotka ovat nimeltdén Ikituuri, Himeenkatu, Assistentinpolku,
Piispankatu sekd Datacity. Ndiden asemien kayttoprofiilit on esitetty kuvassa 9. Ikituurin
asema on tdmdn ryhmén ja samalla koko Turun suosituin kaupunkipyordasema tutkimuk-
sen tarkasteluvililld 27 488 lainauksen ja palautuksen kokonaismiéréllddn (kuva 8). Ase-
man kéyttd on ollut hyvin tasaista ja jopa noussut kesdkuukausina, kun muiden ryhmén
asemien kaytossd havaitaan pientd laskua etenkin heindkuussa. Syyskuussa Ikituurin ase-
man kéytossd ndhddin pieni lasku, kun taas muiden ryhmén asemien kdyttd nousee. Erds
selitys Ikituurin aseman kéyton laskulle saattaa [6ytyd juuri muiden saman ryhmén asemien
kdyton noususta, jolloin kayttdjid ei ole riittdnyt Ikituurin asemalle yhtd paljon. Ryhmin
asemat sijaitsevat kohtalaisen ldhelld toisiaan yliopistojen ldheisyydessd, pois lukien Data-
cityn asema, joten kdyttdjd voi valita asemista sen, joka parhaiten sopii hdnen tarkoituk-
siinsa. Ikituurin, kuten myos muiden ryhmén asemien vihentynyt kayttoé loppuvuotta kohti
selittyy sddn kylmenemiselld (kuva 3), jonka vaikutuksista pyordilyyn Nankervis (1999:
421) ja Fishman (2015: 5) ovat tutkimuksissaan maininneet. My0s sademaérilld on hyvin
todenndkdisesti vaikutusta kdyton laskuun kylmén sdén lisdksi, silld Lun ym. (2018) mu-
kaan kova sade ja korkea ilmankosteus viahentévit selkedsti kaupunkipyorien vuokrauksien
madraa.

Ikituurin kaupunkipydrdaseman suosiota saattaa selittdd sen sijainti risteyksessé, josta on
hyvit yhteydet seké keskustaan ettd yliopiston kampusalueelle. Aseman sijainti lahelld ris-
teystd mainitaan yhdeksi ldhtokohdaksi ITDP:n (2018: 39) suosituksessa koskien asemien
sijoittelua. Lisdksi aseman vélittdméssa ldheisyydessd on monta TYS:in opiskelija-asunto-
aluetta, ja Sunin ym. (2018: 544) mukaan kaupunkipyorien suurimmat kayttomaéarat sijoit-
tuvat juuri suurien asukastiheyksien tai asuinalueiden vieressa sijaitseville asemille. Myos
Turun kaupungin (2019b) uutisoinnin perusteella opiskelijat ja tydmatkalaiset ovat jérjes-
telmén ahkerimpia kayttd;jid. Kaupunkipyorilld voidaan saavuttaa aikaséédstoa lyhyilld mat-
koilla (Tran ym. 2015), ja Ikituurin kaupunkipydrdasema tarjoaa nopean ja suoremman yh-
teyden yliopiston kampusalueelle sekd keskustaan verrattuna bussiyhteyksiin, jotka nykyi-
sillé reiteillddn kiertdvit koko ylioppilaskylén.

Héameenkadun kaupunkipyordaseman kadyttorakenteessa havaitaan loiva lasku toukokuusta
heindkuuhun, jonka jilkeen tapahtuu jyrkkd nousu syyskuulle. Aseman sijainti 1dhelld Tu-
run yliopiston Turun kauppakorkeakoulua ja yliopiston kampusalueella selittdd hyvin syys-
kuun nousua. Aseman kiyttd on siis selkedsti tyd- ja opiskelumatkoihin painottuvaa, ja
lomakaudella kesi-heindkuussa kaytto jad vahdisemmaksi. Aseman kéyttéjat ovat todenné-
koisesti muita kuin satunnaisia kaupunkipyorén kéyttdjid, silld huolimatta syyskuun sateista
(kuva 3) aseman kayttd kasvaa. Sunin ym. (2018: 544) mukaan sateella on suurempi vai-
kutus jérjestelmén satunnaiskdyttdjiin kuin vakiokdyttdjiin. Himeenkadun asema tarjoaa
suoran yhteyden kaupunkipyordlld Assistentinpolun ja Ikituurin asemille seka lisdksi pyo-
rdily-yhteyden keskustaan. Aseman sijainti ldhelld julkisen liikenteen pysikkejd on Nairin
ym. (2013: 104) mukaan térked tekijd aseman suosiolle. Julkisen liikenteen pysédkkien ja
kaupunkipydrdasemien lyhyt etdisyys toisistaan tarjoaa myds mahdollisuuden matkaketjun
(julkinen litkenne-kaupunkipyord) muodostumiselle (Liu ym. 2012).

50



Assistentinpolun kaupunkipyodrdaaseman kéyttoprofiili myotéilee hyvin paljon Himeenka-
dun aseman profiilia. Assistentinpolun asema sijaitsee yliopiston kampusalueella, ja ase-
man kdyttd painottuu Himeenkadun aseman tavoin tyd- ja opiskelumatkoihin, koska ase-
man kayttomaarit ovat heindkuussa matalia, kun taas syyskuussa kéytossa on havaittavissa
selked nousu. Assistentinpolun asema tarjoaa liséksi Ikituurin aseman tavoin nopean ja suo-
ran yhteyden yliopiston kampusalueella liikkumiseen sekd nopean yhteyden keskustaan.

Piispankadun kaupunkipyordaseman kayttdprofiili myotdilee Himeenkadun ja Assistentin-
polun asemien profiileita. Aseman kdyttomaérien vaihtelut ovat kuitenkin hieman pienem-
pid, tosin syyskuussa aseman kédytossd nidkyy selked nousu. Piispankadun asema sijaitsee
aivan Abo Akademin rakennusten vieressi, ja kiyttoprofiilin vaihtelu perustuu hyvin to-
dennikdisesti tyo- ja opiskeluliikenteeseen. Myos tdmi asema tarjoaa Ikituurin ja Assis-
tentinpolun asemien tavoin nopean yhteyden kampusalueella liikkkumiseen sekd my0s no-
pean ja suoran yhteyden keskustaan Turun tuomiokirkon kautta.

Datacityn kaupunkipyordaseman kiyttdprofiili eroaa muista ryhmén asemista pienemmilla
kayttomaarilla erityisesti myohemmin syksylld. Datacityn aseman kayttoméarét kasvavat
syyskuussa, ja aseman sijainti ldhelld Turun Ammattikorkeakoulun Lemminkédisenkadun
yksikkod mahdollisesti selittdd tdtd muutosta. Aseman léhelld sijaitsee my0s tydpaikkoja,
mutta asemalla, jonka kiyttd painottuu péddasiassa tyomatkaliikenteeseen, muutoksen pi-
tdisi ndkya kdyton kasvuna jo elokuussa, silld 35 prosenttia suomalaisista lomailee heina-
kuussa, kun vastaavasti kesd- ja elokuussa lomailee vain 12 prosenttia tydssdkdyvistd
(Eteld-Saimaa, 2018). Syyskuuhun ajoittuvan nousun perusteella aseman kayttd on siis
mahdollisesti suurempaa opiskelijoiden kuin tyomatkalaisten keskuudessa. Suniin ym.
(2018: 544) viitaten kayttdjat ovat todennédkoisesti jarjestelmin vakiokayttdjid, silld syys-
kuun korkealla sademéérdlld (kuva 3) ei ndyttdisi olevan vaikutusta aseman kayttoon las-
kevasti.

Keskeiselld paikalla sijaitsevien asemien ryhmédn (kuva 10) on luokiteltu neljd asemaa,
jotka ovat Vidhétori, Tuomiokirkko, Kivelykatu ja Kaupungintalo. Vahatorin kaupunkipyo-
rdaseman kayttdprofiilin perusteella aseman suosituin ajanjakso sijoittuu lomakaudelle
heind-elokuuhun, ja lisdksi syyskuun kdyttd yltdd melkein samalle tasolle heindkuun
kanssa. Aseman vieressd sijaitsee monia ravintoloita ja kahviloita, jotka todennédkdisesti
houkuttelevat asiakkaita kesdisin. Liséksi Vdhitorin asema sijaitsee ydinkeskustan ku-
peessa, miki on Vaaralan ja Overstin (2017: 42) sekd ITDP:n (2018: 26) mukaan parhaim-
pia sijainteja kaupunkipyordasemalle. Aseman vieressd on myds julkisen liikenteen pysak-
kejd, mikd on Nairin ym. (2013: 104) mielestd tdrkedd, silld téllainen sijainti voi johtaa
pyoOrien suurempaan kiyttdasteeseen. Vihitorin asema sijoittuukin koko tarkasteluvililla
kolmanneksi suosituimmaksi asemaksi 18 297 lainauksella ja palautuksella (kuva 8), joten
aseman sijainti on perustellusti hyvd. Vidhitorin alue kuuluu my6s VisitTurku -sivuston
(2019) ndhtdvyyksien listalle. Aseman vieressi sijaitsee lisdksi Turun paikirjasto, mutta
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kirjaston vaikutusta aseman kéyttomaéariin ei pystytd todentamaan tassé tutkimuksessa. Vi-
hétorin aseman kéyttomaarat lahtevét laskuun elokuun jilkeen, kun sdd muuttuu sateisem-
maksi ja kylmemmaéksi (kuva 3).

Tuomiokirkon kaupunkipyordaseman kayttd on hyvin samankaltaista kuin Véhétorin ase-
malla, ja ne ovat lisdksi toistensa naapuriasemat. Tuomiokirkon aseman kayttomaarissé on
havaittavissa laskua toukokuusta kesdkuuhun, kun taas lomakaudella heind-elokuussa maa-
rit ovat suurimmillaan. Turun tuomiokirkko, jonka aukiolla kaupunkipyoridasema sijaitsee,
on yksi Turun maamerkeistd ja suosituimmista turistindhtivyyksistd (VisitTurku, 2019).
Tuomiokirkkoa pidetddn myos koko Suomen arvokkaimpana rakennushistoriallisena muis-
tomerkkind. Turun kaupungin (2019b) mukaan heindkuussa 2018 myytiin eniten kaupun-
kipyoréjarjestelmén péivalippuja, miki viittaa erityisesti turistien ja lomalaisten kaupunki-
pyorien kayttoon. Vahitorin aseman tavoin Tuomikirkon aseman vieressd sijaitsee monia
julkisen litkenteen pysédkkejad. Keskeisen ja hyvién sijaintinsa ansiosta Tuomiokirkon asema
sijoittuu neljanneksi suosituimmaksi asemaksi asematilastossa 15 728 kayttdjdn méaérallaan
(kuva 8). Tuomiokirkon aseman kayttomaarit vahenevit Vahétorin aseman tavoin syksylla
sadn viiletessd (kuva 3).

Kéavelykadun kaupunkipyordasema sijaitsee nimensd mukaisesti Turun keskustan kéively-
kadun tuntumassa Stockmannin kulmassa Hansan kauppakeskuksen vieressid. Kivelyka-
dun aseman kayttoprofiilissa on laskua toukokuusta heindkuuhun, ja elokuussa aseman
kayttd pysyy heindkuun tasolla. Lomakausi todennédkoisesti vaikuttaa laskun pyséhtymi-
seen, silld kdvelykadun ympéristossd on hotelli ja paljon erilaisia palveluita. Syyskuussa
aseman kaytto jilleen laskee, mutta lokakuussa lasku pysdhtyy. Sddhavaintojen perusteella
(kuva 3) lokakuu on ollut syyskuuta vihésateisempi, vaikkakin hieman kylmempi. Kui-
vempi sdd voi selittdd laskun pysdhtymistd, silld Lu ym. (2018) ovat todenneet tutkimuk-
sessaan, ettd korkea ilmankosteus ja sademiidrd vaikuttavat kaupunkipyorien lainausten
madrddn laskevasti. Lokakuun jilkeen kylmyys (kuva 3) tekee tehtdvénsa, ja aseman kéyt-
tomaarét jatkavat laskua kohti talvea.

Kaupungintalon kaupunkipyordasema sijaitsee Aurasillan ja Linnakadun vélissd kaupun-
gintalon edessd. Asema sijaitsee erittdin lahelld Kauppatoria, ja lisdksi aseman ldheisyy-
dessi sijaitsee monia ravintoloita ja palveluita. Asema sijaitsee myds aivan Aurajoen ran-
nan ldheisyydessd. Aseman vierestd liikenndivdt monet paikallisliikenteen bussit eri puo-
lille Turkua. Kaupungintalon asema on tdmén ryhmittelyn ainoa asema, jonka kayttomaara
el laske toukokuulta kesékuulle. Kesidkuun jilkeen kdyttoprofiili on hyvin samankaltainen
kuin Kdvelykadun asemalla, joskin lasku elokuulta syyskuulle on Kaupungintalon asemalla
hieman jyrkempi. Myos tdlld asemalla lasku pysédhtyy syyskuussa, ja lokakuun kéyttomaa-
rit yltdvit samalle tasolle tai jopa hieman korkeammalle syyskuun kanssa. Lokakuun kéyt-
toméérien pieni nousu saattaa johtua osin linjastomuutoksista, silld Kauppatorin remontin
takia suuri osa torin bussipysékeista siirtyi syyskuun lopulla Kaupungintalon ldhelle (Turun
seudun joukkoliikenne, 2018b). Kaupungintalon kaupunkipydrdasema vaikuttaisi kuiten-
kin kdyttoprofiilinsa perusteella olevan enemmain satunnaisten kiyttédjien asema, silla kayt-
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toméadrien padsuunta on laskeva, ja kuukauden sademaarilla (kuva 3) nédyttéisi olevan vai-
kutusta kayttdjimadriin. Sademairélla on Sunin ym. (2018: 544) mukaan enemmain vaiku-
tusta satunnaiskayttéjiin kuin sddnndllisesti kaupunkipyorié kayttiviin. Aseman sijainti tu-
risti-infon vieressd on myos otollinen turisteille sekd matkailijoille, joiden keskuudessa
kaupunkipyorijirjestelmén paivélippujen kdyttd oli suosittua erityisesti elokuussa (Turun
kaupunki, 2019b).

Liikenneyhteyksien ldhelld sijaitsevien kaupunkipyodrdasemien ryhméén (kuva 11) on luo-
kiteltu kuusi asemaa, jotka ovat nimeltdin Vesibussi, Fori, Kupittaan asema, Linja-auto-
asema, Pddrautatiecasema sekd Satama. Vesibussin kaupunkipyOrdasema sijaitsee ldhelld
Aurajoen rantaa Sotalaistenkadun ja Itdisen Rantakadun risteyksessd, mikd on ITDP:n
(2018: 39) mukaan yksi tirked aseman sijoittelukriteeri. Vesibussin aseman kéytossi ha-
vaitaan kesdkuussa pieni lasku, kun taas lomakauden alkaessa maarit lahtevat jyrkkddn
nousuun. Aseman huippukéyttd saavutetaan heindkuussa, jonka jilkeen aseman kaytto las-
kee. Tdma lasku jatkuu syyskuuhun, kun taas lokakuussa aseman kayttdé hieman kasvaa,
mika selittyy todenndkoisesti sddn parantumisena (kuva 3). Asema sijainti Itdisen Rantaka-
dun varrella on hyvd, silld aseman ldheisyydessd on useita kerrostaloalueita, ja Sunin ym.
(2018: 544) mukaan tihed asutus kaupunkipydrdaseman ldheisyydessd on sidoksissa ase-
man suurempaan kayttdasteeseen. Lokakuun jilkeen Vesibussin aseman kadyttomadrissa
nikyy sddn viileneminen, mutta asema on silti tdiman ryhméin kiytetyin joulukuussa noin
tuhannen lainauksen ja palautuksen yhteismaaralla.

Forin kaupunkipyordaseman kéyttoprofiili on ldhes identtinen Vesibussin aseman kanssa
toukokuulta syyskuulle, tosin Forin aseman kdyttomaérit ovat heind- ja elokuussa korke-
ampia kuin Vesibussin aseman. Lisdksi Forin asemalla havaitaan selkedmpi kdyttomaarien
lasku kohti syksya ja talvea kuin Vesibussin asemalla. Forin aseman kayttd on selkedmmin
kesddn ja lomakauteen painottuvaa kuin Vesibussin asemalla. Aseman kdyttomaérissd na-
kyy satunnaiskéyttdjien suuri méaérd heiné- ja elokuussa siddn ollessa lammin (kuva 3). Ve-
sibussin aseman kaltaista kidyton kasvua ei ole Forin asemalla havaittavissa syksylld, vaan
kayttomaarat laskevat koko ajan keséstéd alkaen. Forin aseman puolella Aurajokea asutusta
ei ole aseman vilittomassa laheisyydessé yhtd paljon kuin Vesibussin aseman puolella. Fo-
rin aseman puolella jokea on taas jonkin verran enemmaén ravintoloita. Forin jokilautta kuu-
luu lisdksi VisitTurun (2019) listauksessa Turun ndhtdvyyksiin, miké saattaa lisdtd aseman
suosiota kesilld. Asema sijaitsee Léntiselld Rantakadulla, joka on tirked kevyen liitkenteen
viyla keskustasta satamaan.

Kupittaan aseman kaupunkipydrdaseman kayttoprofiili on ldhes pdinvastainen kahden
edelld mainitun kanssa. Touko- ja kesdkuussa aseman kdyttomdédrat pysyvit samalla ta-
solla, kunnes heindkuussa méérissd on selked lasku, miké saattaa selittyd tyontekijoiden
lomakaudella (Eteld-Saimaa, 2018). Kupittaan aseman kaupunkipydrdasema on hyvi esi-
merkki tydmatkaliikenteeseen perustuvasta asemasta, silld kidyttomadrissd on néhtivissd
nousua heti elokuussa, jolloin tydssékiyvistd lomalla on endi vain noin 12 prosenttia. Ase-
man kdyttomaérit laskevat hieman syyskuussa, ja lokakuussa méérissd on jopa hieman kas-
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vua, miké selittyy mahdollisesti sddn muuttumisella sateisesta kuivempaan (kuva 3). Loka-
kuusta marraskuuhun aseman kiytto ei vield merkittaviasti laske, mutta joulukuussa sdén
selked kylmeneminen ja sademéérin kasvu saavat ihmiset vaihtamaan kulkumuotoa.

Linja-autoaseman kaupunkipyOrdasema sijaitsee Aninkaistentien varressa, josta litkenndi
monia paikallisbusseja. Linja-autoasemalta vastaavasti lihtee péivittdin monia kaukolii-
kenteen vuoroja ympari Suomen. Aninkaistentie on myds yksi Turun keskustan pailiiken-
nevaylistd pohjoisen seki eteldn suuntaan, ja Linja-autoaseman kaupunkipyodrdasema on
viimeinen kaupunkipydrdasema keskustasta pohjoisen suuntaan siirryttiessid, silli Anin-
kaistensillan pohjoispuolella ei toistaiseksi sijaitse kaupunkipyOrdasemia. Linja-autoase-
man kaupunkipyordaseman kaytto kasvaa hieman toukokuusta kesédkuulle, kun taas heini-
kuussa kaytto hieman laskee ja vastaavasti elokuussa jdlleen hieman kasvaa. Asemalla ei
ole havaittavissa lomakauden aiheuttamia muutoksia, vaan kdyttomairit pysyvét kohtalai-
sen tasaisina lapi kesén. Elokuusta syyskuuhun aseman kadytossd on jonkin verran laskua,
jonka jilkeen kayttomadrit pysyvit tasaisena marraskuuhun asti. Syyskuun laskua selittaa
todennikdisesti sateinen sdéd (kuva 3), koska loka-marraskuussa kdyttomaarissé ei ole ha-
vaittavissa laskua sdén ollessa vahésateisempi vaikkakin kylmempi. Tin Tinin ym. (2012)
mukaan aurinkoisella sdilld kaupunkipyoréjarjestelman kdyttdjien médra on noin 26 pro-
senttia korkeampi sateiseen sddhdn verrattuna. Joulukuussa kaupunkipyordaseman kaytto
laskee jyrkasti, mikd todennikdisesti johtuu kylmaéstd ja sateisesta siésta.

Péérautatieaseman kaupunkipyodrdaseman kayttoprofiili muistuttaa hieman Linja-autoase-
man aseman profiilia, silli kummankaan aseman kadytossé ei tapahdu suuria kuukausittaisia
vaihteluita tarkasteltavalla aikavélilld. Pddrautatieaseman kaupunkipyOrdaseman kéytto-
madrit ovat kuitenkin jonkin verran alhaisempia kuin Linja-autoasemalla erityisesti heini-
elokuussa. Tdma ero voi johtua mahdollisesti tydssdkdyvien kdyttdjien vihdisyydestd ky-
seisend aikana, silli ero kaventuu jilleen syyskuussa. Linja-autoasemaan verrattuna
Péédrautatiecaseman aseman kadytdssé ei ole tasaisuutta syykuusta marraskuulle, vaan aseman
kayttd viahenee tasaisesti loppuvuotta kohden. Rautatieaseman ldhistossd on jonkin verran
asutusta, ja asema sijaitsee kaupunkipyOrien asemaverkoston reunalla keskustasta katsot-
tuna, miké voi selittdd sen hieman alhaisempia kéyttomaarid verrattuna aiemmin mainittui-
hin ryhmén asemiin.

Sataman kaupunkipyordasema eroaa kayttomadriltdén ja profiililtaan muista ryhmén ase-
mista. Asemalla havaitaan selked kdyttomadrien nousu kesdkuukausina lomakaudella, ja
médrdt ovat huipussaan heindkuussa. Vastaavasti lasku on syksylld melko loivaa muihin
ryhmén asemiin verrattuna. Kéyttomaarit kaikkina tarkasteltavina kuukausina jaivét va-
héisiksi, mikd todenndkdisesti johtuu aseman sijainnista keskustan toimintojen ulkopuo-
lella, ja liséksi alueella ei ole juurikaan asutusta. Asutus aseman ldhelld toisi mahdollisia
paivittdisid kdyttdjid enemmin, silld Sunin ym. (2018: 544) tihed asutus on tédrked kriteeri
aseman suosion kannalta. Sataman kaupunkipydrdaseman kaytto painottuu todennékdisesti
matkailijoihin ja turisteihin, jotka suosivat jérjestelmaa kayttdessddn paivilippuja (Turun
kaupunki, 2019b).
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Kulttuurin ja palveluiden ldhelld sijaitseviin kaupunkipydrdasemiin (kuva 12) kuuluu yh-
teensd kuusi asemaa, jotka ovat T-sairaala, Kaupunginteatteri, Forum Marinum, Kunnallis-
sairaala, Turun linna seké Skanssi. T-sairaalan kaupunkipyordaaseman kayttoprofiili on hy-
vin tasainen toukokuulta lokakuulle. Kéyttoméaarissd on ndhtivissi kuitenkin hyvin pienta
laskua heiné- ja elokuussa, jonka jilkeen havaitaan loivaa nousua lokakuuhun asti. Tima
viittaa siithen, ettd kyseessd on mahdollisesti tyomatkalaisten kdytdssd oleva asema, silld
lomakaudella kiyttd hieman laskee, ja syyskuussa laskua ei ole ndhtévissé sateisesta siésta
(kuva 3) huolimatta. Aseman kayttdjit ovat todennikoisesti siis muita kuin paivalipun os-
taneita, silld Sun ym. (2018: 544) mukaan sateella on suurempi vaikutus satunnaisiin kau-
punkipydrdn kayttdjiin kuin aktiivisempiin kdyttdjiin. T-sairaalan asema sijaitsee vilkkaan
Héameentien varrella ja vain muutaman sadan metrin pddssa yliopiston alueesta, joten ase-
man maérien kasvua syksylld saattavat selittdd myos opiskelijat, jotka ovat yksi Turun kau-
punkipydrdjarjestelmén aktiivisimpia kéyttdjaryhmid (Turun kaupunki, 2019b). Aseman
lahelld on my06s jonkin verran kerrostaloasutusta, ja lisdksi se on jdrjestelmén itdisin asema
Kauppatorilta katsottuna. Syyskuusta alkaen T-sairaalan asema on timén ryhmén suosituin
asema, ja vaikka aseman kiaytto laskee lokakuusta alkaen, se pysyy silti selkedsti ryhmén
kiytetyimpand asemana. Lokakuusta joulukuulle jatkuva lasku aseman kéyttdmaarissé se-
littyy oletettavasti sdén kylmyydella.

Kaupunginteatterin kaupunkipyordasema sijaitsee Turun kaupunginteatterin pihalla ja vie-
ressd virtaavan Aurajoen vilittomassi ldheisyydessd. Aurajoen yli kulkee aseman kohdalla
my0s Teatterisilta, joka on vilkas kevyen liikenteen joen ylityspaikka. Turun kaupungin
(2017b: 10) mukaan kesdkuukausina Aurajoen ylittda eri siltoja pitkin jopa 20 000 pyorai-
lijad pdivdn aikana. Kaupunginteatterin aseman kéyttd on suurinta kesdn lomakaudella
heiné- ja elokuussa. Aurajoen ldheisyys vaikuttaa todennédkoisesti kesélld aseman kayttoon,
ja asema sijaitsee my0s aivan Samppalinnan maauimalan ldhelld. Syyskuussa aseman kéayt-
tomaarat laskevat selkedsti verrattuna heini-elokuun méériin sademééran kasvaessa ja sddn
viilentyessé (kuva 3). Loppuvuodesta lasku taantuu, eikd sddn viilenemiselld ole juuri vai-
kutusta endd aseman toimintaan.

Forum Marinumin kaupunkipydrdaseman kayttoprofiili on ldhes samanlainen Kaupungin-
teatterin aseman kanssa: aseman kéyttd painottuu vahvasti keséén, ja elokuu on suosituin
kuukausi. Forum Marinumin aseman sijainti ldhelld satamaa saattaa selittdd elokuun suo-
siota, silld turisteja saapuu satamasta vierailemaan Forum Marinumissa ja keskustassa. Li-
sdksi Forum Marinumin alue on suosittu tapahtumakeskus kesdisin. Elokuun jélkeen Fo-
rum Marinumin aseman kayttd pienenee selvisti. Padkayttijaryhmiksi voidaan tdmén kay-
ton vaihtelun perusteella sanoa matkailijat ja turistit, jotka ostivat Turun kaupungin (2019b)
mukaan eniten péivilippuja juuri elokuussa. Aseman ympérillé ei ole juurikaan asutusta tai
muita palveluita, ja tdstd syystd asemalla on kesékauden jilkeen vihemman kdyttdjid.

Kunnallissairaalan kaupunkipydrdasema sijaitsee nimensd mukaisesti Kunnallissairaalan

ldhelld ja samalla Turun paiterveyskeskuksen vieressid. Kunnallissairaalan aseman kaytto-
profiili muistuttaa hieman T-sairaalan profiilia, ja kdyton vaihtelun perusteella voidaan
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padtelld, ettd asema on todenndkdisesti enemmain tyomatkakdytossd kuin satunnaiskdy-
tossd. Aseman kayttomaarit laskevat heindkuussa lomakaudella (Eteld-Saimaa, 2018),
jonka jilkeen ne nousevat elokuussa, ja kasvu jatkuu myos syyskuussa. Syyskuun jilkeen
aseman kayttd pienenee melko hitaasti, joten voidaan sanoa, ettei sdilla (kuva 3) ole suurta
vaikutusta timdn aseman kéyttdjiin. Kunnallissairaalan aseman kéyttdjit ovat siten toden-
ndkoisesti muita kuin jarjestelmén satunnaisia kayttijia (Sun ym. 2018: 544).

Turun linnan kaupunkipyodrdaseman kiyttd on hieman erilainen verrattuna muihin taiman
ryhmén asemiin. Aseman kayttomaarit kasvavat selkeésti kohti kesdd, ja huippu saavute-
taan heindkuussa, jonka jdlkeen alkaa jyrkdhko kéyton lasku syksyd kohden. Turun linnan
asema ja sen ympadristd houkuttaa ihmisid selkeésti eniten lomakauden aikana, ja muina
kuukausina asemalla on hiljaisempaa. Lokakuussa havaitaan pientd kidyton kasvua, jonka
jalkeen kaytto laskee tasaisen hitaasti loppuvuoden. Museot (2018) -sivuston mukaan lo-
kakuun kayttoméddrien kasvu saattaa selittdd Turun linnassa jérjestetty ndyttely, jonka ajan-
kohta oli 13.10 - 28.10.2018. Liséksi sdd on ollut lokakuussa 2018 véhdsateinen ja kohta-
laisen lammin (kuva 3).

Skanssin kaupunkipyordasema eroaa tdmén ryhmén sekd koko kaupunkipyoréjirjestelmén
muista asemista, silld se sijaitsee kaukana muista asemista ja oli vuonna 2018 ainoa yksi-
tyisen toimijan ostama asema. Matalaa kayttomaardd voi selittdd aseman sijainti erilldédn
muista jirjestelmédn asemista, joten silld ei ole niin sanottuja tukiasemia ldhellddn. Skanssin
aseman korkein kdyttomaara ajoittuu kesdn lomakaudelle, jolloin myds sédét ovat olleet suo-
tuisat (kuva 3). Syksylld aseman kdyttomédérissd on nédhtdvissd vain loivaa laskua, joten
aseman kéyttd saattaa perustua osittain tyomatkalitkenteeseen lomakauden ulkopuolella.
Skanssin aseman ldhialueelle ollaan rakentamassa uutta asutusta, milld saattaa olla positii-
visia vaikutuksia aseman kdyttdjdmadriin, mutta silti asema tarvitsisi ldhelleen myos muita
asemia, silld Tranin ym. (2015) mukaan tihed asemaverkosto ja riittdvd pyordkapasiteetti
lisddvéat kaupunkipyorien kéyttoa.

Aurajoen varrella sijaitsevien kaupunkipyOrdasemien ryhméddn (kuva 13) valikoitui viisi
asemaa, jotka ovat Kristiinankadun asema, Kirjastosilta, Ursininkatu, Vaakahuone seka
Varvintorin asema. Kristiinankadun kaupunkipyordasema on tyypillinen lomakauden suo-
sioon perustuva asema, silld aseman kdyttoméarit ovat korkeimmillaan heindkuussa. Vas-
taavasti toukokuulta kesdkuulle sekd heindkuun jilkeen kédyttomaarit ovat laskusuunnassa.
Sijainti aivan Léntisen Rantakadun ja Aurajoen vieressd saattaa lisitd aseman kayttod ke-
sdlld, kun rantakadulla on liikkeelld paljon ihmisid. Aseman kéyton voisi olettaa olevan
suositumpaa myOs muina kuukausina, silld se sijaitsee hyvin ldhelld keskustaa. Sdén kyl-
meneminen ja sademidirdn kasvu vaikuttavat kuitenkin tdméin aseman kiyttoon selkeésti
(kuva 3), ja tdmédn perusteella kéyttdjien voidaan ajatella olevan enemmaén satunnaiskéyt-
tdjid kuin vakiokdyttdjid (Sun ym. 2018: 544).

Kirjastosillan kaupunkipydrdaseman kayttoprofiili eroaa hieman Kristiinankadun asemasta
alkukesdn ja lomakauden osalta; kdyton lasku on jyrkempai toukokuulta kesdkuulle, ja
Kirjastosillan aseman suurimmat kdyttomairat saavutetaan vasta elokuussa. Kéyton kasvu
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alkaa tosin jo heindkuussa, eiké yhtd selkedéd nousupiikkid ole havaittavissa. Syksya ja lop-
puvuotta kohden Kirjastosillan aseman kayttd on ldhes identtistd Kristiinankadun aseman
kanssa. Kdyton vaihtelun perusteella myos Kirjastosillan asema on pidasiassa kesilld ja
lomakaudella suosittu asema, kun jokiranta ja sen palvelut houkuttelevat enemmén ihmisia.
Kirjastosillan asema voisi olla myds suositumpi, silld sen sijainti on hyvéa esimerkiksi niille,
jotka ovat matkalla Itdistd Rantakatua Tuomiokirkon ja yliopiston suuntaan sekd keskus-
taan ja kirjastolle. Aseman vilittoméssi ldheisyydessd on vain vahéin asutusta, mikd Sunin
ym. (2018: 544) mukaan vaikuttaa aseman kéyttomaériin negatiivisesti.

Ursininkadun kaupunkipyordaseman kayttomaarat pysyvit kesdkaudella kohtalaisen tasai-
sina ilman suuria vaihteluita, jonka jidlkeen elokuussa aseman kéyttd vihenee syksyd ja
loppuvuotta kohti. Tulosten perusteella Ursininkadun aseman profiili on tyypillinen joki-
rannan asemalle, jossa kesdn suosio nékyy, ja ilmojen viiletessd (kuva 3) kayttomairat las-
kevat.

Vaakahuoneen kaupunkipyordaseman kayttoprofiili poikkeaa edelld mainituista ryhmén
asemista, silld sen kdyttoméérat ovat kasvavat tarkasteluvélin alusta heind-elokuulle asti.
Elokuun jilkeen aseman kdytossd havaitaan selkedmpi lasku, mikd vaikuttaisi olevan omi-
naispiirre jokirannan asemille sdin kylmetessd (kuva 3). Kdyttoméarien lasku tosin hieman
loivenee lokakuussa, kun sdd hieman paranee, mutta jatkuu silti tasaisesti loppuvuotta
kohti.

Varvintorin kaupunkipyordaseman kayttoprofiili eroaa hieman kaikista muista timén ryh-
min asemista, silld asemalla on selkedsti kaksi nousukautta. Aseman kayttomadarat laskevat
kesdkuussa, jonka jdlkeen jokirannan asemille tyypillinen kesd- ja lomakauden suosio na-
kyy heind-elokuussa. Syyskuussa sdéin viiletessa ja sademééran kasvaessa (kuva 3) aseman
kayttomaarat laskevat hetkellisesti, kunnes kayttd ldhtee jilleen kasvuun lokakuulta mar-
raskuulle asti. Syksyn nousuun voi vaikuttaa muun muassa sdin paraneminen, jolla on (Lu
ym. 2018) mukaan vaikutusta kaupunkipyorien vuokrauksien mééraan. Varvintorin aseman
ympaéristossd on myos asutusta ja Turun AMK:n taideakatemia, joten asemalla on toden-
niakoisemmin kdyttdjid myos lomakauden ulkopuolella, mika viittaisi ty6- ja asiointipyo-
rdilyyn sekd muihin kuin vain satunnaiskdyttédjiin (Sun ym. 2018: 544). Aseman kaytto-
médrdt laskevat kuitenkin joulukuussa muiden asemien tavoin sademddrin ja kylmyyden
myota.

Aurajoen eteldpuolen kaupunkipydrdasemiin (kuva 14) kuuluu neljd asemaa, jotka ovat
Kurjenkaivonkentén asema, Kupittaanpuisto, Martti sekd Kupittaankadun asema. Kurjen-
kaivonkentén kaupunkipydrdaseman kéytto laskee hieman kesilld, mutta kasvaa selkeésti
syksylld, mikd viittaa tyo- ja koulumatkapyordilyyn sekd jarjestelmin vakiokéyttdjiin (Sun
ym. 2018: 544). Aseman vilittoméssa ldheisyydessé on paljon asutusta, miké on yksi tarked
tekijd aseman menestymisen taustalla. Vieressid sijaitsee myds Turun yliopistollinen kes-
kussairaala (TYKS) sekéd samalla Turun yliopiston liddketieteellisen tiedekunnan laitosra-
kennus. Lokakuussa saavutetun korkeimman kdyttomadrdn jalkeen aseman kiyttd alkaa
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kuitenkin laskea, mikéd todennédkdisesti johtuu sidin kylmenemisestd, jonka (Nankervis,
1999: 421) ja (Fishman, 2015: 5) ovat maininneet syyksi pyorien kdyton laskuun.

Kupittaanpuiston kaupunkipyordaseman kayttoméérit laskevat toukokuusta heindkuuhun
asti, jonka jilkeen aseman kéytto kasvaa elokuussa. Kupittaanpuisto on suosittu vapaa-
ajanviettoalue kesilld, ja on hieman yllattavaa, ettd puiston vieressi sijaitsevan kaupunki-
pyordaseman kaytossd ei ole ndhtévissad kasvua heindkuussa. Asema sijaitsee kuitenkin 1a-
helld julkisen liikenteen pysédkkejd, joten heindkuun lasku ja vastaavasti kayton kasvu elo-
kuussa saattaisivat viitata sithen, ettd asema on tydmatkalaisten kdytossi. Myos kayttomaa-
rien loiva lasku syksylld ja erityisesti syyskuussa tukisi titd tulkintaa, silld sateisella sadlla
(kuva 3) ei néyttéisi olevan merkittdvaa negatiivista vaikutusta Kupittaanpuiston aseman
kiyttodn.

Martin kaupunkipydrdaseman kdyttd laskee muiden timédn ryhmén asemien tavoin touko-
kuulta kesdkuulle, jonka jilkeen kadyttomadrat pysyvét tasaisina aina kesdkuulta elokuulle
asti. Elokuun jilkeen sddn kylmeneminen (kuva 3) nédyttiisi vaikuttavan aseman suosioon,
silld aseman kéayttomaarissi on selked lasku syys-lokakuussa. Marraskuussa Martin aseman
kayttd kuitenkin kasvaa hieman, jonka jdlkeen todenndkdisesti sdin kylmeneminen saa jil-
leen kédyton laskuun joulukuussa. Martin asemalla kdyttoméaarien kasvulle marraskuussa ei
kuitenkaan 16ydy yhté selkedd syytd, joka voisi selittdd muutoksen.

Kupittaankadun kaupunkipydrdaseman kdyttd pysyy hyvin tasaisena ldpi koko tarkastelu-
vilin, tosin kdyttoméérissd on néhtdvissi hienoista laskua kesilld. Syksylld aseman kaytto
kasvaa hieman, joten voidaan sanoa, ettd aseman kéyttd todennikdisesti perustuu tydmat-
kalitkenteeseen ja vakiokdyttéjiin, silld sateella ja sddn kylmenemiselld (kuva 3) ei ole sel-
kedd vaikutusta aseman kéyttoon alkusyksystd (Sun ym. 2018: 544). Vasta lokakuun jil-
keen aseman kayttomaarissd tapahtuu selkedmpédd laskua talven 1dhestyessa.

Aurajoen pohjoispuolen kaupunkipydrdaasemien ryhméin (kuva 15) on luokiteltu Humalis-
tonkadun aseman lisdksi Brahenkadun asema, Puistokatu, Puutori sekd Eerikinkadun
asema. Humalistonkadun kaupunkipydrdasema sijaitsee Humalistonkadun ja Puutarhaka-
dun risteyksessd, ja aseman vieressd on monia asuinrakennuksia seké toimitiloja, ja se si-
jaitsee aivan ydinkeskustan kupeessa. Humalistonkadun aseman kéytto vaikuttaisi olevan
profiilin perusteella ty0- ja asiointipainotteista, silld kesilld aseman kayttomaarit laskevat
ja ovat heindkuussa kesédn osalta alimmillaan, jonka jilkeen ne nousevat elokuussa loma-
kauden jilkeen. Syyskuussa aseman kdytdssd nikyy selkedsti sdén vaikutus ja kuukauden
runsas sademddri (kuva 3), jolloin ihmiset ovat todennékdisesti valinneet jonkin muun kul-
kumuodon kuin kaupunkipydrdan. Humalistonkadun asema sijaitsee keskustan ldhelld, ja
aseman vierestd litkenndi my0s paikallislitkenteen busseja. Lokakuussa aseman kaytto-
madrit ovat jilleen nousseet, kun sdd on ollut parempi. Marraskuusta eteenpdin sdin viile-
tessd kdyton lasku on kuitenkin ollut jyrkkdd, miké viittaisi sithen, ettd ihmiset ovat valin-
neet kdyttoonsé jonkin toisen kulkumuodon.
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Brahenkadun kaupunkipydrdasema sijaitsee Brahenkadun ja Yliopistonkadun risteyksessa
korttelin padssé Kauppatorilta. Brahenkadun aseman kéyttoprofiilissa on havaittavissa sa-
mankaltaisuuksia Humalistonkadun aseman kanssa, silld kédytto laskee toukokuulta heini-
kuulle ja nousee jilleen elokuussa. Brahenkadun aseman ympéristossd on paljon asuinra-
kennuksia, ja asema sijaitsee keskustan tyopaikkojen ldhelld. Profiilin perusteella aseman
kéyttd painottuu tyd- ja asiointimatkoihin. Syyskuussa myos tilld asemalla sateinen sda
(kuva 3) vaikuttaa aseman kayttoon negatiivisesti, ja vastaavasti sddn paraneminen lisda
kayttoméaarid loka-marraskuussa, kunnes sii jilleen kylmenee ja huononee merkittavasti
joulukuussa. Lokakuussa Brahenkadun aseman kayttomédirien kasvu on pienempdd kuin
Humalistonkadulla, ja vastaavasti kdyton lasku on loivempaa marraskuussa. Kuten Huma-
listonkadun asemalla, my6s Brahenkadulla ihmiset vaikuttaisivat valitsevan jonkin muun
kulkumuodon huonolla sdilla, silld keskusta on hyvin ldhella.

Puistokadun kaupunkipyordaseman kéyttdprofiili eroaa muista tdmén ryhmén asemista,
silld Puistokadun aseman kayttomaarit kasvavat toukokuusta elokuuhun asti, ja elokuu on
my0s aseman suosituin kuukausi. Elokuun jilkeen kdyttomadrit ldhtevit laskuun, tosin
syyskuulta marraskuulle lasku on ollut kohtalaisen loivaa ja jyrkkenee vasta joulukuussa.
Aseman kéytto vaikuttaisi olevan sekoittunutta, silld profiilin perusteella asemaa ei voi sel-
kedsti luokitella esimerkiksi lomakauden tai tydmatkalaisten asemaksi. Aseman sijainti on
hyva, silld aseman ympdrilld on paljon asutusta, ja se sijaitsee Puutarhakadun ja Puistoka-
dun risteyksessd. Sunin ym. (2018: 544) mukaan tihedlld asutuksella on positiivisia vaiku-
tuksia aseman kdyttomaériin, ja aseman sijainti risteyksessd vastaa [ITDP:n (2018: 39) suo-
situksia hyvéstd aseman sijainnista. Liséksi Puistokadun aseman vieressé sijaitseva Mika-
elinkirkko kuuluu VisitTurun (2019) néhtdvyyksien listalle, mikd osittain saattaa selittda
elokuun suosiota aseman kdytossd. Vaikka aseman kayttod ei voi selkeédsti médritelld tie-
tyntyyppiseksi, niin syksyn kohtalaisen korkeat kdyttomaarat viittaavat siithen, ettd osa kiy-
tostd ndyttdisi kohdistuvan ty0- ja asiointimatkoihin. Aseman suosio kesilld ja varsinkin
elokuussa saattaa selittyd turistien ja matkailijoiden liitkkumisella, silla tima kéyttajaryhmé
osti eniten pdivalippuja juuri elokuussa (Turun kaupunki, 2019b).

Puutorin kaupunkipyordasema sijaitsee ydinkeskustan reunamilla Aninkaistenmaelld 13-
helld linja-autoasemaa. Toukokuulta kesdkuulle aseman kayttomaarat laskevat, kun taas
heindkuussa aseman kdyttomairissd on kasvua, miké selittyy mahdollisesti lomakaudella
ja hyvilla sadlla (kuva 3). Syyskuussa huono sii hyvin todenndkdisesti laskee aseman kayt-
tomadrid, jotka jilleen nousevat lokakuussa sdén ollessa parempi. Lokakuun suurehkoa
nousua saattavat selittdd myos Turun seudun joukkoliikenteen Folin pysdkkimuutokset
24.9.2018 alkaen, jolloin Puutorille siirtyi osa bussipysidkeistd Kauppatorin remontin takia,
ja Puutorin asemat toimivat vaihtopysikkeini keskustaan kulkeville linjoille (Turun seudun
joukkoliikenne, 2018b). Lokakuun jélkeen Puutorin kaupunkipyordaseman kiyttomaarissa
havaitaan jyrkkd lasku kohti talvea, mihin sddn kylmeneminen on todenndkdisesti suurin

Syy.
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Eerikinkadun kaupunkipyordasema sijaitsee Eerikinkadun ja Humalistonkadun risteyk-
sessd vanhan postin kulmalla. Aseman kaytto laskee hieman touko-kesékuussa, jonka jil-
keen heind-elokuussa tapahtuu selked kasvu. Elokuussa saavutetaan aseman korkein kiyt-
tomadrd. Syksylld sdd (kuva 3) ei ndyttdisi juurikaan vaikuttavan Eerikinkadun aseman
kéyttomadriin, silld syksylld tapahtuva aseman kdyton lasku on loivaa ennen joulukuuta.
Aseman vieressi ja ldhelld sijaitsee hotelleita, joten elokuun suosiota saattavat osittain se-
littda matkailijat ja lomalaiset, jotka ostivat eniten pdivélippuja elokuussa (Turun kaupunki,
2019b). Syksylld asemaa kayttdvit todenndkdisesti myods tyod- ja asiointimatkailijat seké
muut vakinaiset kayttdjét, silld sdén vaikutus aseman kdyton vihenemiseen ei ole merkit-
tdva (Sun ym. 2018: 544).

POP-UP-asemia (kuva 16) oli kdytossd vuoden 2018 aikana kolme kappaletta. POP-UP 1
aseman kayttoprofiili eroaa POP-UP-asemien 2 ja 3 profiileista, jotka ovat puolestaan kes-
kenddn samankaltaisia. POP-UP 1 -aseman sijainti vaikuttaa hyvéltd heindkuuhun asti,
koska sen kdyttomaarit nousevat tuolloin jatkuvasti. Toukokuusta elokuun 26. pdivdin asti
asema sijaitsi Nummenpuistonkadulla, 1ihelld ylioppilaskyldd. Aseman sijainti tihedin asu-
tun asuinalueen ldhelld on varmasti yksi suosion perusteista. Nummenpuistonkadulla sijai-
tessaan asema tarjosi myds uuden ja nopeamman yhteyden yliopistolle, silld ylioppilasky-
1d4n litkenndivit bussit kiertdvat nykyisilld reiteillddn koko asuinalueen, joten joukkolii-
kenne ei ole vélttdmaittd yhtd nopea litkkennemuoto kuin pyord tdssd tapauksessa. Tranin
ym. (2015) mukaan kaupunkipyorilld voidaan saavuttaa merkittdvad aikasddstod alle vii-
den kilometrin matkoilla. Vuoden 2019 kevéélldi Nummenpuistonkadulle vakinaistettiin
kaupunkipyordasema Rolan Oy:n toimesta, silld kyseiselld paikalla sijainnut asema halut-
tiin takaisin, mikd on havaittavissa myos asematoiveista (kuva 22). POP-UP 1 -asema siir-
rettiin elokuun lopusta alkaen Sepdnkadun AMK:lle, ja tdssé sijainnissa kdyttomaarat jaa-
vt huomattavasti pienemmiksi kuin Nummenpuistonkadulla. Kéytto on lépi syksyn melko
vahdistd, mutta kuitenkin tasaista, miké viittaisi sithen, etta vakituiset jarjestelmin kayttdjat
ovat ottaneet aseman omakseen. Sepankadulla aseman ldhelld on ammattikorkeakoulun toi-
mipisteen liséksi paljon asutusta, mikd puoltaisi aseman sijoittamista kyseiselle paikalle,
mutta hyvista sijainnista huolimatta kéytto jid melko véhidiseksi. Joulukuussa aseman kéayt-
tomaarat jadvat hyvin pieniksi, mika selittyy todennikdisesti sdén viilenemiselld (kuva 3).

POP-UP 2 -asema sijaitsi tarkasteluvilin alkupuolella Portsassa 1.5.—8.7.2018 ja Ruissa-
lossa 9.7.-23.9.2018. Portsan K-marketilla sijainnut asema jéi selkeésti turkulaisten mie-
leen, silld asematoiveiden (kuva 22) perusteella se on haluttu vahvasti takaisin katukuvaan.
Ruissalossa aseman kiyttd vdheni varsinkin elo- ja syyskuussa merkittavésti, joten aseman
sijainti ei ollut kdyttdjien kannalta optimaalinen. Ruissalossa aseman etdisyys muihin ase-
miin ndhden oli suuri, mikd saattoi vaikuttaa aseman védhdiseen kdytt66n. Aseman siirto
Ruissalosta Halisten S-marketille on ollut kdyttomédrien perusteella toimiva ratkaisu, silld
tadlld méardt ovat olleet merkittévésti suurempia kuin Ruissalossa. Mahdollisia syité tdhén
ovat muun muassa parempi sijainti lihempind asuinalueita ja ympdrivuotiset pyorailijét,
joita asuu Turun kaupungin Pyoréilybarometrin (2017a: 11) perusteella eniten Nummen ja
Halisten alueella. Joulukuun 17. pdivd POP-UP 2 -asema siirrettiin Tampereentien Prisman
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parkkipaikalle, mutta tdmén sijainnin toimivuutta on vaikea tarkastella talld kdytossé ole-
valla aineistolla. Todennédkoisesti sijainnista huolimatta sddn kylmeneminen (kuva 3) on
laskenut kéyttdjaimasria.

POP-UP 3 -asema sijaitsi tarkasteluvilin alussa Merimiehenkadun ja Itdisen Rantakadun
kulmassa, toukokuulta heindkuun ensimmadisiin péiviin asti, jonka jélkeen asema palveli
muutaman paivin ajan Ruisrockin kdvijoitd Pansiontien sillan kupeessa Ruissaloon vievin
tien varrella. Aseman kdyttd on laskenut sen sijaitessa néilld paikoilla, mutta asematoivei-
den (kuva 22) perusteella Merimichenkadun asemaa toivottiin takaisin, ja yksi POP-UP-
asemista vakinaistettiin sinne talvella 2019. Asema jatkoi Ruisrockin jélkeen heindkuussa
Ruissalossa Saaronniemen uimarannalla syyskuun toiseen pdivdédn asti. Ruissalossa ase-
man kéyttd on ollut vdhiistd, mihin syynd on todenndkdisesti pitkd etdisyys keskustaan
sekd muihin asemiin ndhden. Saaronniemen uimarannalle on matkaa Kauppatorilta pyo-
rdlld yli 30 minuuttia, jolloin kaupunkipydran kayttdjille atheutuu lisimaksuja, miké saat-
taa vaikuttaa kdyttdjien midrddn negatiivisesti. Aseman siirto Ruissalosta Kupittaan City-
marketille syyskuun alussa lisdd kdyttoméérid selkedsti, ja kayttd pysyy tasaisena loka-
marraskuussa viilenevistd sddstd (kuva 3) huolimatta. Aseman suosioon Kupittaan City-
marketilla vaikuttaa keskeinen sijainti 1dhelld keskustan asuinalueita, minka takia kyseinen
litke on suosittu kauppapaikka turkulaisten keskuudessa. Joulukuun kymmenennesta pii-
vistd alkaen aseman sijainti siirtyi Impivaaran uimahallin 1&histolle. Joulukuun kayttomaa-
rid on lyhemmaén tarkastelujakson vuoksi vaikea verrata, mutta kuten POP-UP 2 -aseman
kohdalla, sdilld on todennédkdisesti suurempi vaikutus aseman kayttoon joulukuussa kuin
loka-marraskuussa (kuva 3).

6.2 Miten runkolinjauudistus vaikuttaa kaupunkipyoréjirjestelmén laajentamiseen?

Kuvassa 17 esitetddn tihedn runkolinjaston (vuorovili 15 minuuttia tai alle vuorokauden
kiireisimpind aikoina) vaikutusalue ja sen ulkopuolelle jadvit mahdolliset uudet asemapai-
kat perustuen asemapaikan vaikutusalueen asukasmééradn sekéd joukkoliikenteen nousu-
madriin. Radntdmékeen sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti perustuu korkeaan joukko-
litkkenteen nousumadrdin, joka on aseman 300 metrin vaikutusalueella 41 583 nousijaa va-
lilld touko-joulukuu 2018. Rantdméen alue olisi hyva asemapaikka my0s siitd syystd, ettd
alueella on paljon opiskelija-asuntoja. Kaupunkipyordaseman sijoittaminen alueelle mah-
dollistaisi nopeamman litkenneyhteyden yliopistolle sekd Nummen suuntaan, silld tihedn
vuorovilin runkolinja kulkee uudistuksen jdlkeen keskustaan Raunistulan kautta. Tranin
ym. (2015) mukaan kaupunkipy6réd tarjoaa aikasddstod alle viiden kilometrin matkoilla, ja
Réntdméiestd yliopiston kampusalueelle matkaksi muodostuu noin 3,5 kilometria.

Ylioppilaskylédn itdpuolelle Halistentien varteen sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti
perustuu seké joukkoliikenteen nousuméériin (42 392) sekd asukasmééradn (1132) aseman
vaikutusalueella. Aseman sijainti julkisen litkkenteen asemien ldhelld vastaa ITDP:n (2018:
39) ohjeistusta aseman sijoittamisen periaatteista. Tdmé asema toimisi samalla linkkiase-
mana Réintdméen asemalle, ja lisdksi se tdydentdisi ylioppilaskyldn asemakokonaisuutta
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nykyisten Nummenpuistonkadun ja Ikituurin asemien lisdnd. Néin opiskelijoille ja muille
ylioppilaskylidn asukkaille olisi tarjolla riittévésti asemavaihtoehtoja ilman, ettd pyorét lop-
puvat kesken. Tranin ym. (2015) mukaan tihed asemaverkosto ja siten riittdvd pyorakapa-
siteetti lisddvit kaupunkipydrien kéyttoa.

Kerttulin aseman sijainti perustuu hyvin vahvaan asukaspohjaan (4002) seké joukkoliiken-
teen nousumadriin (41 583) aseman 300 metrin vaikutusalueella. Kerttulin asemalla olisi
ndiden tekijoiden puolesta vahva kéyttdjapotentiaali, ja lisdksi alueelta poistuu kokonaan
bussiyhteys runkolinjauudistuksen my6ta, mihin alueen asukkaiden tiytyy jatkossa sopeu-
tua. Vahvalla asukaspohjalla on Sunin ym. (2018: 544) mukaan positiivisia vaikutuksia
kaupunkipyoOrdjarjestelméin kayttoon. Kerttulin alueella sijaitsevat myds Turun ammatti-
instituutin koulutalo sekd Kerttulin lukio. Joukkoliikenteen poistuessa alueelta kaupunki-
pyoré tarjoaisi myos aikasddstod verrattuna esimerkiksi kdvelyyn (Tran ym. 2015).

Marli Areenan ldheisyyteen sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti pohjautuu suureen
joukkolitkenteen nousumadrdin (57 724 aseman vaikutusalueella). Asema sijaitsee lisdksi
vilkkaan tien risteyksessd, joten se vastaa ITDP:n (2018: 39) suosituksia aseman toimivasta
sijainnista. Marli Areenan asema palvelisi samalla myds Veritas Stadionin aluetta sekéd Ku-
pittaan palloilualueiden kédyttdjid. Asema olisi lisdksi ldhelld Kupittaan Citymarkettia, joka
on saanut paljon merkintdjad asematoiveiden listauksessa (kuva 22).

Petreliuksen alueelle sijoitetun aseman sijainti perustuu sen 300 metrin vaikutusalueella
olevaan asukasméaéradn (1088). Sunin ym. (2018: 544) mukaan korkea asukasmiira ja asu-
kastiheys aseman ldheisyydessd vaikuttavat positiivisesti aseman kayttoon. Petreliuksen
aseman vélittdméssd ldheisyydessa sijaitsee myos Petreliuksen uimahalli. Asema olisi tér-
ked osa Ilpoisista Kupittaalle vievéaa liikennekdytdvid, jonka yhteyksid voidaan parantaa
kaupunkipyorien avulla.

Ilpoisiin sijoitetun kaupunkipyordaseman sijainti pohjautuu seka joukkolitkenteen nousu-
madrddn (61 933) ettd asukkaisiin aseman vaikutusalueella (1833). Ilpoisiin sijoitettava
asema parantaisi merkittévisti Ilpoisten alueen yhteyksid runkolinjastoon, joten aseman
avulla pystyttiisiin vaikuttamaan alueen ensimmadisen ja viimeisen kilometrin ongelmaan,
josta Liu ym. (2012) kertovat tutkimuksessaan. Lisédksi [Ipoisten asema parantaisi poikit-
taisia yhteyksid Skanssin suuntaan ja tukisi sielld sijaitsevaa kaupunkipyodrdasemaa.

Majakkarantaan sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti perustuu joukkoliikenteen nousu-
médrddn (36 890) sekd asukasmddrdén aseman vaikutusalueella (1098). Majakkarannan
kaupunkipyOrdasema olisi tirked alueen asukkaille, silld bussiyhteys poistuu runkolinjauu-
distuksen myotd alueelta kokonaan ja siirtyy Hirvensalon puistotielle. Majakkarannan
asema tarjoaisi alueelle uuden kaupunkipyoriyhteyden keskustaan jokirannan kautta, ja sa-
malla Aurajoen eteldpuoli saisi 1dhes samanlaisen yhteyden keskustasta jokirannan kautta
Majakkarantaan, kuin mika tdlld hetkelld on olemassa Aurajoen toisella puolella keskus-
tasta satamaan. Tdma rantareitti toisi Majakkarannan asukkaille mahdollisesti aikasdistod,
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jonka saavuttaminen on Tranin ym. (2015) mukaan mahdollista lyhyilld alle viiden kilo-
metrin kaupunkipyordamatkoilla. Aseman sijoittaminen Majakkarantaan kannustaisi sijoit-
tamaan toisen uuden aseman my0s Majakkarannan ja Telakkarannan vilille, jotta asema-
kokonaisuus olisi samanlainen kuin joen pohjoispuolella vililld keskusta-satama.

Yrjonkadun ja Itdisen Pitkdkadun risteykseen sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti pe-
rustuu aseman vaikutusalueen asukasmédrdin, joka on 1741 asukasta. Sunin ym. (2018:
544) korkealla asukasméiérdlld on positiivinen vaikutus aseman kayttoon. Asema tukisi
Martin aluetta ja samalla mahdollistasi poikittaisyhteyden muodostamisen Martista Kupit-
taalle. Itdiselle Pitkdkadulle ollaan lisdksi rakennuttamassa uusia pyorailykaistoja, jotka pa-
rantaisivat pyordilymahdollisuuksia ja -yhteyksid alueella (Turun kaupunki, 2017b: Liite
10).

Sepankadun AMK:lle sijoitetun kaupunkipyordaseman sijainti perustuu aseman vaikutus-
alueen asukasméiiréén, joka on 2335. Kuten Yrjonkadun asemalla, my6s tilld asemalla asu-
kaspotentiaali tukee aseman sijoittamista alueelle. Asema toimisi hyvind linkkind ja tuki-
asemana sekd Kupittaankadun ettd Kunnallissairaalan asemille. Samalla asema parantaisi
ja nopeuttaisi yhteyttd keskustaan Neitsytpolun kautta, joka kulkee Samppalinnan ja Ur-
heilupuiston vélissd. Asema tukisi myos Sepdnkadun ammattikorkeakoulun opiskelijoiden
kulkemista esimerkiksi runkolinjastolle, kotiin tai keskustaan. Vahvasta asukaspohjasta
huolimatta Sepédnkadulla sijainneen POP-UP-aseman menestys jdi heikoksi, mikd on huo-
mionarvoista, kun mietitddn, kannattaako asemaa sijoittaa tulevaisuudessa tille paikalle.

Portsan K-Marketille sijoitetun kaupunkipyordaseman sijainti perustuu asukasmadrdin,
joka aseman vaikutusalueella on 2212 asukasta. Aseman sijoittaminen alueelle nopeuttaisi
litkkkumista Portsan ja keskustan vililld, silld 1dhin runkolinjayhteys kulkee uudistuksen
jalkeen Tukholmankadulla alueen pohjoispuolella. Portsassa on toiminut aiemmin POP-
UP-asema, ja asematoiveiden (kuva 22) perusteella alueelle haluttaisiin asema takaisin.

Puutarhakadun ldnsipdéhén sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti Ratavahdinrinteen ris-
teyksessd perustuu joukkoliikenteen nousumiirdin, joka on aseman vaikutusalueella
40 596. Tama asema tukisi hyvin Portsan K-Marketin asemaa ja samalla toimisi jatkeena
Puutarhakadun litkennekéytéville. Kaupunkipyoré olisi myos varteenotettava vaihtoehtoi-
nen liikkkumismuoto Kakolanméen asukkaille uuden Funikulaarin (maisemahissi) liséksi.
Asema Ratavahdinrinteen risteyksessd mahdollistaisi lisdksi poikittaisyhteyden jokirantaan
Hansakadun ja Pakkarinkadun kautta. Nami uudet kaupunkipyordyhteydet tarjoaisivat til-
16in uuden vaihtoehtoisen ja padstottomén liikkkumismuodon, josta (Shaheen ym. 2010: 1-
2 ) tutkimuksessaan puhuvat.

Jyrkkadlddn sijoitetun kaupunkipyordaseman sijainti pohjautuu seké joukkoliikenteen nou-
sumaddriin (48 914) ettd asukasmédriin (1295) aseman 300 metrin vaikutusalueella. Jyrkka-
ldn asema olisi padatepisteend keskustasta Naantaliin suuntaan vievélle kevyen liikenteen
kéytdville ja parantaisi alueen liikenneyhteyksid. Asema parantaisi myos poikittaisia yh-
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teyksid Jyrkkéldstd Lansikeskuksen alueen suuntaan, mikéli kaupunkipyoriverkoston laa-
jennus kattaa Lansikeskuksen asemat. Jyrkkéldn asema tarvitsisi kuitenkin todennékoisesti
tukiaseman runkolinjaston yhteyteen sekd muita asemia ldhelleen toimiakseen kunnolla,
mutta aseman alueen potentiaali kannattaa huomioida uusia kaupunkipyodrdasemia suunni-
teltaessa, silld Sunin ym. (2018: 544) mukaan suurimmat kaupunkipyorien kayttomaarit
saavutetaan tiheén asukastiheyden alueilla.

Lansikeskuksen Viilarinkadulle sijoitetun kaupunkipyordaseman sijainti perustuu suureen
joukkoliikenteen nousuméérdan (93 489), joka on suurin kaikista téssi tarkastelussa mu-
kana olevista asemista. Aseman ympadristd on hyvin suosittu ja keskeinen kauppapaikka,
silld sielld sijaitsevat muun muassa Prisma ja Citymarket. Lisdksi Linsikeskuksen alue si-
jaitsee kahden vilkkaan tien risteyksen (Satakunnantien ja Markulantien) ympérilld, mika
on ITDP:n (2018: 39) suosituksen mukaisesti tirked kriteeri kaupunkipydrdaseman sijain-
nille. Alueen liittiminen kaupunkipyoridverkostoon tarjoaisi ympéristoystavéllisen vaihto-
ehdon suositun kaupan keskittyman saavuttamiseksi.

Nuijamaankadun ja Satakunnantien risteykseen sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti
perustuu Linsikeskuksen Viilarinkadun aseman tavoin korkeaan joukkoliikenteen nousu-
madrddn (88 810). Tami asema tukisi pyordily-yhteyttd Lansikeskuksen ja keskustan vi-
lilla, ja liséksi asema toimisi linkkiasemana Terdsrautelaan vievin reitin varrella. Asema
siis voisi nopeuttaa litkkkumista Lénsikeskuksesta eri suuntiin ja erityisesti keskustan suun-
taan, silli matkaa Lénsikeskuksesta keskustaan kertyy alle neljd kilometrid. Etdisyyden
puolesta se noudattaisi Tranin ym. (2015) tutkimuksen tuloksia pyoran kilpailukyvysté kul-
kumuotona alle viiden kilometrin matkoilla.

Terdsrautelaan sijoitetun kaupunkipydrdaseman sijainti perustuu asukasméiirdin (1279)
aseman 300 metrin vaikutusalueella. Terdsrautelan asema olisi hyvin tarked alueen asuk-
kaille, sillda runkolinjauudistuksen jilkeen Kuninkojantieltd katoaa kokonaan bussiyhteys,
ja runkolinja kulkee jatkossa Aurorankatua pitkin Terdsrautelan itdpuolella. Kaupunkipyo-
rdasema mahdollistaisi yhteyden pyorallda muun muassa Lansikeskukseen sekd keskustaan
bussiyhteyden poistuessa. Terdsrautelan asemalle olisi tirkedd saada myds linkkiasema
runkolinjaston yhteyteen, mikd mahdollistaisi Liun ym. (2012) mainitseman uuden matka-
ketjun joukkoliikenne-kaupunkipy6rd muodostamisen.

Kaupunkipyodrdjdrjestelmin asemien tavoitettavuutta laskettaessa ndma uudet asemat (kuva
17) tavoittaisivat reilut 21 000 turkulaista lisdi ja yhdistettynd nykyisiin asemiin kaupun-
kipydrijarjestelmin tavoitettavuus nousee 63 295 turkulaiseen ja tdlloin jarjestelmai tavoit-
taisi noin kolmanneksen kaikista turkulaisista. Asemaverkoston koko olisi uusien asemien
kanssa 52 asemaa. Néiden 15 aseman avulla pystyttéisiin parantamaan seki pitkittdis- ettd
poikittaisyhteyksid sekd tdyttdméén tihedn vuorovélin runkolinjaston katvealueita keskus-
tassa sekd keskustan ulkopuolella. Keskustan pohjoispuolen asemat sekd Majakkarannan
asema tarvitsee toimiakseen kuitenkin lisdd asemia, jotta asemavilit eivit kasva liian suu-
riksi ja vaikuta ndin ollen jérjestelmén toimintaan ja laatuun.
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Asukasmédrin perusteella tihedn runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolelle sijoitettavat
kaupunkipyordasemat (kuva 18) tavoittaisivat 16 033 turkulaista, mika olisi 8,45 prosenttia
koko Turun viestostd. Nykyisten asemien kanssa asemamééridksi muodostuisi 47 asemaa,
joiden tavoitettavuus olisi 57 918 asukasta, mikd vastaa hieman vajaata kolmannesta kai-
kista turkulaisista. Ndistd asukasméériin perustuvista asemista Terdsrautelan sekd Jyrkké-
ldn asemat jdisivét yksindisiksi asemiksi ilman tukiasemia, joten pelkdstdan asukasmadrdan
perustuen asemia ei todenndkdisesti kannata sijoittaa niille alueille. Asukasméériin perus-
tuvat asemat tarvitsevat tukiasemia esimerkiksi joukkoliikenteen nousumiérain perustu-
vista asemista ja muutamasta lisdasemasta runkolinjaston yhteydessi. Terdsrautela tai Jyrk-
kild eivat myoskddn sijoitu asukasmadrien tarkastelussa viiden parhaan joukkoon, jolloin
ndiden asemien sijasta uusien kaupunkipyOrdasemien sijoittelussa kannattaa todenndkoi-
sesti keskittyd parantamaan keskustan ldhialueiden yhteyksid. Tamén laajennusehdotuksen
asemasijainneilla pystyttdisiin parantamaan yhteyksid esimerkiksi Ilpoisista Kupittaalle
sekd Majakkarannasta Aurajokivartta pitkin keskustaan. My06s ylioppilaskyldn asematar-
jontaa pystyttdisiin lisddméadn yhdelld asemalla.

Pelkdstadn joukkoliikenteen nousumédérien pohjalta tihedn vuorovilin runkolinjaston vai-
kutusalueen ulkopuolelle sijoitettavat kaupunkipydridasemat (kuva 19) tavoittaisivat 12 558
turkulaista mikd on noin 6,6 prosenttia turkulaisista. Nykyisen asemaverkoston kanssa eli
47 asemalla tavoitettavuus olisi vajaa 29 prosenttia turkulaisista. Tavoitettavuus jaa tdssi
tarkastelussa luonnollisesti hieman pienemmaéksi kuin asukasmaériin perustuvassa asemien
sijoittelussa, mutta ero ei ole kuitenkaan hirveédn suuri. Tdhédn joukkoliikenteen nousumaéa-
riin perustuvaan sijoitteluun kuuluvat Jyrkkilan sekd Lansikeskuksen asemat jadviat hieman
yksindisiksi, mutta saattaisivat keskenddn ja parin lisdaseman avulla parantaa poikittaisyh-
teyksid keskustan ulkopuolella. Myo6s Ilpoisten asema jdisi talld tarkastelulla yksindiseksi,
silld asukasmééréin perusteella sijoitettu Petreliuksen asema (kuva 17) puuttuisi vilistd, ja
litkkennekdytdva Ilpoisista Kupittaalle kaipaisi tdtd vdliasemaa. Sen sijaan Puutarhakadun
lansipddstd Portsan kautta, Majakkarannasta sekd Réntdmaestéd ylioppilaskyldn kautta kes-
kustaan muodostuvat yhteydet parantaisivat ndiden alueiden saavutettavuutta ja samalla
tarjoaisivat nopeat vaihtoehtoiset yhteydet keskustaan. Lénsikeskuksen alue ja Ilpoinen
ovat joukkoliikenteen nousuméirien tarkastelun perusteella tédrkeitd alueita uusille ase-
mille, silld niilld nousuméérit ovat kolmen suurimman joukossa.

Kymmenen uuden kaupunkipyodrdaseman lisddminen jérjestelmadn asukasméérdin ja pyo-
rdilyreitteihin perustuen (kuva 20) tavoittaisi noin 21,6 tuhatta turkulaista, mika vastaa rei-
lua 11 prosenttia turkulaisista. Tédssé tarkastelussa uusia asemia on sijoitettu myds tihedn
vuorovilin runkolinjaston alueelle. Nykyisten asemien kanssa tavoitettavuus olisi 33,5 pro-
senttia kaikista turkulaisista. Tavoitettavuus on lihes samalla tasolla kuin 15 uudella ase-
malla, jotka sijoitettaisiin tihedn vuorovilin runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolisille
alueille. Asemien kokonaismaéri olisi tdssd tarkastelussa 47 asemaa, kun taas tihedn vuo-
rovélin runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolisessa asemien laajentamissuunnitelmassa
(kuva 17) asemien kokonaismairé olisi 52. Tamd asukasméériin ja pyordilyvayliin perus-
tuva laajentamissuunnitelma parantaisi yhteyksid muun muassa Raunistulan, Portsan, Kun-
nallissairaalan, Kupittaan sekd ylioppilaskyldn suuntiin. Keskustassa ja sen ldhialueilla
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kaupunkipyord on vaihtoehto julkiselle liikenteelle, kun taas tihedn vuorovélin runkolin-
jaston vaikutusalueen ulkopuolelle sijoitettavat asemat mahdollistavat matkaketjujen muo-
dostumisen, joista Liu ym. (2012) kertovat tutkimuksessaan. Ehjien matkaketjujen muo-
dostamiseksi runkolinjaston ulkopuolisille asemille tarvitaan kuitenkin myos linkkiasemia
runkolinjaston yhteyteen, miké nostaa tarvittavien asemien méérai ja kustannuksia.

15 minuutin pydrdilyvydhykkeen alueelle sijoitettavat uudet kaupunkipyordasemat, joita
on 26 kappaletta (kuva 21), tavoittaisivat reilut 28 400 turkulaista eli noin 15 prosenttia
kaikista Turun asukkaista. Nykyisen asemaverkoston kanssa tavoitettavuus nousee noin 70
tuhanteen turkulaiseen eli noin 37 prosenttiin kaikista turkulaisista. Asemaverkoston koko
olisi tdlloin 63 asemaa. Néiden 26 aseman sijoittelussa on huomioitu tiheédn vuorovélin run-
kolinjaston ulkopuolelle sijoitetut asemat (kuva 17), asukasmdériin sekd pyoréilyverkos-
toon perustuvat asemasijainnit keskustan lihelld (kuva 20) sekd osa asematoiveista (kuva
23). Tamén asemaverkoston avulla pystyttéisiin parantamaan 15 minuutin pyorailyvyohyk-
keen sisdlld sijaitsevien alueiden saavutettavuutta, silld verkoston uudet asemat sijoittuisi-
vat osittain tihedn vuorovélin runkolinjaston vaikutusalueen katvekohtiin seka lisdksi kes-
kustan alueelle. Tdéma laajentamissuunnitelma toimisi hyviné pohjana kaupunkipyoréaver-
koston suuremmalle laajentamiselle, silld tdmén jdlkeen verkostoa olisi helppo laajentaa 15
minuutin pyordilyvydhykkeen ulkopuolelle.

Asematoiveiden perusteella tehty laajentamissuunnitelma (kuva 23) sisdltdd uusia asema-
paikkoja 47 kappaletta, ja nimd asemat tavoittaisivat vajaat 45 tuhatta turkulaista, eli noin
23,6 prosenttia Turun asukkaista. Nykyisten asemien kanssa asemaverkoston koko nousee
84 asemaan, ja tavoitettavuus kasvaa noin 86,7 tuhanteen turkulaiseen, eli vajaaseen 46
prosenttiin kaikista asukkaista. Asematoiveiden (kuva 22) perusteella havaitaan, ettd Port-
san alue erottuu selkedsti suosituimpana. Lisdksi kolmen toivotuimman uuden asemasijain-
nin joukkoon mahtuvat ylioppilaskyld, Lansikeskus sekd Kupittaan Citymarket. POP-UP-
asemien aikaisempien sijaintien ja kayttdjakyselyn asematoiveiden suosion vililld on néh-
tiavissd selked yhteys, silld POP-UP-asema on sijainnut Portsassa, ylioppilaskylidn vieressi
sekd Kupittaan Citymarketilla aiemmin, ja asemia on sijainnin vaihtumisen jilkeen kaivattu
takaisin kyselyn tulosten perusteella.

Asematoiveet hajaantuvat kartalla (kuva 23) laajalle, tosin suurin osa ndistd asematoiveista
sijoittuu 15 minuutin pyordilyvydhykkeen sisélle. Asematoiveet sijoittuvat osittain tiheén
vuorovilin runkolinjaston vaikutusalueelle ja osittain ulkopuolelle, jolloin asemien avulla
pystyttiisiin parantamaan yhteyksié sekd tihedn vuorovilin runkolinjaston vaikutusalueella
ettd sen ulkopuolella. Asematoiveiden perusteella tehty laajennus auttaisi myds Skanssin
asemaa, silld 1dhimmét asemat sijaitsisivat Itdharjulla ja Lausteella. My0s poikittaisyhteys
Lénsikeskuksesta Impivaaran kautta Halisiin paranisi télld toteutuksella. Runkolinjaston
yhteydessd kaupunkipyorit tarjoaisivat padstottomén vaihtoehdon liikkumiselle, ja lisdksi
runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolella sijaitsevat asemat mahdollistaisivat runkolin-
jaston yhteydessi sijaitsevien asemien kanssa matkaketjujen muodostumisen.
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50 aseman laajennussuunnitelmassa (kuva 24) asemaméérd nousisi nykyisten asemien
kanssa 87 asemaan, ja tavoitettavuus nousisi jo hieman yli puoleen kaikista turkulaisista,
mika olisi merkittdvd parannus nykyiseen verkostoon verrattuna. Tosin asematoiveisiin pe-
rustuvaan laajennukseen verrattuna (kuva 23) ero tavoitettavuudessa olisi vain viisi pro-
senttia. TAma pieni ero johtuu siitd, ettei tdssd 50 aseman suunnitelmassa ole sijoitettu ase-
mia tihedn asutuksen alueille Pansioon, Pernoon tai Hirvensaloon, silld ndiden alueiden
palveleminen vaatisi suuremman asemaméaéran, jolloin nima 50 asemaa eivét riitd aikaan-
saamaan toimivaa ja tihedd verkostoa. 50 uudella asemalla pystyttéisiin parantamaan run-
kolinjojen ldhialueiden saavutettavuutta, ratkaisemaan mahdollinen ensimmaisen/viimei-
sen kilometrin ongelma seké parantamaan poikittaisyhteyksia.

Turun kaupungin rajojen sisdpuolelle 30 minuutin pyorédilyvyohykkeelle Kauppatorista
kaikki alueella asuvat turkulaiset tavoittavan asemaverkoston luominen onnistuisi yhteensi
189 uudella asemalla (kuva 25). Pelkdstddn uusilla asemilla tavoitettavuus olisi jo 1dhes 70
prosenttia turkulaisista, ja yhdistettynd nykyiseen asemaverkostoon tavoitettavuus ylittdisi
90 prosenttia kaikista turkulaisista, mikd on mainittu Turun kaupungin pyordilyn kehitta-
misohjelmassa (2017b) vdestomaaridni, joka asuu 30 minuutin pyordilyvyohykkeen sisilla.
Naéin suuri laajentaminen mahdollistaisi myds tulevaisuudessa ymparyskuntien liittymisen
verkostoon mistd suunnasta tahansa. Tassé laajentamissuunnitelmassa asemien véliset etéi-
syydet pysyisivét lisdksi lyhyind, mikd helpottaisi pyordn vuokrausta kéyttdjan nikokul-
masta, silld Tranin ym. (2015) mukaan tihed asemaverkosto ja riittdvd pyordkapasiteetti
parantavat kaupunkipydrien kayttoa.

6.3 Yhteenveto tuloksien tarkastelusta

Tutkimuksen tulosten perusteella kaupunkipyodrdily on suosituinta kesdkuukausina, ja kau-
punkipyorijarjestelmén kayttdjien madrd vahenee talvea kohti sididen viiletessa. Turun jar-
jestelmad ei siis tdssd suhteessa poikkea muista kaupunkipydrdjarjestelmistd, silld Fishma-
nin (2015: 5) mukaan kaupunkipyorijérjestelmien kdyttdé on suurinta ldmpimien kuukau-
sien aikana ja vastaavasti pienintd kylmien kuukausien aikana. Myds sademéérélld vaikut-
taisi olevan merkitystd Turun kaupunkipyOrdjarjestelmén toimintaan, silld osalla asemista
kayttomadrissd havaitaan selked lasku syyskuussa, jolloin sademéérd on huomattavasti suu-
rempi kuin esimerkiksi elo- ja lokakuussa (kuva 3). Tin ym. (2012) mukaan pyo6réilijéiden
méérd onkin noin 26 prosenttia korkeampi aurinkoisella sddlld verrattuna pilviseen ja sa-
teiseen sddhin. Toisaalta syyskuun sademéérilld ei vaikuttaisi olevan vaikutusta niiden ase-
mien kdyttoon, jotka sijaitsevat korkeakoulujen ldhelld tai joiden kdyttd perustuu tydomat-
kaliikenteeseen. Tulosten perusteella aseman sijainti ldhelld korkeakouluja, hyvid liiken-
neyhteyksid tai julkisen litkenteen asemia vaikuttaa positiivisesti aseman suosioon (kuva
8). Vastaavasti sijainti kauempana keskustasta ilman merkittdvdd asutusta aseman ympa-
rilld vaikuttaa negatiivisesti aseman kadyttomaériin.

Uusien asemien sijainteja suunniteltaessa kannattaa huomioida kiytté;jiltd saatavat asema-
toiveet, ja POP-UP-asemien avulla mahdollisten uusien asemien toimivuutta voidaan myos
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jatkossa testata etukéteen. Asematoiveiden (kuva 22) perusteella suosituimmat toivesijain-
nit ovat enimmakseen niité, joissa on sijainnut POP-UP-asema aiemmin, ja ndiden asemien
vakinaistamista kannattaa harkita.

Kaupunkipydrijirjestelmén yhtend tarkednd kehittdmistarpeena on jarjestelmin laajenta-
minen, jotta jarjestelma tavoittaisi yhd suuremman mairin turkulaisia. Folin kesilla 2018
toteuttaman asiakaskyselyn perusteella myos kaupunkilaiset ovat samaa mieltd laajentami-
sen tarpeellisuudesta, silld 78 prosenttia vastanneista haluaa lisdd kaupunkipyordasemia
laajemmalle alueelle Turussa (Turun kaupunki, 2019b). Télla hetkelld jarjestelma tavoittaa
reilun viidesosan kaikista turkulaisista 37 asemalla (+2 POP-UP-asemaa tarkastelun ulko-
puolella). Nykyisten asemien tavoitettavuutta voidaan parantaa muuttamalla asemien si-
jainteja, mikdli ne ovat siirrettdvissd helposti, tai lisédmaélld aseman ldhelle muita asemia,
jotka parantavat aseman saavutettavuutta tai mahdollistavat uusia yhteyksid. Erityisesti
Skanssin asema sijaitsee erilldéin muista ja tarvitsee toimiakseen lisdd asemia ympdérilleen.

Laajentamalla jérjestelmdd tihedn vuorovédlin runkolinjaston ulkopuolelle 15 asemalla
(kuva 17), saadaan tavoitettavuus nostettua noin kolmannekseen kaikista turkulaisista.
Tama tarkoittaisi asemien kokonaismadrdn kasvua 52 asemaan. Nami asemat tdyttdisivét
tihedn vuorovélin runkolinjaston katvealueiden aukot, parantaisivat osittain ndiden aluei-
den saavutettavuutta ja mahdollistaisivat nopeita ja paédstottomid yhteyksid keskustaan ja
muille alueille. Jarjestelman toimivuuden takaamiseksi olisi suositeltavaa sijoittaa kaupun-
kipyordasemia myoOs tihedn vuorovélin runkolinjaston pysdkkien yhteyteen, jolloin viimei-
sen kilometrin ongelma voidaan ratkaista matkaketjujen muodostamisen avulla.

Jotta kaikki 90 prosenttia turkulaisista, jotka asuvat 30 minuutin pyordilyvyohykkeen si-
salla Kauppatorista saadaan tavoitettua, vaadittaisiin 189 uutta asemaa, jolloin asemien ko-
konaisméérdksi tulisi 226 asemaa. Jos asemaverkostoa laajennetaan pienelld asemamaa-
ralld, kannattaa laajennus keskittda parantamaan keskustan sekd keskustan vélittdméssa la-
heisyydessd olevien alueiden yhteyksid. Suuremmalla laajennuksella pystytddn paranta-
maan alueiden tavoitettavuutta laajemmin sekd lisddmian vaihtoehtoisia yhteyksid runko-
linjaston yhteyteen.

7 Johtopadtokset

Kaupunkipy6rit ovat toimineet tdmén tutkimuksen valmistuessa reilun vuoden, ja jirjes-
telmén laajentamiselle on kova tarve, jonka myds kaupunkilaiset ovat ilmaisseet Folin to-
teuttaman kyselyn perusteella. Nykyinen kaupunkipyoridverkosto toimii hyvin, ja sen pai-
paino on keskustan alueella ja ldheisyydessd. Ainoastaan Skanssin asema on selkedsti eril-
ld4n muista verkoston asemista. Nykyisten asemien kuukausittainen kdyton vaihtelu antaa
viitteitd siitd, ettd asemat jakautuvat tydmatkalaisten ja opiskelijoiden kdyttamiin asemiin
sekd satunnaisten kdyttdjien asemiin, joiden kayttd painottuu kesidn loma- ja turistikaudelle.

Oman mausteensa laajentamisen suunnitteluun tuo joukkoliikenteen runkolinjauudistus
vuonna 2021. Runkolinjauudistus muokkaa linjastorakennetta, jolloin osa joukkoliikenteen
linjoista poistuu tai vuorovili kasvaa, jolloin joidenkin alueiden saavutettavuus heikkenee.
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Vastaavasti osa alueista saa tiheimmain linjaston sekd paremmat yhteydet. Tutkimuksessa
tarkasteltiin tihedn vuorovélin runkolinjaston ulkopuolisia alueita, joille sijoitettiin uusia
kaupunkipyOrdasemia perustuen alueen asukasmadrién sekd joukkoliikenteen nousuméa-
riin. Yksistddn ndmai tihedn vuorovilin runkolinjaston ulkopuolelle sijoitellut asemat eivit
riitd, vaan niille tarvitaan myds tukiasemia runkolinjaston yhteyteen, jotta mahdollistetaan
matkaketjujen, esimerkiksi joukkoliitkenne-kaupunkipyord, muodostaminen. Osalla alu-
eista jo pelkistddn kaupunkipyord voi tarjota korvaavan ja vaihtoehtoisen kulkumuodon
joukkoliikenteelle, joten kaupunkipyord voidaan ndhdd sekd joukkoliikennettd tukevana
kulkumuotona ettd sen vaihtoehtona.

Tavoitettavuuden ndkdkulmasta 10 aseman suuruinen laajennus ei ole riittdva, vaan asemia
tarvitaan huomattavasti enemmaén. 50 uudella asemalla tavoitettavuus kasvaisi nykyisten
asemien kanssa jo puoleen kaikista turkulaisista, miké olisi selked parannus nykytilantee-
seen. Hurjalta kuulostava 189 aseman suuruinen laajennus tavoittaisi jo kaikki turkulaiset
30 minuutin pyoridilyvyohykkeen sisdlld Kauppatorilta ja mahdollistaisi helposti ympérys-
kuntien liittymisen jarjestelmdén jatkossa. Néin suuren laajennuksen haasteeksi tulevat
kustannukset, ja lisdksi pydrien tasaus ja huolto muuttuisivat haastavammiksi, mika saat-
taisi vaikuttaa jarjestelmén toimintaan ja laatuun.

Laajentamissuunnitelman haasteena on jatkuvasti muuttuva kaupunkirakenne, ja uusien
asuin- seki palvelualueiden rakentaminen on hyvd huomioida suunnittelussa. Téssa tutki-
muksessa kaavoitusta ei tutkittu, mutta sen kédyttd tutkimuksen apuna voisi tuottaa lisdd
hyodyllistd materiaalia suunnittelun tueksi. Lisdksi uusien ja miksei nykyistenkin alueiden
asukkaiden ja toimijoiden mielipiteitd olisi hyvé kuulla jérjestelmia laajennettaessa. Yh-
tend vaihtoehtona jdrjestelmén laajentamista suunniteltaessa olisi osallistavan paikkatiedon
hyodyntaminen esimerkiksi karttakyselyn muodossa. Harkitsin timén vaihtoehdon toteut-
tamista tutkimuksessani, mutta paddyin jattdméén sen pois, silld asematoiveiden sijain-
neista oli jo saatavilla kyselyaineistoa.

Uusien asemien sijaintien toimivuutta voi testata jatkossakin POP-UP-asemien avulla, ja
niistd saatavan datan perusteella voidaan tutkia asemien suosiota eri sijainneissa ympari
kaupunkia. Esimerkiksi runkolinjaston vaikutusalueen ulkopuolelle suunniteltavien ase-
mien sijaintien toimivuutta voisi testata POP-UP-asemien avulla. Ndiden kokeilujen perus-
teella voitaisiin toteuttaa kaupunkipyordverkoston laajennus esimerkiksi runkolinjaston
avaamisen yhteydessa.

Tulevaisuudessa my0s uudet liikkumisen muodot ovat sekd haaste ettd mahdollisuus kau-
punkipydrille. Jo nyt Turun katukuvassa on ndhtédvissid sdhkdpotkulautoja, joiden ongel-
mana ja samalla etuna on asemattomuus. Maailmalla ja my6s Suomessa on jo kdytdssd
sahkopyorid, jotka kasvattavat varmasti suosiotaan tekniikan kehittyessd, ja ovat yksi mah-
dollinen toteutustapa kaupunkipyorijirjestelmélle. Minusta Turun kaupunkipyorien ase-
mallisuus on tdrkeda, silld asemilla on selkedt sijainnit ja pydrien saatavuus on ldydetté-
vissd sovelluksen tai internetin karttapalvelun kautta. Jatkossa kaupunkipyorit tullaan to-
dennikoisesti yhdistimddn Liikkuminen palveluna eli MaaS-ratkaisuihin, joissa samalle
lipulle voidaan yhdistdd useampia eri litkkkumismuotoja.

69



Kiitokset

Haluan kiitta4 tutkielmani ohjaajaa Jussi S. Jauhiaista ohjauksesta seké Stella Aaltosta Tu-
run kaupungilta ja CIVITAS ECCENTRIC -hankkeesta, joka tarjosi minulle timén opin-
ndytetyopaikan. Haluan kiittdd myos Katariina Salokannelta, joka toimitti minulle kaupun-
kipyoriin liittyvét aineistot hankkeen kautta ja vastasi moniin mieltd askarruttaneisiin ky-
symyksiin tutkielman teon aikana.

70



Kirjallisuusluettelo

Beatley, T. (2012). Green cities of Europe. 234 s. Island Press, London.

Chen, Y. & H. Wang (2018). Pricing for a last-mile transportation system. Transportation research part B:
Methodological 107, 57—69.

DeMaio, P. (2009). Bike-sharing: History, impacts, models of provision, and future. Journal of Public Trans-
portation 12: 4, 41-56.

Eteld-Saimaa (2018). Heindkuussa 35 prosenttia Suomen tyovoimasta on lomalla — Mutta on heitikin, jolla
ei ole lomaa koko kesdnd. 22.5.2019. <https://esaimaa.fi/uutiset/lahella/041717eb-e930-418e-8fbe-
80c57b0698c¢8>

Euroopan Komissio (2018). European green capital. 7.11.2018. <http://ec.europa.eu/environment/european-
greencapital/about-the-award/policy-guidance/>

Fishman, E. (2015). Bikeshare: A review of recent literature. Transport Reviews 25, 1-22.

Frade, I. & A. Ribeiro (2015). Bike-sharing stations: A maximal covering location approach. Transportation
Research Part A: Policy and Practice 82,216-227.

Heywood, 1., S. Cornelius & S. Carver (2011). An introduction to geographical information systems. 4rd ed.
446 s. Pearson Education, Harlow.

Hidalgo, D. & J.C. Muioz (2014). A review of technological improvements in bus rapid transit (BRT) and
buses with high level of service (BHLS). Public Transport 6: 3, 185-213.

Helsingin seudun liikenne (2013). HSL pukee linjan 550 oranssiin. 12.3.2019. <https://www.hsl.fi/uuti-
set/2013/hsl-pukee-linjan-550-oranssiin-1960>

Helsingin seudun liikenne (2018). Kaupunkipydrien asiakaskysely 2018. 10.6.2019. <https://www.hsl.fi/si-
tes/default/files/uploads/kaupunkipyorien_asiakaskysely 2018 hsl_kaikki_vastaajat.pdf>

Ilmatieteen laitos (2019). Havaintojen lataus. 26.3.2019. <https://ilmatieteenlaitos.fi/havaintojen-lataus#!/>
Institute for Transportation & Development Policy. (2018). The bikeshare planning guide. 106 s.

Jéppinen, S., T. Toivonen & M. Salonen (2013). Modelling the potential effect of shared bicycles on public
transport travel times in greater Helsinki: An open data approach. Applied Geography 43, 13-24.

Kaarina-lehti (2019). Kaarinan katukuvaan ei néilld ndkymin Foli-pyorid. 9.1.2019. <http://www.kaarina-
lehti.fi/2018/12/kaarinan-katukuvaan-ei-nailla-nakymin-tule-foli-pyoria/>

Liikenne- ja viestintdministerié (2007). Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukykyinen palve-
lutaso. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 55/2007. 64 s.

Liu, Z., X. Jia & W. Cheng (2012). Solving the last mile problem: Ensure the success of public bicycle system
in Beijing. Procedia - Social and Behavioral Sciences 43, 73-78.

Lu, M., S-C. Hsu, P-C. Chen & W-Y. Lee (2018). Improving the sustainability of integrated transportation
system with bike-sharing: A spatial agent-based approach. Sustainable Cities and Society 41, 44-51.

MaaS Global Oy (2019). Kaupunkipyorit mukaan Whim-sovellukseen — ldhin vapaa pyora loytyy nopeasti

kartalta. 6.6.2019. <https://whimapp.com/fi/kaupunkipyorat-mukaan-whim-sovellukseen-lahin-va-
paa-pyora-loytyy-nopeasti-kartalta/>

71


https://ilmatieteenlaitos.fi/havaintojen-lataus#!/
http://www.kaarina-lehti.fi/2018/12/kaarinan-katukuvaan-ei-nailla-nakymin-tule-foli-pyoria/
http://www.kaarina-lehti.fi/2018/12/kaarinan-katukuvaan-ei-nailla-nakymin-tule-foli-pyoria/

Matyas, M. & M. Kamargianni (2018). The potential of mobility as a service bundles as a mobility manage-
ment tool. Transportation 45, 1-18.

Meng, M., J. Zhang, D. Wong & P. H. Au (2016). Effect of weather conditions and weather forecast on
cycling travel behavior in Singapore. International Journal of Sustainable Transportation 10: 9, 773—
780.

Museot  (2018).  Syysohjelmaa  Turun linnassa. 24.5.2019.  <https.//museot.fi/nayttelykalen-
teri/?nayttely id=19425>

Nair, R., E. Miller-Hooks, R. C. Hampshire & A. Busi¢ (2013). Large-scale vehicle sharing systems: Analysis
of VElib'. International Journal of Sustainable Transportation 7: 1, 85-106.

Nankervis, M. (1999). The effect of weather and climate on bicycle commuting. Transportation research
part A: Policy and Practice 33: 6,417-431.

Poyry Oy (2012). Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035. 76 s.

Réisédnen, P. (2017). Paikkatietomenetelmét Helsingin kaupungin kulttuuripoliittisen suunnittelun tukena.
Kulttuuripolitiikan tutkimuksen vuosikirja 2017, 162—171.

Shaheen, S., S. Guzman & H. Zhang (2010). Bikesharing in Europe, the Americas, and Asia: Past, present,
and future. UC Davis: Institute of Transportation Studies 2143, 1-18.

Smith, G., J. Sochor & S. Sarasini (2018). Mobility as a service: Comparing developments in Sweden and
Finland. Research in Transport Business & Management 277, 36-45.

Sun, F., P. Chen & J. Jiao (2018). Promoting public bike-sharing: A lesson from the unsuccessful Pronto
system. Transport Research Part D: Transport and Environment 63, 533—543.

Tin Tin, S., A. Woodward, E. Robinson & S. Ameratunga (2012). Temporal, seasonal and weather effects on
cycle volume: an ecological study. Environmental Health: A Global Access Science Source 11, 12.

Trafix Oy, Liidea Oy & Reform Oy (2012). Runkobussilinjaston kehittdmisohjelma vuosille 2012-2020.
103 s.

Tran, T. D., N. Ovtracht & B. Faivre d’ Arcier (2015). Modeling bike sharing system using built environ-
ment factors. Procedia CIRP 30, 293-298.

Tuomi, J. & A. Sarajérvi (2018). Laadullinen tutkimus ja sisdllénanalyysi. 205 s. Tammi, Helsinki.
Turun kaupunki (2017a). Pyoréilybarometri 2016. Turun kaupungin ympdristojulkaisuja 2/2017. 68 s.
Turun kaupunki (2017b). Turun py6rdilyn kehittdmisohjelma 2017 - Luonnos 25.10. 52 s.

Turun kaupunki (2018a). Foli-fillarit otettu kayttoon. 3.6.2019. <https://www.turku. fi/uutinen/2018-05-
03_foli-fillarit-otettu-kayttoon>

Turun kaupunki (2018b). Ilmastosuunnitelma 2029. 29 s.

Turun kaupunki (2018c). Tilastotietoja Turusta 2018. 29.11.2018. <https://www.turku.fi/turku-tieto/tilas-
tot/tilastotietoja-turusta-2018>

Turun kaupunki (2018d). Turku-tieto. 29.11.2018. <https://www.turku.fi/turku-tieto>
Turun kaupunki (2018e). Turku 2029 - pohjoisen Itdmeren kiinnostavin kaupunki. 10 s.

Turun kaupunki (2019a). CIVITAS ECCENTRIC. 10.6.2019. <https.://www.turku.fi/civitas-eccentric>

72


https://museot.fi/nayttelykalenteri/?nayttely_id=19425
https://museot.fi/nayttelykalenteri/?nayttely_id=19425

Turun kaupunki (2019b). Foli-fillareista tuli erottamaton osa kaupunkikuvaa. 28.5.2019.
<https://www.turku.fi/uutinen/2019-05-16_foli-fillareista-tuli-erottamaton-osa-kaupunkikuvaa>

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta (2019). Bussien runkolinjaston reitit ja liikenndinnin kus-
tannukset. 23.1.2019. <http.://ah. turku.fi/tksjlk/2019/0123001x/3844246. htm>

Turun  seudun  joukkoliikenne  Foli  (2018a). Usein  kysytyt kysymykset.  13.11.2018.
<https://www.foli.fi/fi/node/4601#kaupunkipyorajarjestelma>

Turun seudun joukkoliikenne Foli (2018b). Uusilta keskustapysékeilta ldhtevét linjat 24.9 alkaen. 28.5.2019.
<https://www.foli.fi/fi/uusilta-keskustapys %6C3 %A 4keilt %6C3 %A4-1%C3 %A 4htev %6C3 %A 4t-linjat-
249-alkaen>

Turun seudun joukkoliikenne Foli (2019). Kaupunkipyorét. 16.7.2019. <https://www.foli.fi/fi/kaupunkipy-
orat>

Vaarala, R. & K. Oversti (2017). Kaupunkipyérin toimintamalli ja toteuttamismahdollisuudet suomalaisittain
suurissa kaupungeissa. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid 12/2017. 75 s.

Varsinais-Suomen Liitto. Lounaistieto - Tilastot, tietografiikka ja analyysit (2018). 4.12.2018.
<http://'www.lounaistieto.fi/tietopalvelut/tilastot/>

VisitTurku. Turun kaupunki (2018). 3.12.2018. <https://www.visitturku.fi/visit-turku/turun-alue/kaupunki>

VisitTurku, Turun kaupunki (2019). 22.5.2019. <hutp:/Nisitturku.fi/search/im_field attraction_cate-
gory/18066/keywords/%2216636%22/type/%2 2attraction_card%22?keys=&page=2>

Wang, F. (2006). Quantitative Methods and Applications in GIS. 251 s. CRC Press, Boca Raton.
WSP Finland Oy (2009). Turun seudun joukkoliikenne 2020 - Raportti. 74 s.

Yli-Anttila, K. (2010). Verkosto kaupunkirakenteen analyysin ja suunnittelun Idhtokohtana. 230 s. Tampe-
reen teknillinen yliopisto, 2010.

Ympéristoministerié (2019). Euroopan unionin ilmastopolitiikka. 5.3.2019. <http://www.ym.fi/fi-FI/Ympa-
risto/llmasto_ja_ilma/llmastonmuutoksen_hillitseminen/Euroopan_unionin_ilmastopolitiikka>

Zellner, M., D. Massey, Y. Shiftan, J. Levine & M. Josefa Arquero (2016). Overcoming the last-mile problem
with transportation and land-use improvements: An agent-based approach. Journal of Transportation
4:1, 1-26.

Zhao, X., J. Zhan, B. Bin & L. Ya Ting (2014). Reflections on the development of urban bicycle traffic.
Applied Mechanics and Materials 505, 849-852.

73


https://www.foli.fi/fi/kaupunkipyorat
https://www.foli.fi/fi/kaupunkipyorat
http://www.ym.fi/fi-FI/Ymparisto/Ilmasto_ja_ilma/Ilmastonmuutoksen_hillitseminen/Euroopan_unionin_ilmastopolitiikka
http://www.ym.fi/fi-FI/Ymparisto/Ilmasto_ja_ilma/Ilmastonmuutoksen_hillitseminen/Euroopan_unionin_ilmastopolitiikka

Liitteet

Liite 1.

Sadtilasto touko-joulukuu 2018 Turku, Artukaisten mittauspiste
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