Turun kaupunki ¢ Kaupunkitutkimusohjelma

TUTKIMUSKATSAUKSIA 3/2015

Bertel Jung oli 2
Turun ensimmai- ™ Suunnittelua
nen kaupungin- ohjasi ndkemys
asemakaava- Turun satamasta
arkkitehti. kansainvilisen
kaupan keskuk-
sena.

Suunnittelu oli
paikallista yhteis-
tyota ja siina nakyi-
vat kansainvaliset
yhteydet.

Emilia Karppinen

»S& mycket kunde goras av Abo”

— Satamakysymys ja sadan vuoden takainen haave
Turusta kansainvalisen kaupan keskuksena




Tutkimuskatsauksia 3/2015

»S& mycket kunde goéras av Abo”

— Satamakysymys ja sadan vuoden takainen haave
Turusta kansainvalisen kaupan keskuksena

Emilia Karppinen

Mista on kyse

® Sataman suunnittelu 1910- ja 1920-lu-
vuilla oli yksi yrityksista I6ytaa Turun
asema muuttuvassa Euroopassa.
Kaupunkisuunnittelu ja siihen liittyvat
intressit ja intohimot — mita ja miksi
suunnitellaan - nayttaytyvat pitkina
kehityskaarina kaupunkien historiassa.

Arkkitehti Bertel Jung (1872-1946) oli
ensimmainen suomalainen kaupungin-
asemakaava-arkkitehti. Jung tyésken-
teli Helsingissa vuosina 1908-1918 ja
Turussa vuosina 1919-1924. Satama-
kysymysta ldhestytdan katsauksessa
Jungin nakékulmasta.

Kaupunkisuunnittelulle oli merkityksel-
lista paikallisten toimijoiden yhteistyo ja
toiminnan sitoutuminen kansainvaliseen
kontekstiin.

Johdanto

Kaupunkien fyysisellda muokkaamisella on pitka historia,
mutta kaupunkisuunnittelu osana markkinaehtoista kau-
punkikehitystd on leimallisesti 1900-luvun ilmi6é. Kau-
punkisuunnittelun historian kannalta 1800- ja 1900-Iu-
kujen taite on mielenkiintoista aikaa. Teollistumisen
kiihdyttdmat taloudelliset ja sosiaaliset muutokset olivat
nopeita ja suuria. Uusia kaupunkeja syntyi ja vanhat
kasvoivat vauhdikkaasti.! Muutokset herattelivat uusia
|1&hestymistapoja kasitelld ja kontrolloida kaupunkia eli
tehdd suunnitelmia. Kaupunkisuunnitelmilla tavoitel-
tiin hallittua muutosta kaupungeissa: suunnitelmien oli
tarkoitus vastata tulevaisuuden haasteisiin menneisyys
huomioiden. Suunnitelmat leikkaavat samanaikaisesti
useita aikatasoja: ne tahyavat vuosikymmentenkin paa-
hén, mutta ovat sen hetkisten tietojen ja kdytanteiden
mukaisia oman aikansa tuotoksia.

Tassd tutkimuskatsauksessa tarkastellaan kaupunki-
suunnitelmien tekemistd historiallisesta ndkékulmasta
korostaen yksityisten ja julkisten tahojen tekem&a yh-
teisty6td sekd@ kaupunkisuunnittelun kansainvélisyytta.
Kaupunkisuunnittelu ja siihen liittyvat intressit ja intohi-
mot — mitd ja miksi suunnitellaan — nayttaytyvat pitki-
nad kehityskaarina kaupunkien historiassa. Tapaustutki-
muksena on Turun satama-alueiden suunnittelu 1910- ja
1920-lukujen taitteessa. Satamakysymysta l&dhestytaan
etenkin arkkitehti Bertel Jungin (1872-1946) nakokul-
masta. Tutkimuskatsaus osoittaa, kuinka suunnittelulla
oli kohteen paikallisuudesta huolimatta vahvat kytkok-
set muualle Suomeen ja Eurooppaan.
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Kaupunkien ja satamien historiat kietoutuvat toisiinsa:
kaupunkeja, kylia ja asutuksia on lapi aikojen rakennettu
hyvien liikenneyhteyksien, kuten jokien ja merenrantojen
l&heisyyteen. lhmiset, kauppatavara, aatteet ja sairau-
det ovat kulkeneet vuosisatoja, jopa tuhansia, meriteitse
ympari maailman. Vesilikenne on yhdistanyt kaukana
olevat kaupungit ja maat toisiinsa. Huomio ei kiinnittynyt
Turussakaan ensikertaa satamaan 1910-luvulla, vaan
sataman historia ulottuu aina esihistorialliselle ajalle.
Turun sijainti on ollut muuhun Suomeen n&hden suo-
tuisampi, silld lounaisrannikolta on lyhyin matka Keski-
Eurooppaan. Keskiajalla Turun satamasta muodostuikin
Suomen ulkomaankaupan varhainen keskus.? 1900-lu-
vun alun satamakysymys kietoutuu saman teeman, kan-
sainvélisen kaupankaynnin, ymparille.

Kansainvalisen kaupankaynnin merkityksesta Turun sa-
tamalle kertoo kuvaavasti Turun kauppakamarin edusta-
jan, pankinjohtaja Josef Lénnbladin lausunto tammikuul-
ta 1920: ”Kehityksen kulku osoittaa nyt kiistamattéman
selvasti, ettd Saksan entisten hansakaupunkien mono-
poliasema Pohjois- ja ltdeuropaan nahden tulee havia-
maan [.- -] Voidaan sen vuoksi empimattd sanoa, etta
Suomen tehtédvé kansainvélisessé kaupassa on Suomen
ja suuren Vengjan likeisen |&heisyyden vuoksi muodos-
tuva kokonaan toiseksi kuin ennen”, Loénnblad toteaa ja
jatkaa: "Edelleen on kiinnitettdvd huomiota siihen, etta
Hangossa ja Helsingissd tehd&an ankaria ponnistuksia
vapaasatamain jarjestdmiseksi. Jos Turun kaupunki tah-
too péastéa kilpailukykyiseksi, ei sen ole jattaydyttava
jalkeen tassa kohden”.® Yhtaalta Turku kilpaili siis valta-
kunnan tasolla maan keskussataman tittelistd, toisaal-
ta taas valittdjan asemasta Venijan ja muun Euroopan
valilla.

Turun satamakysymyksen voidaan nahda sijoittuvan
samanaikaisesti useaan eri kontekstiin: paikalliseen,
kansalliseen ja kansalliset rajat ylittavaan. Yksittainen
ilmi6 tai henkild voi olla yhtaaikaisesti lasnd suhteessa
naihin kaikkiin. Historiantutkimuksessa ajatus useiden
kontekstien samanaikaisesta ldsn&olosta liittyy vylirajai-
suuden kasitteeseen ja teoriaan risteavisté historioista.*
Monien kontekstien yhtaaikainen I&sn&olo on tarkeé na-
kékulma tutkia kaupunkisuunnittelua. Kansainvalisella
tilanteella on esimerkiksi yhteys siihen, mita ja miksi Tu-

Kuva 1. Laivojen lastausta Kanavaniemessa Turun
satamassa 1920-luvulla. Turun Sataman arkisto.

russa tehtiin kaupunkisuunnittelun saralla. Voidaan kat-
soa, ettd satama-alueen kehittdminen oli yksi yrityksista
I6ytdd Turun asema muuttuvassa Euroopassa. Ensim-
maisen maailmansodan seurauksena maailmanpoliitti-
nen tilanne oli muuttunut, kuten myds Josef Lénnbladin
lausunnosta ilmenee. Jos Turun haluttiin pysyvan muka-
na kansainvélisessd kaupassa, oli satamaa kehitettava.

Tarve sataman kehittdmiseen oli siis kaupanké&ynnin
nakokulmasta perusteltu. Turun sataman fyysistd pai-
nopistettd oli jo vuosisadan vaihteessa siirretty joen
varrelta vahvemmin sen suulle Kanavaniemelle. Turun
kaupungin kiinnostus aluetta kohtaan jatkui aktiivisena,
ja kaupungininsinddri Emil Hindersson laatikin vuosina
1911-1912 suunnitelmat alueen kehittdmiseksi. Muu-
tamaa vuotta my6hemmin puhjennut maailmansota
kuitenkin pysaytti sataman rakennusty6t. Ajatus uuden
vapaasataman perustamisesta kyti siitd huolimatta.
Vuonna 1918 tehtavaan tarttui Ab Abo Transito Hamn
-yhti¢ (Pansio-yhtid), jonka tarkoituksena oli rakentaa
Turkuun kokonaan uusi kauttakulkusatama. Uuden sa-
taman rakentamista Pansioon perusteltiin vanhan, joki-
suulla sijaitsevan sataman ahtaudella ja riittamattémal-
I1& veden syvyydella. Pansio-yhtion kaltaiset yksityiset
maayhtiét olivat yleisid 1900-luvun alun Suomessa ja
muualla Euroopassa. Maayhtiét — oman aikansa Kiinteis-
tésijoittajat ja -kehittdjat — ostivat maata ja kehittivat sita
esimerkiksi asuinalueeksi.® Pansio-yhti¢ pyrki kuitenkin
alusta saakka yhteistybhén Turun kaupungin kanssa.
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Pansio-yhtid ja Turun kaupunki palkkasivatkin uuden sa-
taman suunnittelutybhdén yhden aikansa meritoituneim-
mista suomalaisista kaupunkisuunnittelijoista, arkkitehti
Bertel Jungin. Mit& Bertel Jungin, Pansio-yhtitn ja Turun
kaupungin vélinen yhteistyd merkitsi Turulle?

Kuka Bertel Jung?

Bertel Jung (1872-1946) valmistui arkkitehdiksi Helsin-
gin polyteknillisestd opistosta vuonna 1895. Tuolloin
arkkitehdin opintoihin ei vield kuulunut kaupunkisuunnit-
telua. 1800-luvun loppu oli kuitenkin Suomessa aikaa,
jolloin arkkitehtien kiinnostus kaupunkisuunnittelua koh-
taan kasvoi. Vastavalmistuneen Bertel Jungin kohdalla
tama liittyy erityisesti tyohon arkkitehti Lars Sonckin
(1870-1956) toimistossa. Viimeistaan tuona aikana seka
Jung ettd Sonck kiinnostuivat kaupunkisuunnittelullisis-
ta kysymyksista |0ydettydan itavaltalaisen arkkitehti Ca-
millo Sitten ajatukset kaupunkien jarjestamisestd. Sitte
ei ollut ainoa ulkomainen arkkitehti, jonka kirjoituksia
Suomessa seurattiin. Kaupunkisuunnittelun historia on-
kin leimallisesti kansainvalistad historiaa: ideoita ja kay-
ténteitéd kehitettiin tiiviissé kansainvélisessa vaihdossa.
Suomen ensimmainen kaavakilpailu jarjestettiin kau-
punkisuunnittelusta alkaneen keskustelun seurauksena
vuonna 1899 ja se koski Helsingin Té6l6n kaupungin-
osan kaavoittamista. Seka Jung ettd Sonck menestyivat
kilpailussa.® Jungin vuosikymmeni& kestanyt kiinnostus
Helsingin suunnittelua kohtaan oli alkanut.

Jungista tuli ensimmainen suomalainen kaupunginase-
makaava-arkkitehti (ruot. stadsplanearkitekt), kun Hel-
singin kaupunki palkkasi hanet virkaan vuonna 1908.
Virassa ollessaan Jung teki muun muassa ehdotuksen
Suur-Helsingin kaavoittamisesta (1911). Suunnitelmas-
sa Jung esitti Helsingin tulevan laajenemisen malleja.
Seitseméan vuotta myéhemmin julkaistiin Bertel Jungin
ja arkkitehti Eliel Saarisen (1873-1950) yhteisty6na te-
kema koko Helsingin kattava Suur-Helsinki-suunnitelma
(1918). Suunnitelmassa Helsingin alueeseen yhdistettiin
myds kaupunkia ymparoiva satelliittikaupunkien vydhy-
ke. Yksi merkittdvimmistd suunnittelun kohteena olleista
teemoista oli Helsingin olemassa olevien satamien ke-
hittdminen ja uusien perustaminen.”

Vain muutamaa kuukautta Suur-Helsinki-suunnitelman

julkaisun jéalkeen turkulaistunut, norjalaistaustainen in-
sin6ori J. C. Wiese (s. 1874) otti yhteytta Bertel Jungiin
palkatakseen tdman Pansio-yhtion asemakaava-arkki-
tehdiksi. Jung siirtyikin kevéttalvella 1919 Turkuun, jos-
sa han tydskenteli kaavoituskysymysten parissa viiden
vuoden ajan. Tana aikana Jung oli mukana suunnitte-
lemassa muun muassa IV:tta ja V:tté korttelia eli Itéisen
rantakadun ja Kupittaankadun valistd aluetta Martinsil-
lalta jokisuulle. Merkittdvimmaksi tyoksi osoittautui kui-
tenkin Jungin yleiskaavallinen suunnitelma kaupungin
laajentamisesta lanteen. Kyseiseen suunnitelmaan liit-
tyivat myds Jungin tekemaét Iso-Heikkilan ja satama-alu-
een asemakaavaehdotukset. Suunnitelman ldhtékohdat
perustuivat oletukseen siitd, etté kehittyvé satama vetéi-
si puoleensa elinkeinotoimintaa. Kaytanndssa Linnafal-
tin alueesta oli tarkoitus kehittdd uusi keskusta tulevai-
suuden Suur-Turulle.®

Satamasuunnitelmien historiaa
suunnittelijoiden nakdkulmasta

Kaytetyt lahteet vaikuttavat olennaisesti siihen, millaisia
kysymyksiad aineistolta voidaan kysya. Yksi ensimmai-
sistd kysymyksistd on, kenen ndkdkulma aineistosta
nousee esiin: kaupungin virallinen kanta, tietyn insin66-
rin henkildkohtainen mielipide vai sijoittajien nédkemykset
yrityksestd. Esimerkiksi Turun kaupungin rahatoimika-
marin kokouspdytakirjoihin on kirjattu tarkasti paatokset
ja niiden perusteet. Julkisten tahojen tuottamasta mate-
riaalista selvidd usein vain se, mika on haluttu ja uskal-
lettu lausua &aneen.

Turun sataman suunnittelua 1910- ja 1920-luvuilla on
késitelty aiemmissa tutkimuksissa erityisesti néiden jul-
kisten tahojen tuottamien aineistojen valossa. Veikko
Laakso on kasitellyt suunnittelua osana Turun kaupungin
laajempaa historiaa, l1&hteindan erityisesti Turun kaupun-
ginvaltuuston esityslistat ja pagtdkset. Harri Andersson
on puolestaan kasitellyt satamakysymysta tutkiessaan
Turun toteutumattomia suunnitelmia, lahteindén suun-
nitteluun liittyneet aineistot, kuten havainnekuvat ja kaa-
vakartat. Naitd kaupunkisuunnitteluun liittyvid historialli-
sia materiaaleja sailytetddn Turun kaupunginarkistossa
olevissa rahatoimikamarin (nyk. kaupunginhallitus) ja
kaupunginvaltuuston arkistokokonaisuuksissa.®



Tutkimuskatsauksia 3/2015

Alkuperiaisldhteita ja aikalaiskirjallisuutta

Arkistoaineistoja | Bertel och Gunborg Jungs arkiv

Svenska litteraturséllskapet i Finland

Turun kaupungin rahatoimikamarin arkisto

Turun kaupunginarkisto

Arkkitehti Bertel Jungin kirjelmi&

Turun kaupungin asemakaavatoimiston arkisto

Asemakaavakomissionin kirjeenvaihto

J. C. Wieses samling

Abo Akademis bibliotek, Handskriftsavdelningen

Aikakauslehtia

Arkitekten. Organ for Finlands arkitetférbund

esim. Kansalliskirjaston digitoidut aineistot

Kirjallisuutta

”Suur-Helsingin” asemakaavan ehdotus (Helsinki 1918)

Taulukko 1. Alkuperéisléhteitd ja aikalaiskirjallisuutta. Keskimmaisessa sarakkeessa tutkimuskatsauksessa kayte-
tyn arkistokokonaisuuden tai teoksen nimi, oikeanpuoleisessa sarakkeessa aineistoa sailyttava arkisto-

yksikké.

Tassd tutkimuskatsauksessa kéaytén julkisten taho-
jen tuottaman materiaalin ohella myds arkkitehti Bertel
Jungin henkildkohtaista materiaalia. Talléin ndkdkulma
muuttuu: sataman suunnittelua ei tarkastella kaupungin
virallisesta nadkdkulmasta, vaan suunnittelijoista ja hei-
dan historiastaan késin. Tutkimuskatsauksessa kaytetty
alkuperdismateriaali koostuu useista pienistd kokonai-
suuksista (ks. Taulukko 1). Kaupunkisuunnitteluun liitty-
vaad materiaalia 16ytyykin kaupunkien omien arkistojen
ohella useista muistia paikoista, kuten yliopistojen ja
seurojen arkistoista.

Henkildkohtaisen arkistomateriaalin, kuten kirjeiden ja
muistiinpanojen kayttdminen julkisten tahojen tuotta-
man materiaalin rinnalla avaa uusia ndkymié samoihin
tapahtumiin. Turun kaupungin asemakaavatoimiston ar-
kistossa sdilytetdéan Bertel Jungin tydkirjeitd, jotka ker-
tovat tdman virallisista ndkemyksista tyon alla olleista
suunnittelukysymyksistd. Toisaalta kirjeiden maarasta
ja savysta voidaan joskus myds paatella esimerkiksi se,
kenen kanssa Jung teki mieluusti yhteisty6ta.

Henkildkohtainen materiaali saattaa paljastaa myds
epavirallisia syita paatosten takana. Svenska litteratur-
séllskapetin arkistossa Helsingissd sailytetddn Bertel
Jungin henkilékohtaista kirjeenvaihtoa. Tasta kirjeen-
vaihdosta suurin osa, jopa yli 400 kirjettd, on Jungin
vaimolleen Gundborg Jungille (os. Hausen, 1896-1945)
lahettamid kirjeita. Suuri kirjeiden maara selittyy sill,
ettd Bertel Jungin ty6 vei pariskunnan usein eri paikka-
kunnille. Naissa kirjeissd Jung kertoo varsin avoimesti

vaimolleen siitd, mitd han tietyistd tapahtumista ja asi-
oista oikeasti ajatteli.

Satamakysymys ja Bertel Jungin
aika Turussa

Bertel Jung kertoo vaimolleen heindkuussa 1918 paiva-
tyssé kirjeessd matkastaan veljensa — arkkitehti Valter
Jungin (1879-1946) — kanssa Ahvenanmaalta Turkuun.
Siséllissodan jaljet olivat viela nékyvissa Manner-Suo-
messa, mutta Turussa Jungin veljekset saivat kaikkea
kyllikseen: "Frukost och middag blevo vi bestadda pa
Svenska klubben av Valters byggherrar och kvéllen till-
braktes pa Runsala hos Tenlén (T., Stadigk, Schauman,
Wiese, Valter och jag). Dar saknades ingenting”.’® Ra-
kennuttajilla Jung viitannee Ab Diagonal -yhtién omis-
tajiin, joihin myds Pansio-yhtiéssa aktiivisesti toiminut
insindori J. C. Wiese kuului.

Pansio- ja Diagonal-yhti6t oli perustettu yksityisin varoin
Turussa aiemmin samana vuonna. Pansio-yhtién tarkoi-
tuksena oli rakentaa Turkuun uusi kauttakulkusatama.
Diagonal-yhtién oli puolestaan maara jarjestaa liiken-
neyhteydet Pansion uuden satama-alueen ja kaupun-
gin keskustan vélille. Diagonal-yhtién suunnitelma, jota
tekemaén oli palkattu Valter Jung, liittyi siis kiintedsti
Pansio-yhtion satamasuunnitelmiin.!

Heindkuinen tapaaminen Jungien kanssa oli iimeisesti
jaanyt Wiesen mieleen, kun han ldhestyi Bertel Jungia
marraskuussa kirjeelld palkatakseen tdméan Pansio-yhti-
6n asemakaava-arkkitehdiksi.
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Muutto Turkuun 1918-1919

Jungin Wieselle l&dhettdmasté, joulukuussa 1918 paiva-
tystd kirjeestd kay ilmi se hammennys, jota tyétarjous
aiheutti: ”Ditt for mig mycket smickrande brev av den
7 nov. [- -] har véllat mig synnerligen mycket huvudbry
och tvekan, varfor jag s& har ogudaktigt lange drdjt med
svaret”, Jung aloittaa epavarmasti. Empiminen tyotar-
joukseen tarttumisesta jatkuu |&pi kahdeksanarkkisen
kirjeen. Vuoroin Jung etsii hyvid puolia Helsingissa py-
symisesta, vuoroin taas syitd muuttaa Turkuun: Att an
en gang fa kasta sig pa en ny och stor uppgift, sedan
man ganska grundligt rumsterat om i Helsingfors och
pa Brando-Hertonas, vore ju nog sé lockande”.? Jung
empii kahden vaiheilla: han ei osaa p&attaa, jatkaisiko
elaméntyotaan Helsingissa vai siirtyisikd uusiin haastei-
siin Turkuun.

Jungin ajatusten ristiriitaisuudesta kertoo myds se, etta
kirje kertoo seka eksplisiittisesti ettd implisiittisesti kah-
ta eri tarinaa: Jung sanoo suoraan, ettd hanen on vai-
kea l6ytaa yhtaan hyvaa syyta muuttaa Turkuun. Hetkeé
my&hemmin hén kuitenkin kirjaa kirjeeseen ehtoja, joi-
den mukaan asemakaava-arkkitehdintyd Turussa tulisi
jarjestda. Suurimmaksi ongelmaksi Jung koki yhteis-
tyon kaupungin kanssa: "Det forefaller som om Abo
stadsfullméaktige haft en gansk oklar uppfattning om en
stadsplanearkitekts arbetsomrade”.'® Pansio-yhtitn tar-
koituksena olikin palkata Jung yhtién ja Turun kaupungin
yhteiseksi asemakaava-arkkitehdiksi. Kaupungin toivee-
na oli kuitenkin yhdistda arkkitehdin tehtaviin myoés ra-
kennustarkastajan virka.' Jung pelkési — kokemuksesta
Helsingin ajalta — ettd uuden asemakaava-arkkitehdin
kaikki tybaika menisi juoksevien asioiden hoitamiseen:
yksinkertaiset kaavoitustehtévat ja komitean kokoukset
tulisi hdnen mielestdan olla kaupungin rakennuskontto-
rin t6itd, kun taas asemakaava-arkkitehdille tulisi jattaa
aikaa suunnitella kaupungin kehityksen suuria linjoja.'
Se, ettei Turun kaupunginvaltuustolla ollut ymmarrysta
asemakaava-arkkitehdin tyotehtavistd, ei sindnsa ole
ihme. 1910-luvun lopulla vain kahdessa suomalaisessa
kaupungissa tydskenteli kaupunginasemakaava-ark-
kitehti: Helsingissd virassa oli tuolloin arkkitehti Birger
Brunila (1882-1979) ja Viipurissa arkkitehti Otto-livari
Meurman (1890-1994).

Wiesen vastaus Jungin kirjeeseen vaikuttaa olleen va-
kuuttava. Edellisen kirjeen epavarmuus on poissa Jung-
in toisesta kirjeesta, jossa hén pohtii jo yhteisty6té Dia-
gonal-yhtitta edustavan veljensa Valter Jungin kanssa.'®
Muutto Turkuun tapahtui nopeasti, silld jo helmikuussa
1919 Bertel Jung kertoo vaimolleen tyékuulumisia Tu-
rusta.’” Muuton taustalla vaikutti mahdollisesti Valter-
veljen tydskentely Turussa, siséllissodan jélkeen jattama
huono elintarviketilanne Helsingissa, seké palkan arvon
lasku.™®

Jung, Wiese ja satamasuunnitelmat
1919-1921

Turun satamahankkeella oli pitkat juuret, mutta se ajan-
kohtaistui uudelleen 1900-luvun alussa. Satamien mer-
kitys kaupunkien kilpailukyvylle ja pitk&naikavélin kehi-
tykselle nahtiin 1910-luvulla tarkedksi myds esimerkiksi
Tallinnassa ja Helsingissd. Suomessa tilanteeseen vai-
kutti ennen kaikkea tuore itsendistyminen Vengjasta.
Uusien mahdollisuuksien nzhtiin auenneen. Pansio-
yhtién tarttumisesta toimeen oltiin tietoisia Helsingissa
jo kesalla 1918, kun Jung kirjoitti Suur-Helsinki-suunni-
telman selostusta: ”Jos toteutetaan uusi suurisuuntai-
nen Pansioehdotus Turussa [- -], saa Helsinki tarkoin
varoa ettei se jaa jalkeen”.?® Tata lainausta vasten on
ymmarrettavad, ettd Jung epérdi ottaa vield samana
vuonna vastaan viran Pansio-yhtién ja Turun kaupungin
asemakaava-arkkitehtina. Kaytannoéssd tdma tarkoitti
hyppéaysta kilpailijan leiriin.

Myds valtakunnan tasolla oltiin kiinnostuneita Turun sa-
tamahankkeesta, ja se ndhtiin Helsingissa selvasti seu-
raamisen arvoisena. Birger Brunila kirjoittaa kevaalla
1919 ilmestyneessa Arkitekten-lehden numerossa ar-
velevansa, ettd "projektet skall realiseras inom en néra
framtid ar icke tvivel underkastat, darfor [-- att i projek-
tets] spets star en man med icke alltfér vanlig handling-
skraft, ingenior J. C. Wiese”.2! Wiesen ansiot aikaan-
saavana miehend siis tunnettiin Helsingissd. Wiesen
ansioluettelosta kay ilmi, ettd han oli perehtynyt sata-
makysymyksiin laajasti. Wiese mainitseekin tehneensa
ehdotuksen Turun sataman uudelleenjarjestamisesta ja
laajentamisesta vuonna 1918.22
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Wiesen suunnitelmaa muokkaamaan ja jatkamaan pal-
kattin mydhemmin kaksi tukholmalaista insin66ria,
Carl Semler (s. 1876) ja Per G. Hornell (s. 1876), jotka
tekivat satama-alueen teknisluonteisen suunnitelman.
Bertel Jung teki samanaikaisesti koko alueen kattavaa
asemakaavasuunnitelmaa. Se, ettd suunnitelman te-
koon osallistui monen alan asiantuntijoita, oli tyypillis-
t4 ajan suurille kaupunkisuunnitteluhankkeille. Wiese
ja ruotsalaiset insin®orit eivat kuitenkaan olleet ainoita
satamasuunnitteluun perehtyneitd: Jung oli tutustunut
satamakysymyksiin paitsi Helsingissa, jo vuonna 1912
tekemalldaadn opintomatkalla Euroopan satamakaupun-
keihin. Hankkeen etenemiselle oli tarke&a, ettd suunnit-
telijat ymmarsivét toisiaan ja yhteistyd sujui, mista Jung
antoikin kiitoksensa Semlerille.?®

Jung oli ollut Turussa jo pari vuotta, kun han kirjoitti Ar-
kitekten-lehdessé kevaélla 1921 ensimmaisen kaavaeh-
dotuksen valmistuneen.?* Kaksi vuotta valtavan alueen
uudelleenjarjestdmiseksi ei valttamatta kuulosta pitkalta
ajalta, mutta Jung itse koki tydn hidastuneen kaupungille
hoitamiensa velvollisuuksien takia. Jung valitti vaimolleen
kirjeessa, kuinka kokoukset, artikkeleiden kirjoittaminen
ja niiden kuvittaminen seka vieraiden viihdyttdminen vei-
vat aikaa varsinaiselta tyolta. ”Aldrig forut har jag haft sa
har mycket sommararbete”, Jung valittaa heindkuussa
1920. Kaupungin tydt veivat Jungin aikaa, kuten tdma oli
ennen viran vastaanottamista pelannytkin.?®

Toteutumattomat suunnitelmat ja sekavat
tyotehtavat 1922-1924

Viimeistdan kevattalvella 1922 alkoi olla selva, ettei tyd
Turussa ollut aivan sitd, mitd Bertel Jung oli toivonut.
Asemakaavakomission (myoh. asemakaavalautakunta)
asiat veivat aikaa, ja kokoustahti oli kiihtynyt huomatta-
vasti: kun vuonna 1919 kokouksia pidettiin kolme, pari
vuotta myéhemmin kokouksia pidettiin jo monta kertaa
kuukaudessa.?® Komissio vaikuttaa puoltaneen suurinta
osaa Jungin suunnitelmista, mutta ne kohtasivat vastus-
tusta joko valtuustossa tai jaivat muista syista toteutu-
matta.

Asemakaavakomissio oli huolissaan sek&d omasta etta
Jungin asemasta, mika nékyy kevéttalven 1922 pdytakir-

joissa. Jungin kolmevuotinen urakka yhdistettynd Pan-
sio-yhtién ja Turun kaupungin asemakaava-arkkitehtina
oli paattynyt edellisvuonna, miké oli aiheuttanut epésel-
vyyttd kaupunkisuunnitelmallisten tehtdvien hoidossa.
”Arkkitehti Jungin asema komissioniin ndhden oli jalleen
muuttunut epéselvaksi, jopa tavallaan sietdmattémak-
sikin, koska han komissionin pyynndsta oli suorittanut
tehtavia, joihin ndhden hanen palkkansa kavi epéatietoi-
seksi”, valittelee asemakaavakomission puheenjohtaja,
arkkitehti Albert Richardtson (1882-1947) tilannetta toi-
voen kaupunginasemakaava-arkkitehdin viran vakinais-
tamista.?” Syksysta 1921 jatkunut ep&varmuus loppui
hetkellisesti, kun Jung palkattiin yksinomaan kaupungin
asemakaava-arkkitehdiksi 1.5.1922 alkaen.?® Ongelmat
kuitenkin jatkuivat esimerkiksi palkkauskysymysten
merkeissa.

Jung ei saanut endd tyydytystd Turussa tekemdstaan
ty6std, kun suunnitelmat eivat toteutuneet. Kevaalla
1924 Jung kirjoitti kaupunginvaltuustolle kirjelmén, jos-
sa han pyysi eroa virastaan, "[k]Joska edellytykset onnel-
lisen ratkaisun saamiseksi Turun kaupungin tarkeissa
asemakaavakysymyksissad nykydan nayttdvat minusta
epavarmoilta, enkd sen perusteella, niinkuin toivoisin,
kykene yllapitamaén tarpeeksi lAmmintd harrastusta
minulle kuuluvissa suunnittelutdissa”.?® Asemakaava-
lautakunta pyysi rahatoimikamaria vield taivuttelemaan
Jungia toisiin aatoksiin, silla he pelkasivat Jungin [ahddn
aiheuttavan taydellisen pysé&hdyksen Turun kaavoituk-
sessa ja kehityksessd.*® Jung ei kuitenkaan pydrtanyt
paatdstaan, ja niin ero astui voimaan 1. kesakuuta 1924.

Jung, Pansio ja Turun kaupunki

Pansio-yhtidn ja Turun kaupungin vélisen yhteistyon
seuraukset Turun kaupunkisuunnittelulle olivat merkitta-
vat. Julkinen rakennustoiminta oli ollut Suomessa on-
gelmissa — paikoittain jopa téysin pysédhdyksissa — eri-
tyisesti ensimmaisen maailmansodan seurauksena.®!
Yksityiset toimijat — toteutuivatpa heidén projektinsa tai
eivat — olivat tarkeitd rahoittajia ja aloitteentekij6ita néina
taloudellisesti vaikeina aikoina. llman J. C. Wiesen paat-
tavaistd asennetta ja hyvia taivuttelukykyja Bertel Jung
ei olisi valttdmatta siirtynyt téihin Turkuun. Wiese toimi
sovittelevana linkkind Jungin ja kaupungin toiveiden
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valilla. Rahatoimikamarin tiedossa oli myos se, ettei
kaupunki olisi voinut maksaa Jungin vaatimaa palkkaa
yksin.®2 Jungin saaminen Turkuun vaati siis sitoutumis-
ta monivuotiseen yhteistydhdn niin palkkauksen kuin
suunnittelukysymysten osalta.

Kokeneesta Bertel Jungista tuli Turun ensimmainen
kaupunginasemakaava-arkkitehti. Jung toimi aktiivi-
sesti kaupunginasemakaava-arkkitehdin tyénkuvan
kehittdjana antaen suunnan Turun tulevalle kaupun-
kisuunnittelulle. Jung méaaritteli, mitd viranhaltijan
ty6kuvaan kuului ja miten se erosi esimerkiksi raken-
nusvalvonnan tehtévistd. Jung pyrki ajamaan I|&pi
yleiskaavoituksellisia periaatteita: kaupunginasema-
kaava-arkkitehdin tyéhén kuului kaupungin suurten
kehityslinjojen suunnitteleminen, eivat yksinkertaiset
kaavoitustehtavat.3?

Jung oli osallistunut vuosikymmenten ajan kansainva-
liseen keskusteluun kaupunkisuunnittelusta. Han oli
aktiivisesti yhteydessa kollegoihinsa ympéri Euroopan,
ja oli liséksi toiminut pitkd&n Helsingin kaavoituksen
parissa. Jung osallistui aktiivisesti alan kehittdmiseen:
h&n muun muassa Kkirjoitti suunnittelukysymyksista
Arkitekten-lehdessa ja osallistui sekd kotimaisiin etta
kansainvalisiin kokouksiin ja tapahtumiin. Turun sata-
masuunnitelmat saivat huomiota esimerkiksi Gétebor-
gissa, jossa jarjestettiin kansainvalinen kaupunkiraken-
nusnayttely vuonna 1923.

Jung antoi panoksensa Turun sataman vuosisataiseen
kehittdmiseen ja suunnitteluun, ja uskoi vankasti sii-
hen, ettd toiveet Turusta idan ja lannen vélisena kaut-
takulkuliikenteen pa&satamana viela toteutuisivat.®*
Pansion alue pysyi kuitenkin vield vuosikymmenen
koskemattomana, ennen kuin 6&ljysatama valmistui
sinne vuonna 1932. Pansio nousi keskustelun aiheeksi
jalleen 1980-luvulla, kun Turun satamanjohto naki sen
ainoaksi luontevaksi suunnaksi sataman laajentamisel-
le. Turun kaupunginvaltuusto paétti vuosikymmenen
taitteessa Pansion kaavoittamisesta satamakayttéon.
Vuonna 1992 valmistui sataman yleissuunnitelma eli
tekninen selvitys sataman rakentamisedellytyksisté

Kuva 2. Turun satama Korppolaisméaelta kuvattuna
vuonna 1924. Linnan edessa sahatavarakent-
ta eli nk. lautatarha. Turun Sataman arkisto.

ja kustannuksista. Turun kaupunginhallitus hyvaksyi
suunnitelman seuraavana vuonna. 1990-luvulla Turun
satama alkoikin levittya juuri niille paikoille, joita Jung ja
Pansio-yhtio olivat suunnitelleet 1920-luvun alussa.®®

Pansion sataman kehittdminen ei ole vieldkaan ohi:
asemakaavaprosessi jatkui aina 2000-luvulle saakka.
Viime vuosina alueelle on suunniteltu muun muas-
sa nesteytetyn maakaasun (LNG) tuontiterminaalia ja
uutta logistiikkavarastoaluetta. Turun sataman asema
kansainvélisessd kaupank&ynnissd on sataman kehit-
tdmisen kannalta edelleen tarked teema, kuten Turun
Sataman hallintojohtaja Jarmo Koskisen kommentista
kay ilmi: "Turun satamasta on muodostunut Suomen
johtava Skandinavian jakelukeskus. Pitkajanteinen yh-
teisty6 alan toimijoiden kanssa on tuonut satamaan
monia kansainvalisesti merkittavia toimijoita ja Pansion
suunnitelmat ovat herattaneet jo suurta kiinnostusta”.¢

Jungin aika Turussa — vuodet 1919-1924 - avaa tar-
kedn ndkdkulman pitkdan tarinaan, miten Turusta on
pyritty kehittdmaén Kkilpailukykyistd eurooppalaista
kaupunkia kaupunkisuunnittelun keinoin. Bertel Jung-
in sanoin ”[- -] velvollisuutemme on katsoa eteenpéin
niin pitkélle kuin pystymme, mitata niilla mitoilla, jotka
kokemus on meille antanut ja uskoa tulevaisuuteen”.®”
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