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ESIPUHE

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finlandin yhdestoista varustamobarometri on valmis-
tunut. Vuodesta 2006 l&htien toteutetun barometrin julkaisemisen mahdollistavat suo-
malaiset varustamot, joilta saadut kyselyvastaukset ovat tarkein tietoldhde varustamoba-
rometrid koostettaessa.

Vuoden 2013 varustamobarometri julkaistaan aikana, jolloin polttoaineen rikkipitoi-
suutta méaarittelevat sadnnokset ovat keskeinen puheenaihe merenkulkualalla. Tulevien
sdannosten kustannusvaikutukset kohdistuvat rankimmin Suomeen, jonne kuljetusmat-
kat SECA-alueella ovat pisimmét. Taman vuoksi kansainvalisessa merenkulkujérjestos-
sé tehty pé&atos on herattanyt laajaa keskustelua juuri Suomessa. Erityisesti suomalainen
teollisuus, taysin riippuvaisena tehokkaasti toimivista merikuljetusyhteyksistd, on jou-
tunut pohtimaan omia sopeutumiskeinojaan.

Kuljetuskustannukset nousevat merkittavasti tulevaisuudessa. Mita pidempi osuus kul-
jetusketjusta kohdistuu merelle, sitd enemman kuljetuskustannukset nousevat. Toisaalta
pitdd muistaa, ettd meritse kuljetetaan suuria volyymeja, jolloin paitsi kustannukset, niin
my06s ympéristdlle aiheutuvat haittavaikutukset ovat pienempié suhteessa kuljetettaviin
tavaramaariin. Suomen maantieteellisesta sijainnista johtuen kuljetuksia ei voi samassa
mittakaavassa siirtdd mereltd maalle kuten on Euroopassa ennustettu kdyvén. Joka tapa-
uksessa kuljetusketjun merelld tapahtuva osuus tulee todennékoisesti lyhenemaan ja
reittivalinnat saattavat muuttua radikaalisti tulevaisuudessa. On esimerkiksi odotettavis-
sa, ettd Suomen ja Saksan valinen laivaliikenne védhenee ja tilalle etsitddn korvaavia
reitteja.

Merenkulku- ja varustamoalaa rasittavasta negatiivisesta yleisesté ilmapiirista huolimat-
ta suurin osa kyselyyn vastanneista varustamoista ennakoi tulevan tarkastelukauden
olevan yllattdvankin positiivinen. Ehka hienoiset signaalit taloudellisen tilanteen kaan-
tymisestd nousuun Euroopassa vaikuttavat ennusteisiin. Ehk& positiivisella ajattelulla
halutaan myods luoda uskoa tulevaan ja saada aikaiseksi tahtotila, jossa suomalainen
varustamoala on edelleen mukana kilpailussa kansainvélisella merenkulkualalla.

Porissa 7.11.2013

Minna Alhosalo

Tutkija

SPC Finland, Turun yliopiston merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus



FORORD

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finlands elfte rederibarometer har fardigstallts. Ba-
rometern publiceras sedan 2006 och publikationen mojliggors av finlandska rederier,
vars svar pa frageformularen utgor den viktigaste informationskallan vid sammanstal-
landet av rapporten.

Rederibarometern 2013 publiceras vid en tidpunkt nar bestammelserna angaende brans-
lets svavelhalt utgor ett centralt samtalsamne inom sj6fart. Kostnadseffekterna av de nya
bestammelserna drabbar Finland hardast, eftersom transportstrackorna till Finland &r de
langsta inom SECA-omradet. Darfor har den internationella sjofartsorganisationens
beslut véckt livlig debatt just i Finland. | synnerhet den finska industrin, som &r helt
beroende av effektiva sjotransportforbindelser, har tvingats reflektera dver olika satt att
anpassa sig.

Transportkostnaderna kommer att 6ka mérkbart i framtiden. Ju storre andel sjétransport
i transportkedjan, desto hdgre blir kostnaderna. A andra sidan innebér sjétransport storre
volymer, vilket betyder att bade kostnaderna och skadeeffekterna pa miljén blir mindre i
forhallande till den transporterade mangden. Finlands geografiska lage gor att man inte
kan flytta transporten fran hav till land i samma utstrackning som ovriga Europa forut-
spas gora. | vilket fall som helst forvantas transportkedjans sjéandel att forkortas samti-
digt som valet av rutter kan fordndras radikalt. Som exempel kan ndmnas att fartygstra-
fiken mellan Finland och Tyskland férvantas minska och erséttas av andra rutter.

Trots den allméant negativa stamning som tynger sjofarts- och rederibranschen forutspar
storsta delen av de rederier som besvarat enkéten en Overraskande positiv kommande
granskningsperiod. Eventuellt paverkas prognoserna av de forsiktiga tecknen pa ett upp-
sving 1 den ekonomiska situationen i Europa. Kanske vill man med hjalp av positivt
tankande ocksa skapa tro pa framtiden och uppna en 6nskad position dar den finlandska
rederibranschen fortsattningsvis aktivt deltar i konkurrensen inom internationell sjofart.

| Bjorneborg 7.11.2013

Minna Alhosalo

Forskare

SPC Finland, Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet



THVISTELMA

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne on barometrin mukaan hieman parantunut
viimeisen 12 kuukauden aikana, joskin toteutuneen kehityksen saldoluku oli edelleen
huomattavan negatiivinen (-44). Puolet vastaajista arvioi, ettda suhdannetilanne on hei-
kentynyt jonkin verran viimeisen 12 kuukauden aikana. Tulevaisuus ndhdaan kuitenkin
positiivisena, mistd osoituksena on merikuljetusmarkkinoiden suhdanteita kuvaavan
saldoluvun vaihtuminen negatiivisesta positiiviseksi.

Merikuljetusmarkkinoiden tavoin kuljetuskysynnan ennakoidaan kasvavan merkittavasti
seuraavan 12 kuukauden aikana silla seurauksella, etta saldoluku vaihtuisi negatiivisesta
positiiviseksi. Tarkasteltavan kauden kuljetuskysynnén saldoluku on lahtenyt jo lievaan
nousuun. Suomen meriliikenteen tuonnin ja viennin ennustetaan myds kaantyvan lie-
vaan kasvuun 2011 tapahtuneen jyrkan notkahduksen jalkeen. Viennin ja tuonnin osalta
viidennes vastaajista ennakoi kuljetusmaéarien kasvavan jonkin verran. Kilpailu merikul-
jetusmarkkinoilla ei ole vahentynyt missédén vaiheessa. Toteutuneen kauden saldoluku
(-75) on alin koko barometrin historiassa.

Merikuljetusrahtien hinnat ovat koko varustamobarometrin ajan heilahdelleet melkoi-
sesti. Toteutuneen 12 kuukauden aikana suunta on ollut laskeva. Puolet vastaajista arvi-
oi hintojen pysyvén ennallaan seuraavalla tarkasteluajanjaksolla ja kolmannes uskoo
hintojen nousevan jonkin verran. Vuodesta 2009 lahtien polttoaineen hinnan saldoluku
on laskenut rajusti vuoteen 2012 asti. Kuluneen jakson tarkastelu osoittaa, etta vastaajis-
ta neljannes ilmoitti hinnan laskeneen jonkin verran ja noin kolmannes nousseen jonkin
verran. Ennusteen mukaan hintakehityksen hetkellinen suunta positiivisempaan péin
tulee jalleen kd&ntymaan kohti negatiivista polttoaineen hintojen kallistuessa.

Varustamon liikevaihdossa on nahtévissa sama suuntaus kuin yleisessa suhdannetilan-
teessa; kolme vuotta jatkuneen laskusuhdanteen ennakoidaan kaantyvén nousuun. Puo-
let vastaajista arvioi liikevaihdon nousevan jonkin verran tulevalla 12 kuukauden jak-
solla. Varustamoiden kapasiteetin kdyttGaste on parantunut merkittavasti kuluvalla tar-
kastelujaksolla ja positiivisen kehityksen ennakoidaan jatkuvan myds tulevalla jaksolla.

Kasvun ja kehittymisen esteiden kartoitus osoitti, ettd talouden yleinen epavarmuus on
63 prosentilla vastaajista merkittavin yksittainen este. Huono hintakehitys seka kilpailun
lisadntyminen ovat joka toisen vastaajan mielesta merkittavid kasvua uhkaavia esteita.
Sen sijaan charter-kustannusten nousua ja luotsausmaksujen tasoa ei ole koettu kasvun
esteind; vain kuusi prosenttia vastaajista on valinnut ndma vaihtoehdot.

Teemakysymyksilla kartoitettiin varustamoiden sopeutumiskeinoja kiristyvéan rikkipi-
toisuusrajan noudattamiseksi eri polttoaineita tai teknologioita hyvaksi kayttden vuodes-
ta 2015 ja vuodesta 2020 lahtien. Ylivoimaisesti suurin osa eli 88 prosenttia vastaajista
valitsi vaihtoehdokseen 1.1.2015 alkaen MGO:n (marine gas oil), jonka rikkipitoisuus
on 0,1 %. Vain 13 prosenttia vastaajista uskoi kayttavansa tuolloin rikkipesuria. Moot-
torin muuttamista siten, ettd nesteytetyn maakaasun eli LNG:n kaytté polttoaineena on
mahdollista, uuden LNG-kayttdisen aluksen hankkimista tai muuta vaihtoehtoista kei-
noa ei uskonut kéayttavansa yksik&an vastanneista varustamoista.



Toinen kysymys kasitteli sopeutumiskeinoja 1.1.2020 l&htien, jolloin polttoaineen rik-
Kipitoisuuden raja tulee olemaan edelleen 0,1 % SECA-alueella ja globaalisti 0,5 %.
Vastaajista reilu kolmannes valitsi vaihtoehdokseen MGO:n kéyton kaikkialla ja neljan-
nes uskoo puolestaan kayttdvansd SECA:lla MGO:ta ja muualla 0,5 % rikki& siséltavaa
polttoainetta. Rikkipesuri oli edelleen vaihtoehto vain 10 prosentilla vastaajista. Mootto-
rin muuttamista LNG-kéyttoiseksi tai uuden LNG-kayttoisen aluksen hankkimista piti
vaihtoehtona yhteensé noin 15 prosenttia vastaajista. Vuoden 2020 alusta muuksi vaih-
toehdoksi esitettiin bio6ljya, jota uskoo kéyttdvansa 15 prosenttia vastaajista.

Kolmas kysymys liittyi valillisesti kiristyviin maarayksiin; varustamoilta kysyttiin har-
kitsevatko ne siirtdvansa toimintaansa SECA-alueen ulkopuolisille alueille. Vastaajista
87 prosenttia oli sitd mieltd, ettd eivat harkitse operointialueensa siirtdmista ja loput 13
prosenttia ilmoitti tat4 pohtivansa.



SAMMANFATTING

Enligt barometern har sjétransportmarknadernas konjunkturlage forbattrats nagot under
de senaste 12 manaderna, trots att saldotalet for den forverkligade utvecklingen fortfa-
rande var markbart negativ (-44). Halften av besvararna beddmde att konjunkturldget
forsvagats en aning under de senaste 12 manaderna. Man ser anda positivt pa framtiden,
vilket bevisas av att saldotalet som beskriver sjotransportmarknadernas konjunkturer
gatt fran negativt till positivt.

Liksom sjotransportmarknaderna forutspas dven transportefterfragan att vaxa avsevart
under de kommande 12 manaderna, med paféljden att det negativa saldotalet blir posi-
tivt. Saldotalet for transportefterfragan under granskningsperioden uppvisar redan en
svag 6kning. Den finlandska sjoétrafikens import och export forvantas ocksa Gverga i en
svag tillvéxt efter 2011 ars branta nedgang. Angaende export och import forutspadde en
femtedel av besvararna att transportmangderna kommer att 6ka nagot. Konkurrensen pa
sjofartsmarknaderna har inte minskat i nagot skede. Den forverkligade periodens saldo-
tal ar det l&gsta i hela barometerns historia.

Sjotrafikens fraktpriser har varierat kraftigt under hela den tid rederibarometern funnits.
De forverkligade 12 manaderna uppvisar sjunkande priser. Halften av dem som svarat
bedémde att priserna forblir oférandrade under foljande granskningsperiod medan en
tredjedel tror att priserna stiger nagot. Alltsedan 2009 har saldotalet for bréanslepriset
sjunkit brant fram till ar 2012. En granskning av den gangna perioden visar att en fjar-
dedel meddelade att priset sjunkit nagot och en tredjedel att det stigit nagot. Enligt pro-
gnosen kommer prisutvecklingens korta positiva trend att vdnda mot det negativa i
samband med stigande bréanslepriser.

Rederiernas omséttning uppvisar samma trend som det allmanna konjunkturldaget: den
tre ar langa konjunkturnedgangen forutspas stanna och vanda uppat. Halften av besva-
rarna bedomde att omséttningen kommer att ¢ka nagot under den kommande 12-
manadersperioden. Utnyttjandegraden av rederiernas kapacitet har forbattrats avsevart
under den pagaende granskningsperioden och den positiva utvecklingen forutspas fort-
satta ocksa under den kommande perioden.

Kartlaggningen av hinder for tillvéxt och utveckling visade att den allmanna ekono-
miska osakerheten utgor det storsta enskilda hindret for 63 procent av dem som svarat.
Dalig prisutveckling och 6kad konkurrens utgor for varannan deltagare allvarliga hinder
som hotar tillvaxten. Daremot upplevs inte 6kade charterkostnader och lotsavgifter som
tillvaxthinder: endast sex procent av besvararna hade valt dessa alternativ.

Temafragorna kartlade rederiernas anpassningsatgarder for att kunna folja de skarpta
granserna for svavelutslapp med hjalp av olika slags bransle eller teknologi fran ar 2015
och fran ar 2020. En 6vervaldigande majoritet av dem som svarade (88 %) valde fran
1.1.2015 alternativet MGO (marine gas oil), vars svavelhalt &r 0,1 %. Endast 13 procent
ansag att de vid den tidpunkten kommer att anvanda skrubber. Ingen av besvararna
trodde att de kommer att anpassa motorn for flytande naturgas (LNG), inférskaffa LNG-
drivna fartyg eller anvénda sig av andra alternativa metoder.



Den andra temafragan berdrde anpassningsatgarder fran och med 1.1.2020, nar gransen
for branslets svavelhalt kommer att vara 0,1 % pa SECA-omradet och 0,5 % globalt. En
dryg tredjedel valde att anvdnda MGO Overallt medan en fjardedel tror sig anvanda
MGO inom SECA och brénsle med 0,5 % svavel utanfor. Skrubber var fortfarande ett
alternativ for endast 10 procent av besvararna. Sammanlagt ca 15 procent ansag att
LNG-anpassad motor eller inforskaffning av ett nytt LNG-drivet fartyg var ett alterna-
tiv. Bioolja presenterades som ett dvrigt alternativ fran borjan av ar 2020 och 15 procent
av besvararna trodde sig anvénda det brénslet.

Den tredje fragan berorde indirekt de skarpta bestimmelserna: rederierna tillfragades
om de overvager att flytta sin verksamhet utanfor SECA-omradet. 87 procent ansag att
de inte dvervager en forflyttning medan resterande 13 procent meddelade att de Overva-
ger en sadan losning.
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1 JOHDANTO

SPC Finlandin varustamobarometrin kysely toteutettiin verkkokyselyna lokakuussa
2013. Se kohdistettiin 30 varustamolle, joista 16 varustamoa vastasi madréaikaan men-
nessd. Vastaanottajilla oli mahdollisuus vastata joko suomen- tai ruotsinkieliseen versi-
oon. Vastausprosentti oli 53,3. Kysely suunnattiin Suomen Varustamot ry:n jasenvarus-
tamoille seka tarkeimmille em. yhdistykseen kuulumattomille suomalaisille varusta-
moille. Barometri kehitettiin kevaalla 2006 merikuljetusten parissa tydskentelevien tyo-
kaluksi. Alussa se julkaistiin kahdesti vuodessa, ja vuodesta 2010 l&htien barometri on
julkaistu kerran vuodessa.

Miten barometria luetaan:

Varustamoa koskevista A-ryhman kysymyksista esitetéan numeraa-
linen yhteenveto.

Varustamoalaa ja yksittaista varustamoa koskevista B-ryhman tee-
moista esitetdan prosenttijakaumat kysymyksittain. Kunkin kysy-
myksen osalta esitetdan vastausvaihtoehtojen saamat prosenttiluvut
kysymykseen vastanneiden kokonaismaarasta.

Lisaksi esitetddn saldoluvut. Saldoluvun avulla voidaan kehitysta
verrata havainnollisesti. Saldoluku lasketaan vahentamalla positiivista
kehitysta arvioineiden vastaajien maarasta negatiivisen arvion anta-
neiden maara. Saldoluvun asteikko on kolmiportainen ja saldoluku
vaihtelee valilla -100 ja 100. Jos esimerkiksi positiivista kehitysta en-
nustaisi 60 prosenttia vastaajista, neutraalia 10 prosenttia ja negatii-
vista 30 prosenttia laskettaisiin saldoluku 60 - 30 = 30. Saldoluvusta
el voi paatella niiden vastaajien maaraa, jotka ovat arvioineet, etta
tilanne on sailynyt tai tulee sailymaan ennallaan. Neutraalin vastauk-
sen antaneiden maara on arvioitava prosenttijakaumasta.

Aikasarjoja on muodostettu kayttamalla nyt suoritetun kyselyn tietojen
ohella myds aikaisempien kyselyjen tietoja. Kysymyskohtaisissa ai-
kasarjoissa tarkein vertailukohde on toteutuneen tilanteen vertailu eri
ajankohtina. Tulokset esitetdédn graafisesti. Samaan kuvioon on yh-
distetty myds tuorein ennuste. Lisaksi tietyissé kysymyksissa vanhan
ennusteen lukuja on verrattu uuden ennusteen lukuihin.

Alan kehitystd ennakoitaessa jokaisella vastauksella on sama paino-
arvo.

C-ryhmaéan "Kasvun esteet” esitetdén graafisena pylvaskaaviona.

D-ryhman "Toimintaympariston muutoksista” esitetdén jakaumat ky-
symyksittain ja saldoluvut.

E-ryhmassa esitetaan vaihtuvan teemakysymyksen tulokset.
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2 VARUSTAMOJEN TAUSTATIEDOT

A-ryhman kysymyksilla kartoitettiin varustamoihin liittyvat taustatiedot. Seuraavissa
taulukoissa on esitetty vastaajien jakaumat eri taustakysymysten suhteen.

Yhteystiedot (A1)
Kyselyyn vastanneet kuuluivat varustamoiden ylimpéan liikkeenjohtoon. Kolme neljés-
t& oli toimitusjohtajia ja loput oman alansa johtajia.

Varustamon pééasiallinen liikennemuoto (A2)

Puolet vastanneista varustamoista harjoittaa hakurahtiliikennettd, noin kolmasosa linja-
litkennettd ja loput toimivat muun litkennemuodon parissa. Liikennemuodon jakaantu-
minen esitetddn taulukossa 2.1.

Taulukko 2.1. Varustamon liikennemuoto (n=16).

Liikennemuoto mainintoja kpl % (/n)
Linjaliikenne 5 31 %
Hakurahtiliikenne 8 50 %
Muu 3 19%

Varustamon péé&asiallinen tavaraliikenne (A3)

Taulukossa 2.2. esitetdan varustamojen tavaraliikenteen muoto. Varustamo saattaa har-
joittaa useampaa kuin yhté tavaraliikenteen muotoa. Vastanneiden keskuudessa yli puo-
let kuljettaa kuivabulkia, noin viidesosa nestebulkia ja 44 % kappaletavaraa.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittdin (n=16).

Tavaraliikenne mainintoja kpl % (/n)
Kuivabulk 9 56 %
Nestebulk 3 19 %
Kappaletavara 7 44 %

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)

Kyselyssa tarjottiin nelj& eri vaihtoehtoa varustamon liikevaihdon suuruusluokan kar-
toittamiseksi. Vastaukset jakautuivat tasan annettujen neljan vaihtoehdon kesken eli
jokaisen luokan osuudeksi tuli 25 %, mika on esitetty taulukossa 2.3.

Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto (n=16).

Liikevaihto mainintoja kpl % (/n)
alle 10 MEUR 4 25%
10-50 MEUR 4 25 %
50-100 MEUR 4 25%
yli 100 MEUR 4 25 %

Varustamon tyontekijdmaéran suuruusluokka (AS5)
Barometrissa Kkartoitettiin varustamojen tyontekijamééria annettuihin viiteen luokkaan
perustuen. Vastanneiden varustamojen tydntekijoiden maarassa oli kohtalaisesti hajon-




Varustamobarometri 2013 13

taa eri luokkien valilla. Suurimpaan eli yli 200 tyontekijan luokkaan kuului 38 prosent-
tia vastanneista varustamoista. Tyontekijoiden lukumé&éran jakauma esitetddn taulukossa
2.4,

Taulukko 2.4. Varustamon tyéntekijamaara (n=16).

Tyontekijamaara mainintoja kpl % (/n)
alle 20 2 13 %
20-100 4 25 %
100-200 4 25 %
yli 200 6 38 %

Varustamon tonnisto (A6)

Barometrin mukaan (taulukko 2.5.) varustamoilla oli saman verran sekd omaa etté
omaa/vuokrattua tonnistoa eli 44 % molemmissa luokissa. Lopuilla vastaajilla oli aino-
astaan vuokrattua tonnistoa.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto (n=16).

Tonnisto mainintoja kpl % (/n)
Ainoastaan omaa tonnistoa 7 44 %
Seka omaa ettd vuokrattua 7 44 %
Ainoastaan vuokrattua 2 13 %

Varustamon lippuvaltiot (A7)
Barometrissa kartoitettiin vastanneiden varustamojen operoimien alustyyppien jakau-
tumista Suomen lipun, EU-lipun sek& muun lipun kesken (taulukko 2.6).

Kyselyyn vastanneiden varustamojen yhteenlaskettu alusmaéré oli 253 alusta, mika on
huomattavasti enemmén kuin edellisvuonna, jolloin kyselyyn vastanneet varustamot
operoivat yhteensa 165 alusta. Muutos on merkittdva etenkin kun otetaan huomioon se,
ettd vuonna 2012 kyselyyn vastanneita varustamoja oli seitseman enemman. Kaikista
aluksista lahes puolet (46 %) operoi Suomen lipun alla, 19 % EU-lipun alla ja 35 %
jonkun muun lipun alla. Edellisvuonna vastaavat prosenttiosuudet olivat 58 %, 35 % ja
7 %, mik& osoittaa Suomen ja EU-lipun alla purjehtivien alusten osuuden laskeneen ja
vastaavasti muun lipun alla purjehtivien alusten osuuden kasvaneen.

Taulukko 2.6. Varustamon alusten jakautuminen alustyyppien mukaan lippuvaltioittain (n=16).

Lippu/alustyyppi Suomi EU muu YHT.
roro/ropax 10 17 4 31
kontti 3 4 5 12
kuivabulk 60 11 32 103
nestebulk 43 17 47 107
YHT. 116 49 88 253
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3 MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhmén kysymyksilla selvitettiin nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, etta ensin kar-
toitettiin varustamoalaa ja merikuljetusmarkkinoita yleensa ja sen jalkeen yksittdista
varustamoa koskevia suhdannenédkymié. Tarkastelun aikajakso muodostui tapahtuneen
osalta viimeisestd kahdestatoista kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kah-
destatoista kuukaudesta. Poikkeuksen tasta tekee Suomen meriliikenteen vienti- ja tuon-
tikuljetusten méaarat, joista on kaytetty vain ennustetta tulevalle 12 kuukaudelle. Inves-
toinneissa koskien Suomen ja ulkomaiden valista liikennetté aikajaksona on kéytetty 24
kuukautta. Ennen vuotta 2010 barometreissa kéytettiin péd&osin kuuden kuukauden aika-
jaksoa. Muuttunut tarkasteluvéli tulee ottaa huomioon tilastojen analysoinnissa. Suoma-
laisten varustamojen vahdisen mééran takia tarkastelua ei viedd tavaralajitasolle.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne on parantunut hieman viimeisen 12 kuu-
kauden aikana. Muutos ei ole kovin jyrkka, mutta kuitenkin 13 pistettd korkeampi viime
vuoteen verrattuna toteutuneen saldoluvun kivutessa -44 pisteeseen. Vastaajista 56 pro-
senttia arvioi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt jonkin verran tai huomattavasti. Vas-
taajista 13 prosenttia sen sijaan arvioi, ettd tilanne on parantunut jonkin verran. Positii-
visen kehityksen uskotaan jatkuvan, sill4 44 prosenttia uskoo tilanteen olevan seuraavan
12 kuukauden jaksolla parempi jonkin verran, kun vain 13 prosenttia uskoo kehityksen
olevan jonkin verran huonompi. Ennusteen saldoluvun uskotaankin kipuavan positiivi-
seksi, 31pisteeseen.

Merikuljetusmarkkinoiden
suhdantest sabdohik
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13 55 75 3
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Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2013 n=16, ennuste 12 kk n=16).
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Kuljetuskysynté Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

Kuten merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne, niin myds kuljetuskysynta Itdmerel-
l&/Pohjanmerelld on parantunut hieman. Kuljetuskysynnan saldoluvun nousu on viimei-
sen 12 kuukauden aikana ollut 10 pistettd, nousten -41 pisteestd -31 pisteeseen. Vastaa-
jista 38 prosenttia arvioi tilanteen olevan jonkin verran huonompi ja 13 prosenttia jon-
kin verran parempi kuluneella tarkastelujaksolla. Tilanteen ennustetaan paranevan huo-
mattavasti entisestaan seuraavan 12 kuukauden aikana, silla saldoluvun on arvioitu nou-
sevan 56 pisteelld. VVastaajien prosenttiosuudet k&&ntyisivat ennusteessa painvastaisiksi,
sill4 38 prosenttia uskoo kuljetuskysynnan olevan jonkin verran parempi ja 13 prosent-
tia jonkin verran huonompi.

Kuljstuskysynta (Itameri/Pohjanmeri)
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Kuva 3.2. Kuljetuskysynta Itameren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot. 2013 n=16, ennuste 12
kk n=16).

Vienti- ja tuontikuljetusten méaéra (B3)

Suomen meriliikenteen viennin ja tuonnin kuvaamisessa on koko varustamobarometrin
ajan kaytetty vain ennusteita, ei arvioita edellisen vuoden tilanteesta kuten muiden tee-
mojen kohdalla. Vientikuljetusten odotetaan parantuvan hieman edellisesté tarkastelu-
ajanjaksosta. Parannusta odotetaan tapahtuvan 35 pisteen verran, joskin saldoluku jaisi
silti miinusmerkkiseksi (-13). Vastaajista hieman alle kolmannes uskoo viennin véhene-
van jonkin verran ja viidennes puolestaan uskoo viennin kasvavan jonkin verran. Posi-
tiivisista odotuksista huolimatta tilanne on vield kaukana huippuvuodesta 2010, jolloin
saldoluku oli 75.
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Suomen meriliikenteen vienti
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Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=16).

Suomen tuontikuljetusten ennuste on hyvin samansuuntainen vientiennusteeseen ver-
rattaessa. Kun vientiennusteen saldoluku on noussut 35 pistettd, niin tuontiennusteen
saldoluku on noussut 30 pistettd ollen tasan nolla timanhetkisessd ennusteessa. VVastaa-
jien prosenttiosuuksien tarkastelu osoittaa, etta yhtéd suuri osuus (19 %) vastaajista odot-
taa tuonnin kasvavan jonkin verran tai toisaalta vahenevan jonkin verran.

Liikennevirasto (2013) on kerdnnyt tietoja ulkomaan merikuljetuksista sdannollisesti
vuodesta 1970 lahtien. Viimeisen 20 vuoden merikuljetusten tarkastelu osoittaa, etta
vienti- ja tuontikuljetusten mé&é&rat ovat kasvaneet tasaisesti samalla kun suomalaisilla
aluksilla kuljetettujen maarien osuudet ovat vahentyneet. Vuonna 1993 tuonnin mééara
oli 32,6 miljoonaa tonnia, josta suomalaisilla aluksilla kuljetettiin 1&hes puolet. Vuoteen
2012 mennessé tuonnin maara nousi 48,7 miljoonaan tonniin, ja suomalaisalusten osuus
laski 41 prosenttiin. Vastaavat luvut viennin osalta olivat 31,9 miljoonaa tonnia, josta
suomalaisilla aluksilla kuljetettu osuus oli 29 prosenttia. Vuoteen 2012 mennessa koko-
naisviennin mééara oli kasvanut 44,5 miljoonaan tonniin ja suomalaisalusten osuus las-
kenut 19 prosenttiin.
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Suomen meriliikenteen tuonti

Kasvaa huomattavasti

1 Kasvaa jonkin verran
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Vahenee jonkin verran
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Kuva 3.4. Suomen meriliikenteen tuonti (ennuste 12 kk n=16).

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on edellisen vuoden aikana kiristynyt entisestaan (27
pisteelld), joskin tulevana vuonna suunnan ennustetaan olevan positiivisempi. Vaikka
saldoluvun arvioidaan nousevan 25 pisteelld, jaa se silti negatiiviseksi (-50 pistettd).
Vastaajista puolet ennustaa tilanteen kiristyvan jonkin verran tai huomattavasti ja toinen
puoli ennustaa tilanteen pysyvan ennallaan. Kuljetusmarkkinoiden kilpailun ei siis odo-
teta vahenevan ollenkaan. Merikuljetusmarkkinoiden kilpailua kuvaavissa suhdanteissa
on koko barometrin tarkasteluajan tapahtunut melko vahén muutoksia suuntaan tai toi-
seen. Yhteista tarkastelluille vuosille on myds se, ettd saldoluku on pysynyt reilusti ne-
gatiivisena koko ajan.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla
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Kuva 3.5. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot 2013 n=16, ennuste 12 kk n=16).
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Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

Merikuljetusrahtien hintojen kehitystd kuvaava saldoluku on ollut miinusmerkkinen
vuoden 2008 jalkimaiseltd puoliskolta l&htien, josta eteenpdin hintojen muutos on sa-
hannut vuosittain lasku- ja noususuuntaan. Viimeisen 12 kuukauden saldoluku oli -50,
mika on barometrin toiseksi alhaisin saldoluku. Alimmillaan saldoluku oli vuoden 2009
toisella puoliskolla, -100 pistettd. Tulevan vuoden tarkastelu osoittaa positiivisten odo-
tusten ylittdvén negatiiviset; vastaajista noin kolmannes uskoo merikuljetusrahtihintojen
nousevan jonkin verran ja viidennes niiden laskevan jonkin verran tai huomattavasti.
Puolet vastaajista arvioi tilanteen pysyvan muuttumattomana.

Merikuljetusrahdin hinnat
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Kuva 3.6. Merikuljetusrahtien hinnat (tot.2013 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli laivan polttoaineen hinta on vaihdellut merkittavasti varustamobarometrin
toteuttamisen aikana, siis vuodesta 2006 lahtien. Vuoden 2008 ja 2009 vaihteen ajanjak-
so on varustamobarometrin historiassa ainoa, jolloin saldoluku on ollut positiivinen.
Vuoden 2009 lopulta jatkunut bunkkerin hinnan nousu l&hti laskemaan viimeisen 12
kuukauden aikana, silld saldoluvun muutos oli -95 pisteesta -6 pisteeseen. Tdman en-
nustetaan olevan kuitenkin vain véliaikaista, silld 69 prosenttia vastaajista uskoo hinnan
nousevan jonkin verran tulevalla 12 kuukauden tarkastelujaksolla. Noin kolmannes ar-
vioi tilanteen pysyvan muuttumattomana ja kukaan ei nde hinnan laskevan tulevalla
ajanjaksolla.

Bunkerworld-indeksin (BWI) tarkastelu osoittaa saman suuntauksen, jonka mukaan
polttoaineen hinta on laskenut viimeisen 12 kuukauden aikana, joskin piikkeja seka po-
sitiiviseen ettd negatiiviseen suuntaan on esiintynyt. Indeksissa on mukana, maantieteel-
linen painotus huomioon otettuna, 20 merkittdvan bunkraussataman tiedot. Indeksi si-
séltda raskaan polttodljyn, dieselin ja kaasudljyn painotettuna niiden merkittavyydella
bunkkerimarkkinoilla.
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Bunkkerin hinta
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Kuva 3.7. Bunkkerin hinta (tot. 2013 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Miehistokustannukset lippuvaltioittain (B7)

Suomen lipun alla purjehtivien laivojen miehistokustannuksia kuvaava saldoluku on
pysynyt negatiivisena koko varustamobarometrin tarkasteluajan. Jokaisena tarkastelu-
jaksona keskimadrin kaksi kolmesta vastaajasta on ilmoittanut miehistokustannusten
nousseen ja loput ovat arvioineet tilanteen pysyneen muuttumattomana. Vuodesta 2008
lahtien, jolloin saldoluku oli alimmillaan, trendi on ollut melko tasaisesti nouseva, jos ei
oteta huomioon vuoden 2009 loppupuoliskolla tapahtunutta pientd piikkié saldoluvussa.
Toteutuneen kauden saldoluku oli -67 pistettd. Suurin osa vastaajista (58 %) uskoo ti-
lanteen pysyvan ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana ja loput uskovat miehisto-
kustannusten nousevan edelleen jonkin verran tai oleellisesti.

Suomen lipun miehistdkustannukset
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Kuva 3.8. Suomen lipun miehistdkustannukset (tot. 2013 n=12, ennuste 12 kk n=12).
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Samoin kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten, niin myés ulkomaisten alusten
miehistokustannukset ovat olleet kasvavia koko varustamobarometrin historian ajan.
Erona néiden kahden kustannusten valilla on se, ettd ulkomaisten miehistokustannusten
suhdanteissa on ollut huomattavampia piikkeja lasku- tai noususuuntaan. Viimeisen 12
kuukauden saldoluku oli -25 pistettd, missé sen ennakoidaan pysyvan myds tulevalla
tarkasteluajanjaksolla. Myo6s vastausten jakauman prosenttien tarkastelu osoittaa kulu-
neen ja tulevan jaksojen olevan samansuuruisia. Puolet uskoo tilanteen séilyvan ennal-
laan, 35 prosenttia uskoo kustannusten nousevan jonkin verran ja 13 prosenttia laskevan
jonkin verran.

Muun kuin Suomen lipun miehistokustannukset
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Kuva 3.9. Muun kuin Suomen lipun miehistékustannukset (tot. 2013 n=8, ennuste 12 kk n=8).

Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessé (B8)

Poikkeuksena muihin teemoihin investointien arviossa kéytetdan aikajaksona seuraavaa
kahta vuotta, joten perakkaisten kyselyiden arviot menevat osittain péaallekkain. Kysy-
mys siséltdd uudisrakennukset ja second hand -alusten ostot. Barometrin toteuttamisen
aikana investointeja kuvaavat saldoluvut ovat vaihdelleet merkittévasti. Vuoden 2007
jalkimmaisell& puoliskolla investointien saldoluku on ollut plussalla 76 pistettd ja vuo-
den 2009 ensimmadiselld puoliskolla miinuksella 79 pistettd. Odotukset investointien
maarasta ovat kasvaneet, niin ettd seuraavan kahden vuoden ennusteen saldoluku nousi
positiiviseksi kuuteen pisteeseen, kun edelliselld tarkastelujaksolla se oli -17 pistetta.
Vastaajat eivét ole samaa mielta tulevan kahden vuoden ennusteesta, vaan mielipiteet
ovat hajautuneet; investointien kasvua ennustaa 37 prosenttia vastaajista kun taas 31
prosenttia vastaajista arvioi investointien madran vahenemista. Varustamojen uudisra-
kennusten sekd second hand -alusten investointien odotukset noudattavat selvasti meri-
markkinoiden suhdanteiden muutoksia. Ainakaan vield rikkidirektiivin vaikutusta ei
juuri ole nahtévissa alusinvestointien, uudisrakennusten tai second hand —alusten, maa-
rien kasvuna.
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Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessa
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Kuva 3.10. Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessa (ennuste 24 kk n=16).

3.2 Yksittaista varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

Varustamojen liikevaihdon kehityksessa on havaittavissa merkittavia eroja varustamo-
jen vélilla, mik& on ollut nahtavissa koko barometrin historian ajan. Yleisesti ottaen
lilkevaihdon on ennusteissa nahty kasvavan huomattavasti enemman kuin laskevan,
joskin viimeisen kolmen vuoden aikana suuntaus on muuttunut, kun vain noin neljannes
vastaajista on ennakoinut liikevaihtonsa kasvavan. Kuluneella tarkastelujaksolla saldo-
luku on laskenut edelleen (-27 pisteeseen). Muutosta aiempaan jaksoon verrattuna on
viisi pistettd. Yli puolet vastaajista (54 %) ilmoitti liikevaihtonsa laskeneen ja reilu nel-
jannes (27 %) puolestaan raportoi liikevaihtonsa kasvaneen. Tulevana ajanjaksona suun-
tauksen odotetaan muuttuvan myonteisemmaéksi, silla puolet vastaajista uskoo liikevaih-
tonsa nousevan jonkin verran. Ennusteiden toteutuessa saldoluku muuttuisi negatiivises-
ta positiiviseksi, -27 pisteesta 19 pisteeseen.
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Varustamon liikevaihto
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Kuva 3.11. Varustamon liikevaihto (tot. 2013 n=15, ennuste 12 kk n=16).

Alusten kapasiteetin kdyttdaste (B10)

Alusten kapasiteetin kayttdaste on kaantynyt nousuun edellisvuoden notkahduksen jél-
keen. Kun vuonna 2012 k&yttdasteen saldoluku oli miinuksella 22 pistettd, niin tdman
tarkastelujakson luku on 25 pistetta plussalla. Prosenttiosuuksien tarkastelu osoittaa, etta
kapasiteetin kdyttoaste on kasvanut 38 prosentilla vastaajista ja laskenut 13 prosentilla.
Puolella vastaajista kayttdaste on pysynyt ennallaan. Ennusteen mukaan tilanne muuttuu
hieman niin, ettd 44 prosentilla vastaajista kdyttoaste nousee jonkun verran tai pysyy
muuttumattomana ja 13 prosentilla kéyttdaste laskee jonkin verran, minké seurauksena
saldoluku nousee 31 pisteeseen.
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Kuva 3.12. Alusten kapasiteetin kéyttdaste (tot. 2013 n=16, ennuste 12 kk n=16).
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Merihenkil6ston méarén kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkiloston maard Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on barometrin toteut-
tamisen aikana pysynyt melko vakiintuneena. Kuluvaa tarkasteluajanjaksoa lukuun ot-
tamatta yli puolet vastaajista on jokaisella jaksolla ennakoinut maaran pysyvén ennal-
laan. Vuodesta 2009 l&htien on nahtévissé suuntaus, jossa saldoluvut ovat olleet negatii-
visia; varustamoja, joissa merihenkildston maaré on laskenut, on enemman kuin varus-
tamoja, joissa maard on noussut. Kuluneella tarkastelujaksolla saldoluku on noussut
viiden pisteen verran ollen tasan nolla. Prosenttitarkastelu osoittaa, ettd ennallaan tilan-
ne on pysynyt 33 prosentilla vastaajista. Kaksi kertaan néin suuri osuus (67 %) varus-
tamoista ennakoi henkildstomaarén pysyvan ennallaan myds seuraavan 12 kuukauden
aikana. Nousevaa ja laskevaa trendia kuvaavat samansuuruiset prosenttiosuudet; 25 pro-
sentilla vastaajista merihenkildston maaré on noussut tai laskenut jonkin verran ja 8
prosentilla noussut tai laskenut oleellisesti. T&mén tilanteen on arvioitu muuttuvan seu-
raavan 12 kuukauden aikana siten, ettd neljasosalla merihenkiloston mééara laskee jonkin
verran ja vain 8 prosentilla nousee jonkin verran, mink& seurauksena saldoluku putoaa
- 17 pisteeseen.

Merihenkildstdn maara (Suomen lippu)
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Kuva 3.13. Merihenkildston maara Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2012 n=12, ennuste 12
kk n=12).

Verrattaessa merihenkildston mééaran muuttumista Suomen lipun ja ulkomaisten lippu-
jen alla purjehtivilla aluksilla huomataan, ettd ne kulkevat suhteellisen samansuuntai-
sesti, tosin ulkomaisten lipun alla purjehtivien merihenkilostéjen maarissa on nahtavissa
muutamia piikkejd; vuonna 2007 ja 2011 huomattavan positiiviset saldoluvut ja vuonna
2013 eli kuluneiden 12 kuukauden aikana merkittdva negatiivinen saldoluku (-44) suh-
teessa yleiseen trendiin. Yli puolet vastaajista (56 %) ilmoitti merihenkildston méarén
pysyneen ennallaan ja loput (44 %) raportoi maarén laskeneen jonkin verran. Ennusteen
mukaan seuraavan 12 kuukauden aikana tilanne palautuisi vuoden 2012 tasolle, saldo-
lukuun nolla. Toinen esiin nouseva piirre samansuuntaisten trendien ohella on se, ettd
varustamojen ulkomaisten lippujen alla purjehtivien alusten merihenkiloston maaréa
kuvaava saldoluku on ollut l&hes kaikilla kausilla positiivisempi (toisin sanoen henki-
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|6ston méard on noussut) kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten merihenkil6ston
maarad kuvaava saldoluku.

Merihenkiléstén mé&éra (muu kuin Suomen lippu)
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Kuva 3.14. Merihenkildston maéara muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2013 n=9,
ennuste 12 kk n=9)
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4 VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET

C-ryhman kysymyksissé kartoitettiin varustamojen kokemia kasvun ja kehittymisen
esteitd, joiden maarat on esitetty kuvassa 4.1. Kyselyssa varustamot saivat rastittaa es-
teitd niin paljon kuin kokivat tarpeelliseksi (yhteensa 87 mainintaa). Talouden yleinen
epavarmuus on 63 prosentilla vastaajista merkittavin yksittdinen este. Huono hintakehi-
tys seka kilpailun lisddntyminen ovat joka toisen vastaajan mielestd merkittavid kasvua
uhkaavia esteitd. Charter-kustannusten nousua seka luotsausmaksujen tasoa sen sijaan ei
ole koettu kasvun esteend; vain kuusi prosenttia vastaajista on valinnut nama vaihtoeh-
dot. Muita, listan ulkopuolisia kasvun esteitd vastaajat eivat tdnd vuonna maininneet.

Talouden yleinen epdvarmuus
Huono hintakehitys
Kilpailun lisd3ntyminen
Ympdristdasioihin liittyvat sddddsvaatimukset
Kysynnan riittamattomyys
Bunkkerin hinnan nousu
Osaavien tyontekijoiden saannin vaikeus meripuolella
Tydvoimakustannusten nousu
Suomen lipun hinta
Muut sddddsvaatimukset
Toiminnan rahoitus ja vakuuspula
Muiden kustannusten nousu
Viyldmaksujdrjestelman rakenne
Kapasiteetin / kaluston rajallisuus
Padomakustannusten nousu
Osaavien tydntekijoiden saannin vaikeus maapuolella
Vaylamaksujen nykytaso
Luotsausmaksujen taso
Charter-kustannusten nousu
Ei erityisia esteitd kehittymiselle tai kasvulle

Jokin tai jotkin muut, mikd/mitka

Kuva 4.1. Varustamon kasvun esteet.
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET

D-kysymysryhmassa kasiteltiin toimintaympariston muutoksia Suomen merenkulkupo-
litiikkkaan ja seka suomalaisten varustamojen markkinaosuuksiin liittyen.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymykselld kartoitettiin Suomen merenkulkupolitiikkaa varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Tarkasteltavana aikajaksona on kaytetty vuotta kuten myos kaikissa
aikaisemmissa barometreissa. Merenkulkupolitiikka on vastaajien ndkemyksen mukaan
heikentynyt edelliseen vuoteen verrattuna sekd saldoluvun ettd prosenttitarkastelun pe-
rusteella. Vastaajista 44 prosenttia arvioi, ettd tilanne on pysynyt ennallaan ja saman
verran vastaajista kokee politiikan huonontuneen. Saldoluku onkin pudonnut -4 pistees-
t4 -31 pisteeseen. Vuotta aiemmin esitetyt positiiviset ndkemykset Suomen merenkul-
kupolitiikan kehityksesta eivét siis jatkuneet, vaan putosivat kuten vuonna 2011, jos-
kaan eivét yhtd matalalle tasolle kuin tuolloin (saldoluku -55).

Merenkulkupolitiikka

aaldolulan
- 10¢
13 %
- 80
95 % Y
ha 'x- “
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N O Ennallaan
-G
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N
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- 40
494 gn
- 80
0% 2|5 100

1406 206 17 207 1108 208 100 208 2010201120122013
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2013 n=16).

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus (D2)

Suomalaisten varustamojen markkinaosuuden kehitystd seuraavan vuoden aikana Kku-
vaava saldoluku osoittaa, ettd markkinaosuuden kehitys kuljetuksista Suomeen/Suo-
mesta jatkaa koko varustamobarometrin ajan esiintynyttd laskuaan. Prosenttitarkastelun
perusteella voidaan todeta, ettd ennusteiden saldoluku on ollut koko barometrin tarkas-
teluajan vahvasti negatiivinen; enimmilldan -80 pistettd (01/2006) ja vahimmillaén -22
pistettd edellisend tarkasteluajanjaksona. Kuluneella jaksolla noin kolmasosa vastaajista
on ennakoinut tilanteen pysyvén ennallaan ja kymmenesosa paranevan. Tarkastelussa
seuraavan 12 kuukauden ennusteen saldoluku on -24. Noin kolmasosa vastaajista (31
%) ennakoi suomalaisten varustamojen markkinaosuuden laskevan jonkin verran. Vas-
taajat eivat ole yhtd mieltd markkinaosuuden laskusta seuraavan kahdentoista kuukau-
den aikana, vaan 13 prosenttia uskoo markkinaosuuden paranevan ja 37 prosenttia las-
kevan jonkin verran tai huomattavasti.
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Suomalaisten varustamojen markkinaosuus

saldoluku
100 % ] v 100
- 80
50 5% - 80
- 40
% 20 O Paranee
e OEnnallaan
Laskee jonkin verran
40 % -
= O Laskee huomattavasti
1 - 40
m!.-' LA =40 % ezl = - 80
g ';n‘ % . 80
: |9 %l & %
0% IS S S S 7 | SR | | Y e
108 200 107 207 108 08 108 209 200 2011 2012 ENI
Ennustest

Kuva 5.2. Suomalaisten varustamojen markkinaosuus. (ennuste E 13 kk, n=16).

Liikenneviraston ulkomaan meriliikennetilaston (2013) mukaan merikuljetusten maaré
on vuodesta 1970 lahtien ldhes kolminkertaistunut; 33 miljoonasta tonnista 93 miljoo-
naan tonniin. Samaan aikaan suomalaisilla aluksilla kuljetettu mé&ra on laskenut 50
prosentista 30 prosenttiin. Suomalaisten alusten osalta paasaantoisesti laskevassa kehi-
tyksessa on nahtévissa muutoksia myds toiseen suuntaan. Prosenttiosuuksien tarkastelu
barometrin ensimmaisesta vuodesta lahtien osoittaa, ettd suomalaisilla aluksilla kuljete-
tun viennin ja tuonnin yhteenlaskettu osuus vuonna 2006 oli 28 prosenttia, joka oli vuo-
teen 2012 mennessé kasvanut hieman, 30 prosenttiin.
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6 TEEMAKYSYMYKSET

Varustamobarometrin teemakysymys on vuosittain vaihtuva kysymys tai kysymyksié,
joilla kartoitetaan vastaajien mielipiteitd ajankohtaisista aiheista. Vuoden 2011 baromet-
rin teemakysymykset liittyivat IMO:n rikkimaaraysten vaikutuksiin, kun aikaa niiden
voimaantulemiselle oli kolmisen vuotta. Tuolloin ensimmaisessé teemakysymyksessa
tiedusteltiin rikkipesurin asentamisen todennakdisyyttd varustamon aluksiin ja toisessa
kysymyksessé sitd, aiheuttavatko polttoaineen rikkipitoisuutta méaarittelevét rajoitukset
siirtymistd muihin kuljetusmuotoihin. Vastausten mukaan kolmasosalle varustamoista
rikkipesurin asentaminen aluksiin on todennakoisté ja lopuille ei ole. Muihin kuljetus-
muotoihin siirtymista ennakoi kaksi kolmesta vastaajasta ja loppujen mukaan siirtymisté
ei tule tapahtumaan.

Nyt kun rikkisdaddsten voimaantuloon on aikaa endd reilu vuosi, aiheeseen liittyviin
teemoihin haluttiin palata. Tdmankertaiset varustamobarometrin kysymykset késittele-
vat sopeutumiskeinoja eri polttoaineita tai teknologioita hyvaksi kéyttden kiristyvén
rikkipitoisuusrajan noudattamiseksi SECA-alueella, jolla polttoaineen rikkipitoisuuden
raja tulee olemaan 0,1 %. Vastaajilta kysyttiin nditd keinoja sekd vuodesta 2015 etté
vuodesta 2020 eteenpdin. Vuoden 2015 kohdalla vaihtoehtoja annettiin viisi ja vuoden
2020 kohdalla kuusi. Vastaajilla oli mahdollisuus valita useita annetuista vaihtoehdois-
ta. Toinen kysymys liittyi vélillisesti Kiristyviin maarayksiin; varustamoilta Kysyttiin
harkitsevatko ne siirtdvansd toimintaansa SECA-alueen ulkopuolisille alueille ja jos
aikovat, mitad nama alueet tulevat olemaan sekd vuonna 2015 ett& vuonna 2020.

Vastaajista 88 prosenttia valitsi vaihtoehdokseen 1.1.2015 alkaen MGO:n (marine gas
oil), jonka rikkipitoisuus on 0,1 %. Vain 13 prosenttia vastaajista uskoi kayttavansa
tuolloin rikkipesuria. Moottorin muuttamista siten, ettd nesteytetyn maakaasun eli
LNG:n kayttd polttoaineena on mahdollista tai uuden LNG-kayttéisen aluksen hankki-
mista tai muuta vaihtoehtoista keinoa ei uskonut kayttavénsa yksikaan vastanneista va-
rustamoista. (Kuva 6.1.)

TEEMAKYSYMYS Al
Mik&/mitka seuraavista vaihtoehdoista onfovat varustamonne kiytGssa
1.1.2015 alkaen?

muu, mika* .
uusi LNG-kéyttdinen alus .

moottorin muuttaminen LNG-kayttdiseksi .

rikkipesuri -
weoror |
0 2 4 6 8 10 12 14

Kuva 6.1. Ensimmaisen teemakysymyksen vastausten jakauma (n=16).
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Toinen kysymys kasitteli varustamon sopeutumiskeinoja 1.1.2020 lahtien, jolloin polt-
toaineen rikkipitoisuuden raja tulee olemaan edelleen 0,1 % SECA-alueella ja globaalis-
ti 0,5 %. Viiden vuoden jatkoaika globaalisti on mahdollinen, jos kriteerit tayttavaa
polttoainetta ei ole saatavilla ko. vuoteen mennessé. Vastaajista reilu kolmannes valitsi
vaihtoehdokseen MGO:n kéyton kaikkialla. Neljdnnes uskoo puolestaan kayttavansa
SECA-alueella MGO:ta ja muualla 0,5 % rikkié sisaltdvaa polttoainetta. Rikkipesuri oli
edelleen vaihtoehto vain 10 prosentilla vastaajista. Moottorin muuttamista LNG-
kayttoiseksi tai uuden LNG-kayttoisen aluksen hankkimista piti vaihtoehtona yhteensé
15 prosenttia vastaajista. Vuoden 2020 alusta muuksi kayttéonotettavaksi vaihtoehdoksi
esitettiin biodljyé, jota uskoo kayttdvansa 15 prosenttia vastaajista. (Kuva 6.2)

TEEMAKYSYMYS A2
Mik&/mitka seuraavista vaihtoehdoista onfovat varustamonne kiytossa
1.1.2020 alkaen?

muu, mikd*
uusi LNG-kayttdinen alus
moottorin muuttaminen LNG-kayttdiseksi

rikkipesuri

SECAla M0 (0,1%) ja muualla 0,5% potzcaine |

kaikkialla MGO [0,1%)

*bioaljy 1] 1 2 3 4 5 6 7

Kuva 6.2. Toisen teemakysymyksen vastausten jakauma (n=16).

Vastaajilta kysyttiin myos aikomuksia toiminnan siirtdmisesta SECA-alueen ulkopuo-
lelle. Vastaajista 87 prosenttia ei harkitse operointialueensa siirtdmista ja loput 13 pro-
senttia ilmoitti tata harkitsevansa (Kuva 6.3.) Tulevaisuuden operointialueina voisivat
tulla kysymykseen muut pohjoiset merialueet mukaan lukien Pohjois-Amerikan NECA-
alue.
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TEEMAKYSYMYS B1
Harkitsetteko toimintanne siirtamista SECA-alueen ulkopuolelle?

Kuva 6.3. Kolmannen teemakysymyksen vastausten jakauma (n=15).

SPC Finland on mukana ESN (European Shortsea Network) The Way Forward —hank-
keessa, jossa on kuluneen vuoden aikana selvitetty mm. eurooppalaisten varustamojen
suunnitelmia ja keinoja sopeutua tuleviin ymparistomaarayksiin. Yhtena teemana olivat
tulevaisuudessa kaytettavat vaihtoehtoiset polttoaineet ja teknologiat rikkirajan noudat-
tamiseksi. Hankkeeseen osallistuvien maiden varustamoja pyydettiin valitsemaan anne-
tuista vaihtoehdoista sellaiset, joita ne tulevat kdyttdmé&&n vuoden 2015 alusta l&htien
(kuva 6.4.). Vastauksia saatiin seitsemdstd maasta, yhteenséd 34 varustamolta, joiden
ilmoittamia vaihtoehtoisia sopeutumiskeinoja oli yhteenlaskettuna 51. Yksittdinen va-
rustamo siis saattoi ilmoittaa useamman kuin yhden keinon. Ylivoimaisesti suurin osa,
samoin kuin varustamobarometriin vastanneista, ilmoitti kayttdvansa MGO:ta (91 %)
Kiristyviin paéstorajoituksiin vastatakseen. Noin viidesosa vastaajista ilmoitti vaihtoeh-
dokseen rikkipesurin. Moottorin muuttaminen LNG-kayttdiseksi (15 %) tai uuden
LNG-aluksen hankinta (12 %) oli jonkin verran vdhemmaén valittu vaihtoehtoinen so-
peutumiskeino kuin rikkipesurin kayttd. Alusten siirtdmista muille operointialueille on
harkinnut 15 prosenttia kyselyyn vastanneista varustamoista.
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alusten siirtdminen muille operointialueille

uusi LNG-kayttoinen alus

moottorin muutaminen LNG-kayttdiseksi

jeen

rikkipesuri

MGO (0,1%)

o
wu

10 15 20 25 30 35

Kuva 6.4. The Way Forward -hankkeessa toteutetun kyselyn tulokset varustamoiden kayttamista sopeutu-
miskeinoista vuonna 2015 (n=34).

Verrattaessa varustamobarometrista saatuja tuloksia ESN-hankkeen yhteydessa tehtyyn
kyselyyn voidaan havaita, ettd barometrin mukaan Suomessa kayttoon otettavat keinot
ovat suhteellisen yhtéléiset verrattuna eurooppalaisten varustamojen kayttdmiin keinoi-
hin, kun tarkastellaan MGO:ta vaihtoehtoisena sopeutumiskeinona. Rikkipesuria uskoo
kayttavansd vastanneista eurooppalaisista varustamoista 18 %, kun suomalaisvarusta-
mojen vastaava osuus on 10-13 %. LNG-kayttOisten moottorien asentaminen tai uusien
LNG-alusten kéayttdonotto néyttdisi olevan eurooppalaisten varustamojen kohdalla jon-
kin verran kaytetty vaihtoehto jo vuonna 2015, kun suomalaiset varustamot uskovat
kayttavansa néité keinoja samassa laajuudessa vasta vuonna 2020.
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7 JOHTOPAATOKSET

Varustamobarometri julkaistiin ensimmaisen kerran vuonna 2006. Ensimmadisena neljé-
né& vuonna se julkaistiin kahdesti vuodessa, ja vuodesta 2010 l&htien kerran vuodessa.
Kuluneiden ajanjaksojen tarkastelu osoittaa selvésti, millaisia suhdanteita varustamoala
ja merenkulkuala laajemminkin ovat ndiden vuosien aikana kdyneet lapi. Suurimmassa
osassa teemoja on nadhtavissa hyvinkin yhtenevéiset lasku- ja noususuhdanteet, joskin
poikkeuksia yleisesta trendistd on esiintynyt. Osassa teemoja saldoluvut ovat olleet ko-
ko barometrin ajan miinusmerkKkisia.

Kuvassa 7.1. esitettya trendid noudattaa suurin osa barometrissa késitellyista teemoista.
Ensimmaisen barometrin toteuttamisen aikaan on l&hdetty liikkeelle, jos ei negatiivisista
saldoluvuista, niin kuitenkin alemmista saldoluvuista kuin seuraavina tulevina tarkaste-
lujaksoina. Nousujohteinen suuntaus on jatkunut vuoden 2007 jalkimmaiselle puoliskol-
le, jonka jalkeen sukellus vuoden 2008-2009 vaihteen taloudelliseen lamaan on ollut
erityisen jyrkka. Saldoluvun lasku on kyseisend ajanjaksona ollut 150 pisteen luokkaa,
poikkeuksena kapasiteetin kayttdaste, jossa laskua on ollut 110 pisteen verran. Tamén
jalkeinen nopea nousu on tapahtunut vuoden mittaan ja nousu on joissain tapauksissa
ollut jopa jyrkempi kuin laskusuhdanteen aikainen pudotus. Saldolukujen positiiviset
huiput saavutettiin vuonna 2010, jonka jalkeen alkoi uusi pudotus, joskaan ei yhta jyrk-
k& kuin aikaisempi. Laskusuuntauksen alimmat saldoluvut (noin -50 pistettd) ajoittuvat
vuosiin 2011 ja 2012, jolloin laskua kuvaava kéyrd on loivempi toisin kuin aiemmat
kaannekohdat. Ennusteet tulevasta ndyttaytyvéat vastaajien mukaan paasaantoisesti posi-
tiivisina.

Muutama poikkeus edelld esitettyyn yhtendiseen trendiin pitdd nostaa esiin. Merikulje-
tusrahtien hinnat ovat noudattaneet yleist4 suuntausta vuoden 2009 laskuun asti, mutta
sen jalkeen rahtihinnat ovat sahanneet ylds ja alas vuosittain. Bunkkerin hinnassa puo-
lestaan on n&htévissa samanlainen suuntaus kuin suurimassa osassa teemoja sill& poik-
keuksella, ettd saldoluvut ovat pysytelleet negatiivisina koko barometrin ajan. Poikke-
uksena tasta ovat kaudet 2/08 ja 1/09, jolloin saldoluvut ovat kivunneet positiivisiksi.

60 [es] Merikuljetusmarkkinoiden suhdantect
a8
40

Kuljetuskysynt3 (Itdmeri/Pohjanmeri)
20 Suomen merililkenteen vienti
/’ Suomen merililkenteen tuonti
0 Merikulj hdin hinnat
‘( erikuljetusrahdin hinna
Bunkkerin hinta

\b—/ Investoinnit Suomen ja ulkomaiden

-40
E’ vilisessd liikenteessa

-60 Varustamon liikevaihto

-80 Varustamaon kapasiteetin kayttoaste

-100

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013  ennuste

Kuva 7.1. Merenkulku- ja varustamoalan suhdannevaihtelut vuosina 2006-2012 ja ennuste vuodelle 2013.
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Edella esitetystd poikkeava suhdanteiden kulku on teemoilla, jotka liittyvat miehisto-
kustannuksiin ja merihenkiloston méardan. Myos kilpailua merikuljetusmarkkinoilla,
merenkulkupolitiikkaa ja suomalaisten varustamojen markkinaosuutta kuvaavat kéyréat
noudattavat omia suuntiaan, jotka poikkeavat yleisesta.

Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistékustannusten saldoluku on pysynyt ne-
gatiivisena vuodesta 2006 lahtien. Jokaisella tarkastelujaksolla kolme neljésosaa vas-
tanneista on ollut sitd mieltd, ettd miehistokustannukset ovat nousseet. Myods ulkomais-
ten alusten miehistokustannusten saldoluku on ollut koko ajan miinuksella, joskin kol-
men viimeisen vuoden aikana noin puolet vastanneista on arvioinut kustannusten pysy-
neen ennallaan. Merihenkiloston maarat seka Suomen lipun ettd ulkomaisten lippujen
alla purjehtivilla aluksilla ovat olleet kautta linjan suhteellisen samansuuntaiset, joskin
ulkomaisten alusten saldoluvut ovat olleet jonkin verran positiivisempia kuin suoma-
laisalusten. Muutamia nousevia piikkeja lukuun ottamatta trendi on molemmissa ollut
vahitellen laskeva eli merihenkildston mééra on véhentynyt.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on vastaajien vastausten perusteella kiristynyt koko
barometrin ajan; saldoluku on vaihdellut -75 pisteen ja -35 pisteen valilla. L&hes jokai-
sella tarkastelujaksolla reilusti yli puolet vastaajista on arvioinut kilpailun kiristyneen
merikuljetusmarkkinoilla. Negatiivisena on pysynyt myds suomalaisten varustamojen
markkinaosuus koko barometrin ajan saldoluvun vaihdellessa -80 ja -22 pisteen vélilla.

Merenkulkupolitiikan kehitystd on muista kuvaajista poiketen kuvattu kolmiportaisella
asteikolla, jonka mukaan politiikka on parantunut, pysynyt ennallaan tai huonontunut.
Saldoluvut ovat sahanneet nollan molemmin puolin. Alimmillaan saldoluvut ovat olleet
ensimmaisen barometrin aikana sekd vuonna 2011. Parhain saldoluku on puolestaan
saavutettu vuoden 2008 jalkimmaiselld puoliskolla. Suhdanteissa nakyvat helposti yksit-
téiset ko. tarkasteluajanjaksolla esill& olleet ajankohtaiset aiheet. Esimerkiksi tonnisto-
verouudistus on aiheuttanut seka positiivista ettd negatiivista palautetta; vuonna 2008
toiveet uudistuksen toteutumisesta suunnitellussa muodossa ja 2011 sen juuttuminen
byrokratiaan nédkyvét merenkulkupolitiikan arvioinneissa.

Teemakysymykset ovat vuosittain vaihtuvia kysymyksid, joilla kartoitetaan vastaajien
mielipiteitd ajankohtaisista aiheista. Aiemmissa barometreissa teemakysymykset ovat
liittyneet mm. tonnistoverolain uudistukseen, luotsauksen turvaamiseen ja merenkulku-
alan koulutusjarjestelmaéan. Useat teemakysymykset ovat tavalla tai toisella liittyneet
ymparistda koskeviin aiheisiin, kuten ymparistoperusteisiin satama- ja vaylamaksuihin
sekd polttoaineen rikkipitoisuutta saatelevien maaraysten aiheuttamiin vaikutuksiin.
Taman vuoden teemakysymys koski voimaantulevaan rikkidirektiiviin liittyen varusta-
moiden kéayttamia sopeutumiskeinoja vuoden 2015 ja vuoden 2020 jalkeen. Vastausten
perusteella ylivoimaisesti suurimmalle osalle varustamoista vaihtoehto on vahéarikkisen
MGO:n kaytto.
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8 INLEDNING

Enkéaten genomfordes som en natenkat i oktober 2013. Den skickades till 30 rederier,
varav 16 rederier svarade inom utsatt tid. Mottagarna kunde besvara antingen den
svenska eller den finska versionen. Svarsprocenten var 53,3. Forfragan skickades till
Rederierna i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederier som inte
hor till den ovannamnda foreningen. Barometern utvecklades pa varen 2006. Barome-
tern ar framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem som arbetar med sj6transpor-
ter. De forsta barometrarna upprepades med ett halvt ars mellanrum, men fran borjan av
2010 har barometern genomforts en gang per ar.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka
rederiet. Procentfdérdelningen inom varje kategori presenteras.
Svarsalternativens procenttal av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamfora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtra-
herar mangden dem som har gett negativa uppskattningar fran
mangden dem som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan
av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och
100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera po-
sitiv utveckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och
30 procent skulle prognostisera negativ utveckling skulle man rakna
saldotalet 60 - 30 = 30. Pa basis av saldotalet &ar det inte mojligt att
dra slutsatser av de svarare som har estimerat att situationen har be-
varats eller kommer att bevaras oférdndrad. Antalet dem som gett ett
neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare
forfragningarna vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier
som ror en enstaka fraga ar jamforandet av den uppfyllda situationen
under olika tidpunkten den viktigaste jamforelsepunkten. Resultaten
presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa sammanfogats
till figuren. Dessutom har det jamforts siffror i de gamla prognoserna
med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man forutser utvecklingen inom bran-
schen.

Grupp C behandlar tillvéxthinder. Det framstélls ett grafiskt stapeldia-
gram av dem.

Grupp D behandlar "Férandringar i verksamhetsomgivningen”. Deras
procentférdelningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som férandras varje
gang.
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9 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER

Med hjalp av fragorna i grupp A kartlades bakgrundsinformation om rederierna. | de
féljande tabellerna anges fordelningarna av personerna som besvarat enkéten.

Kontaktuppgifter (Al)
De som besvarade enkéten horde till den hogsta ledningen pa rederierna. Tre av fyra var
verkstéllande direktorer och aterstoden chefer pa sitt eget omrade.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)
Hélften av rederierna som deltog bedriver trampfart, omkring en tredjedel linjetrafik och
resten nagon annan trafikform. Fordelningen enligt trafikform visas i tabell 9.1.

Tabell 9.1. Rederiets trafikform (n=16).

Trafikform notiser stycken % (/n)
Linjetrafik 5 31 %
Trampfart 8 50 %
Annan 3 19%

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

| tabell 9.2. visas rederiernas godstrafikform. Ett rederi kan bedriva flera former av
godstrafik. Bland dem som svarat fraktar éver halften torrbulk, omkring en femtedel

vatbulk och 44 % styckegods.

Tabell 9.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper (n=16).

Godstrafik notiser stycken % (/n)
Torrbulk 9 56 %
Vatbulk 3 19%
Styckegods 7 44 %

Storhetsklass for rederiets omséttning (A4)

For att kartlagga rederiets omséttning gavs fyra olika alternativ for storhetsklass i enka-
ten. Svaren fordelade sig jamnt mellan de fyra alternativen sa att varje storhetsklass om-
fattar 25 %, vilket framgar av tabell 9.3.

Tabell 9.3. Rederiets omséttning (n=16).

Omséttning notiser stycken % (/n)
Mindre &n 10 MEUR 4 25 %
10-50 MEUR 4 25 %
50-100 MEUR 4 25%
Storre &n 100 MEUR 4 25 %

Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

| barometern kartlades rederiernas personalmangd enligt fem angivna klasser. Personal-
styrkan for rederierna som deltog i enkéten uppvisade en hyfsad spridning 6ver de olika
klasserna. Till den storsta klassen med dver 200 arbetstagare hérde 38 procent av rede-
rierna. Fordelningen enligt personalméngd visas i tabell 9.4.




36 Minna Alhosalo

Tabell 9.4. Rederiets personalantal (n=16).

Personalantal notiser stycken % (/n)
Mindre &n 20 2 13%
20-100 4 25 %
100-200 4 25 %
Stdrre &n 200 6 38 %

Rederiets tonnage (A6)

Enligt barometern (tabell 9.5) hade rederierna lika mycket eget tonnage som eget och
chartrat tonnage, dvs. 44 % i bada kategorierna. Resten av rederierna som deltog hade

endast chartrat tonnage.

Tabell 9.5. Rederiets tonnage (n=16).

Tonnage notiser stycken % (/n)
Enbart eget tonnage 7 44 %
Bade eget och chartrat 7 44 %
Enbart chartrat 2 13 %

Rederiets flaggstater (A7)
Barometern kartlade hur de deltagande rederiernas fartygstyper fordelade sig enligt fin-
landsk flagg, EU-flagg och 6vrig flagg (tabell 9.6).

Det totala antalet fartyg hos rederierna som deltog i enkéten var 253, vilket &r betydligt
fler an aret innan, da det sammanlagda antalet fartyg var 165. Forandringen &r markbar i
synnerhet nar man beaktar att sju rederier fler besvarade enkéaten 2012. Av alla fartyg
seglade néstan hélften (46 %) under finlandsk flagg, 19 % under EU-flagg och 35 %
under nagon annan flagg. Féregaende ar var motsvarande siffror 58 %, 35 % och 7 %,
vilket visar att andelen fartyg som seglar under finlandsk och EU-flagg minskar medan
andelen fartyg under annan flagg Okar.

Tabell 9.6. Antalet fartyg som rederiets opererar enligt flaggstat (n=16).

Flagga/fartyg finska flaggan | EU-flaggan dvriga ANTAL
roro/ropax 10 17 4 31
containerfartyg 3 4 5 12
torrbulk 60 11 32 103
vatbulk 43 17 47 107
ANTAL 116 49 88 253
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10 SJOFARTSBRANSCHENS NULAGE OCH FRAMTID

Med hjalp av fragorna i grupp B utreddes nulaget och framtiden sa att man forst kart-
lade rederibranschen och sjotransportmarknaden i allméanhet och darefter stallde fragor
om enstaka rederier. Granskningens tidsspann omfattade de senaste tolv manaderna for
det forflutna och de kommande tolv manaderna for framtiden. Ett undantag fran detta
utgdr mangden export- och importtransporter inom Finlands sj6trafik, for vilka endast
prognosen for de kommande 12 manaderna beaktats. For investeringar som galler trafik
mellan Finland och utlandet har tidsperioden 24 manader anvants. Fore ar 2010 anvan-
des i huvudsak ett tidsspann pa sex manader. Den forandrade granskningsintervallen ska
beaktas nar statistikerna analyseras. Pa grund av att antalet finlandska rederier &r sa litet
utfors granskningen inte pa varuslagsniva.

10.1 Allmanna fragor om rederibranschen

Konjunkturerna inom sj6transportmarknaden (B1)

Konjunkturlaget for sjétransportmarknaden har forbattrats nagot under de 12 senaste
manaderna. Forandringen ar inte stor, men anda 13 poang hogre an ifjol med ett for-
verkligat saldotal pa -44 poang. Av besvararna bedomde 56 procent att konjunkturlaget
forsvagats nagot eller markbart. 13 procent ansag att laget har forbattrats en aning. Den
positiva utvecklingen forutspas fortsatta eftersom 44 procent tror att laget kommer att
forbattras nagot under de kommande 12 manaderna, medan endast 13 procent tror att
laget kommer att férsamras nagot. Prognosens saldotal forutspas bli positivt, 31 poang.

Konjunkturema for marknadema inom sjotransport
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Bild 10.1. Konjunkturer inom sjotransportmarknaderna (uppf. 2013 n=16, prognos 12 manader n=16).

Transportefterfrédgan inom sjétransportmarknaden pa Ostersjon/Nordsjon (B2)

Liksom konjunkturlaget for sjotransportmarknaden har aven transportefterfragan pa
Ostersjon och Nordsjon forbattrats nagot. Saldotalet for transportefterfragan har okat
med 10 poang under de senaste 12 manaderna och stigit fran -41 poang till -31 poéng.
Av besvararna bedomde 38 procent att ldget var nagot samre och 13 nagot battre under
den gangna granskningsperioden. Det forutspas att laget kommer att ytterligare forbatt-
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ras avsevart under de kommande 12 manaderna, eftersom saldotalet bedéms 6ka med 56
poang. Besvararnas procentandelar skulle i prognosen vandas tvartom, eftersom 38 pro-
cent tror att transportefterfragan kommer att vara nagot hogre och 13 procent tror att den
ar nagot lagre.
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Bild 10.2. Transportefterfragan pa sjétransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2013 n=16, prog-
nosl12 manader n=16).

Antalet export- och importtransporter (B3)

I beskrivningen av export- och importtransporter inom Finlands sjotrafik har under re-
deribarometerns hela existens anvants enbart prognoser och inte, som nar det géller 6v-
riga teman, uppskattningar av laget under féregaende ar. Exporttransporterna forvantas
oka nagot jamfort med foregdende granskningsperiod. Okningen forutspas bli 35 poang,
vilket betyder att saldotalet &nda forblir negativt (-13). Av deltagarna tror en knapp tred-
jedel att exporten minskar en aning medan en femtedel anser att den 6kar nagot. Trots
de positiva forvantningarna ar laget fortfarande langt ifran topparet 2010, da saldotalet
var 75.
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Export i Finlands sjéfart

100 % - e %L 5]
59 g

9 %43 Yot

sos | 12 T y
ik

T | S

Véxer avsevart
0 Vaxer en aning
O Oférandrad
Minskar en aning
0 Minskar avsevart

21 'Y
10 %

1706 206 107 207 108 208 108 20920102011 2012 2
Prognoser
Bild 10.3. Export i Finlands sj6trafik (prognos 12 méanader n=16).

Prognosen for Finlands importtransporter uppvisar en trend som liknar exportprogno-
sens. Da exportprognosen dkat med 35 poang, har importprognosen 6kat med 30 poang
sa att den just nu star pa noll. Besvararnas procentandelar visar att en lika stor andel (19
%) forvantar sig att importen 6kar nagot, eller tvartom minskar nagot.

Trafikverket (2013) har regelbundet samlat in information om utrikes sjotransporter
alltsedan 1970. Under de 20 senaste aren har antalet export- och importtransporter okat
stadigt samtidigt som andelen transporter med finlandska fartyg har minskat. Ar 1993
var importen 32,6 miljoner ton, varav néstan halften transporterades med finlandska
fartyg. Fram till ar 2012 ¢kade importen till 48,7 miljoner ton, samtidigt som de fin-
landska fartygens andel sjonk till 41 procent. Motsvarande siffror for exporten var 31,9
miljoner ton och de finlandska fartygens andel 29 procent. Fram till ar 2012 hade den
totala exporten okat till 44,5 miljoner ton och de finldndska fartygens andel sjunkit till
19 procent.
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Import i Finlands sjéfart
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Bild 10.4.Import i Finlands sjétrafik (prognos 12 manader n=16).

Konkurrens inom sjétransportmarknaden (B4)

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden har skarpts ytterligare under det gangna aret
(med 27 poang), men trenden for det kommande aret tros bli mer positiv. Trots att sal-
dotalet forutspas stiga med 25 poang, forblir det anda negativt (-50 poang). Halften av
besvararna forutspar att laget skarps nagot eller markbart och hélften tror att laget for-
blir oférandrat. Konkurrensen pa transportmarknaden forvantas alltsa inte minska alls.
Konjunkturerna som beskriver konkurrensen pa sjétransportmarknaderna har varit rela-
tivt oférandrade under den tid som barometern funnits. En annan gemensam namnare
for de granskade aren ar att saldotalet varit starkt negativt hela tiden.
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Bild 10.5. Konkurrens pa sjotransportmarknader (uppf. 2013 n=16, prognos 12 manader n=16).
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Prisen pa sjotransportfrakter (B5)

Saldotalet som beskriver utvecklingen av sjotrafikens fraktpriser har legat pa minus
alltsedan den andra halften av 2008, varefter prisférandringen arligen gatt turvis uppat
och nerat. Saldotalet for de tre senaste manaderna var -50, vilket ar det nast lagsta saldo-
talet for barometern. Som lagst var saldotalet for andra hélften av ar 2009, -100 poang.
En granskning av det kommande aret visar att de positiva forvantningarna overtréaffar de
negativa: omkring en tredjedel av besvararna tror att fraktpriserna stiger nagot och en
femtedel tror att de sjunker nagot eller avsevart. Halften av dem som svarat bedémer att
laget forblir oférandrat.
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Bild 10.6. Priser pa frakterna inom sjétransporten (uppf. 2013 n=16, prognos 12 manader n=16).

Bunkerpriset (B6)

Bunkerpriset dvs. priset pa fartygsbransle har varierat avsevart alltsedan rederibarome-
tern publicerades for forsta gangen 2006. Arsskiftet 2008-2009 &r den enda perioden
under barometerns historia som saldotalet varit positivt. Bunkerpriset som stigit alltse-
dan slutet av 2009 borjade sjunka under de 12 senaste manaderna, vilket kan ses i att
saldotalet steg fran -95 poang till -6 poang. Denna forandring forutspas anda vara tillfal-
lig, eftersom 69 procent av besvararna tror att priset kommer att stiga nagot under den
kommande granskningsperioden pa 12 manader. Omkring en tredjedel bedomer att laget
forblir oférandrat och ingen tror att priset kommer att sjunka under den kommande pe-
rioden.

Bunkerworld-indexet (BWI) uppvisar samma trend, enligt vilken brénslepriset sjunkit
under de 12 senaste manaderna, trots att enstaka extremnoteringar i bade positiv och
negativ riktning forekommit. Indexet omfattar, med beaktande av den geografiska vikt-
ningen, information fran 20 betydande bunkringshamnar. Indexet innehaller bunkerolja,
diesel och gasolja viktat enligt deras betydelse pa bunkermarknaden.
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Priset pa bunkeroljan
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Bild 10.7. Pris pa bunkerolja (uppf. 2013 n=16, prognos 12 manader n=16).

Beséattningskostnader per flaggstat (B7)

Saldotalet som beskriver besattningskostnaderna for fartyg under finlandsk flagg har
varit negativt under rederibarometerns hela granskningstid. VVarje granskningsperiod har
i medeltal tva av tre besvarare meddelat att besattningskostnaderna 6kat, medan resten
ansett att laget varit oforandrat. Fran och med 2008, nar saldotalet var som lagst, har
trenden varit nastan jamnt stigande, om man inte beaktar den lilla toppen i saldotalet
under senare hélften av 2009. Den gangna periodens saldotal var -67 poang. Storsta
delen av deltagarna (58 %) tror att laget forblir oforandrat under de kommande 12 ma-
naderna och resten tror att besattningskostnaderna kommer att 6ka nagot eller avsevart.
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Bild 10.8. Besattningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2013 n=12, prognos 12 manader n=12).
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Liksom fartyg som seglar under finlandsk flagg har ocksa de under utlandsk flagg upp-
levt 6kande besattningskostnader under rederibarometerns hela historia. Skillnaden mel-
lan dessa &r att konjunkturerna for utldndska besattningskostnader haft mer uttalade
toppnoteringar och svackor. Saldotalet for de senaste 12 manaderna var -25 poang, Vvil-
ket forutspas forbli oférandrat aven under kommande granskningsperiod. Svarsfordel-
ningens procenttal visar ocksa liknande resultat for den gangna och den kommande pe-
rioden. Halften tror att laget forblir ofdrandrat, 35 procent tror att kostnaderna okar na-
got och 13 procent att de sjunker nagot

Baséttningskostnaderna fdr andra &n finska flagga
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Bild 10.9. Besattningskostnader for andra an finska flaggor (uppf. 2013 n=8, prognos 12 manader
n=8).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

For investeringar tillampas, i motsats till andra teman, tidsperioden de foljande tva
aren, vilket innebar att uppskattningar fran konsekutiva enkater delvis overlappar
varandra. Fragan omfattar nybyggen och inkép av second hand-fartyg. Under barome-
terns historia har saldotalen for investeringar varierat méarkbart. Under andra hélften av
2007 var saldotalet for investeringar 76 poang pa plus och under forsta halften av 2009
var det 79 poang pa minus. Forvantningarna pa antalet investeringar har okat, sa att det
forutspadda saldotalet for de féljande tva aren steg till sex poang positivt fran att ha
varit -17 poang under foéregaende granskningsperiod. Besvararna &r inte Gverens om
prognosen for de foljande tva aren, utan asikterna gar isar. 37 procent forutspar okat
antal investeringar medan 31 procent tror att investeringarnas antal minskar. Forvént-
ningarna pa rederiernas investeringar i nybyggen och second hand-fartyg foljer tydligt
sjomarknadernas konjunkturforandringar. Effekten av svaveldirektivet syns atminstone
inte annu som nagon betydlig okning i fartygsinvesteringar, nybyggen eller second
hand-fartyg.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet
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Bild 10.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 manader n=16).
10.2 Fragor om enstaka rederier

Omsattning (B9)

Utvecklingen av rederiernas omséttning uppvisar stora skillnader mellan olika rederier,
liksom under hela barometerns historia. Allmént taget har prognoserna visat mer pa
okande omsittning an pa sjunkande omséattning. Under de tre senaste aren har trenden
anda vant, sa att enbart omkring en fjardedel forutspatt att omsattningen ska oka. Under
den gangna granskningsperioden har saldotalet sjunkit ytterligare till -27 poang. Forand-
ringen jamfort med foregdende period &r fem poang. Over halften av besvararna (54 %)
meddelade att omséattningen sjunkit och en dryg fjardedel (27 %) rapporterade att om-
sattningen Okat. Trenden véntas vanda mot det positiva under den kommande perioden
eftersom hélften tror att omséattningen ska 6ka nagot. Om prognosen skulle forverkligas
forandras saldotalet fran negativa -27 poang till positiva 19 poang.
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Bild 10.11. Rederiets omsattning (uppf. 2013 n=15, prognos 12 manader n=16).
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Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet (B10)

Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet har borjat stiga efter svackan foregaende ar.
Saldotalet for utnyttjandegraden lag 22 poang pa minus ar 2012, medan det ligger 25
poang pa plus under denna period. Procentandelarna visar att kapacitetens utnyttjande-
grad okat hos 38 procent och minskat hos 13 procent. For halften har utnyttjandegraden
forblivit oforandrad. Enligt prognosen forandras laget en aning sa att utnyttjandegraden
okar nagot eller forblir oférandrad hos 44 procent och sjunker nagot hos 13 procent,
vilket gor att saldotalet stiger till 31 poédng.

Exploateringsgraden av rederiets kapacitet
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Bild 10.12. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2013 n=16, prognos 12 manader n=16).

Utvecklingen av antalet sjGanstéallda per flaggstat (B11)

Antalet sjoanstéllda pa fartyg under finlandsk flagg har varit relativt konstant under
barometerns historia. Med undantag av den pagaende granskningsperioden har Gver
hélften av besvararna under varje period forutspatt att antalet forblir oforandrat. Fran ar
2009 kan man se en trend med negativa saldotal: rederier med minskat antal anstéllda
overskrider rederier med okat antal anstallda. Under den gangna granskningsperioden
har saldotalet 6kat med fem poéng sa att det nu &r noll. Procentandelarna visar att laget
varit oférandrat hos 33 procent av dem som svarat. En dubbelt sa stor andel av rederier-
na (67 %) forutspar att antalet anstallda forblir konstant aven under de kommande 12
manaderna. Den stigande och sjunkande trenden syns i lika stora procentandelar: hos 25
procent av rederierna har antalet sjoanstallda okat eller minskat nagot och hos 8 procent
okat eller minskat avsevart. Den har situationen forutspas andra under de kommande 12
manaderna s att antalet sjoanstallda sjunker nagot hos en fjardedel och stiger nagot hos
endast 8 procent, vilket gor att saldotalet sjunker till -17 poang.
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Antal sjGpersonal (Finska flaggan)
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Bild 10.13. Antal sjopersonal pé finskflaggade fartyg (uppf. 2013 n=12, prognos 12 manader n=12).

Néar man jamfor forandringarna i antalet sjoanstallda mellan fartyg som seglar under
finlandsk flagg och under utlandsk flagg ser man att de gar i en liknande riktning. Anta-
let sj6anstallda pa fartyg under utlandsk flagg uppvisar dock nagra topp- och bottenno-
teringar: markbart positiva saldotal for ar 2007 och 2011 och ett markbart negativt sal-
dotal (-44) i forhallande till den allmanna trenden for ar 2013, dvs. de senaste 12 mana-
derna. Over halften (56 %) meddelade att antalet sjdanstallda varit ofdrandrat medan
resten (44 %) rapporterade att antalet minskat nagot. Enligt prognosen skulle laget un-
der de kommande 12 manaderna aterga till laget 2012, saldotalet noll. Férutom de
likriktade trenderna syns en annan foreteelse, ndmligen att saldotalet som beskriver an-
talet sjoanstallda pa rederiernas fartyg under utlandsk flagg under nastan alla perioder
varit mer positivt (antalet anstéllda har alltsa okat) an saldotalet for antalet sjoanstallda
pa fartyg under finlandsk flagg.
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Bild 10.14. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2013 n=9, prognos 12 manader n=9).
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11 HINDER FOR REDERIERNAS UTVECKLING OCH TILLVAXT

Fragorna i grupp C kartlade vilka faktorer rederierna upplever som hinder for tillvéxt
och utveckling. Antalet hinder visas i bild 11.1. I enkéten kunde rederierna kryssa for sa
manga alternativ de ansag nddvandigt (totalt 87 noteringar). 63 procent ansag att den
allmanna ekonomiska osakerheten utgor det storsta enskilda hindret. Dalig prisutveckl-
ing och 6kad konkurrens &r enligt varannan deltagare allvarliga hinder som hotar till-
vaxten. Daremot upplevs inte stegring i charterkostnader och nivan pa lotsavgifterna
som tillvéxthinder: endast sex procent av dem som svarat hade valt dessa alternativ.

Ovriga hinder, som inte fanns med pé listan, nimndes inte detta ar.

Allmén ekonomisk osdkerhet
Okad konkurrens
Otillrdcklig efterfragan
Svarigheter i att f4 kunnig arbetskraft fér arbete till sjoss
Finska flaggans pris
Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier
Farledsavgiftssystemets struktur
Stegring i kapitalkostnader
Farledsavgifternas nuvarande niva

Stegring i charterkostnader

Nagot annat, vad 1

Bild 11.1. Hinder for rederiets tillvaxt.
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12 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSMILJON
| fragegrupp D behandlades forandringarna som har skett i verksamhetsmiljon.

Finlands sjdfartspolitik (D1)

Fragan kartlade sjofartspolitiken i Finland ur det perspektiv som forutséattningarna for
rederiverksamhet representerar. Granskningsperiodens langd ar, liksom forut, ett ar.
Sjofartspolitiken har enligt besvararna forsamrats jamfort med foregaende ar och detta
syns bade i saldotalet och i procentfordelningen. 44 procent anser att laget ar oférandrat
medan lika manga upplever att politiken forsamrats. Saldotalet har sjunkit fran -4 poang
till -31 poang. De positiva asikterna om Finlands sj6fartspolitik som lades fram for ett ar
sedan har alltsa forandrats till det samre liksom 2011, men saldotalet &r inte lika lagt
som da (-55).

Sjéfartspolitiken
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Bild 12.1. Sjéfartspolitik i Finland (uppf. 2013 n=16).

De finldndska rederiernas marknadsandel (D2)

Saldotalet som beskriver utvecklingen av de finldndska rederiernas marknadsandel un-
der det kommande aret visar att utvecklingen av de finlandska rederiernas marknadsan-
del betraffande transporter till och fran Finland fortsatter att sjunka som det gjort under
barometerns hela historia. En procentgranskning visar att prognosernas saldotal varit
starkt negativ under hela barometerns granskningstid; som hdgst -80 poang (01/2006)
och som lagst -22 poédng under foregaende granskningsperiod. Under den gangna peri-
oden forutspadde en tredjedel av enkatbesvararna att situationen forblir oférandrad och
en tiondel ansag att den forbattras. Saldotalet for kommande 12 manaders prognos &r
-24. Omkring en tredjedel (31 %) forutspadde att de finlandska rederiernas marknads-
andel minskar nagot. Besvararna ar inte helt Gverens om en sjunkande marknadsandel
under de kommande tolv manaderna, eftersom 13 procent tror att marknadsandelen okar
och 37 procent anser att den minskar nagot eller avsevart.
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Marknadsandelen for finléndska rederier
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Bild 12.2. Marknadsandelen for finlandska rederier (prognos 12 manader n=16).

Trafikverkets statistik dver utrikes sjofart (2013) visar att antalet sjétransporter sedan
1970 nastan har trefaldigats; fran 33 miljoner ton till 93 miljoner ton. Samtidigt har an-
delen som transporteras med finlandska fartyg sjunkit fran 50 procent till 30 procent. |
den huvudsakligen sjunkande trenden for finlandska fartyg kan man ocksa se forand-
ringar at den andra hallet. En granskning av procentandelarna fran barometerns forsta ar
visar att den sammanlagda export- och importandelen som fraktades med finlandska
fartyg ar 2006 var 28 procent, vilket fram till a&r 2012 hade 6kat en aning till 30 procent.
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13 TEMAFRAGOR

Rederibarometerns temafraga kartlagger arligen deltagarnas asikter om aktuella teman.
Ar 2011 behandlade barometerns temafragor effekterna av IMO:s svavelbestdmmelser
som skulle trada i kraft efter tre ar. Den forsta temafragan géllde da hur sannolikt det
var att installera skrubber i rederiets fartyg, medan den andra fragan undersokte om be-
stammelserna for branslets svavelhalt kommer att orsaka dvergang till andra transport-
former. Enligt svaren skulle en tredjedel av rederierna sannolikt installera skrubber i
fartygen och aterstoden inte. Tva av tre besvarare forutspadde en 6vergang till andra
transportformer medan aterstoden ansag att den inte sker nagon dvergang.

Eftersom svaveldirektivet trader i kraft om drygt ett ar ville man nu atervéanda till dessa
teman. Rederibarometerns fragor galler denna gang anpassningsatgérder i form av olika
branslen eller teknologi for att uppfylla de skarpta granserna for svavelutslapp pa
SECA-omradet, som kommer att ha en svavelhaltgrans pa 0,1 %. Rederierna tillfraga-
des om atgarder bade fran och med ar 2015 och fran och med ar 2020. For ar 2015 gavs
fem alternativ och for ar 2020 sex. Besvararna kunde kryssa for flera angivna alternativ.
En annan fraga berorde indirekt de skarpta bestammelserna: rederierna tillfragades om
de dvervager att flytta sin verksamhet utanfor SECA-omradet och ifall de svarar jakande
pa detta ombads de &ven specificera vilka dessa nya omraden kommer att vara ar 2015
och ar 2020.

88 procent av dem som svarade valde fran 1.1.2015 alternativet MGO (marine gas oil),
vars svavelhalt ar 0,1 %. Endast 13 procent ansag att de vid den tidpunkten kommer att
anvanda skrubber. Inget av rederierna trodde att de kommer att anpassa motorn for fly-
tande naturgas (LNG), inforskaffa ett nytt LNG-drivet fartyg eller anvanda sig av andra
alternativa metoder. (Bild 13.1.)

TEMAFRAGA A1
Vilket / vilka av féljande alternativ ska tas i bruk fr.o.m. 1.1.2015?

nagonting annat, vad* .
nytt LNG-fartyg .

att konvertera motorsystem fér LNG-anvindning ‘

scrubber -
veooo | (I

Bild 13.1. Fordelningen av temafragans svar (n=16).
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Den andra fragan berdrde anpassningsatgarder fran och med 1.1.2020, nér gransen for
bréanslets svavelhalt kommer att vara 0,1 % pa SECA-omradet och 0,5 % globalt. En
fem ars forlangning av 6vergangstiden globalt ar mojlig om ett bransle som uppfyller
kriterierna inte ar tillgangligt ifragavarande ar. En dryg tredjedel valde att anvanda
MGO overallt. En fjardedel tror sig anvdnda MGO inom SECA och brénsle med 0,5 %
svavel utanfor. Skrubber var fortfarande ett alternativ for endast 10 procent av besvarar-
na. Sammanlagt 15 procent ansag att LNG-anpassad motor eller inforskaffning av ett
nytt LNG-drivet fartyg var ett alternativ. Bioolja presenterades som ett dvrigt alternativ
fran borjan av ar 2020 och 15 procent av besvararna trodde sig anvanda det branslet.
(Bild 13.2.)

TEMAFRAGA A2
Vilket / vilka av féljande alternativ ska tas i bruk fr.o.m. 1.1.2020?

nagonting annat, vad*

nytt LNG-fartyg

att konvertera motorsystem fér LNG-anvindning

scrubber

MGO (0,1%)

MGO (0,1%) i SECA-omradet och 0,5% brénsle annanstans —

*bio-oljan 0 1 2 3 4 5 & 7

Bild 13.2. Fordelningen av temafragans svar (n=16).

Rederierna tillfragades ocksa om de Gvervager att flytta sin verksamhet utanfor SECA-
omradet. 87 procent ansag att de inte dvervager en forflyttning medan resterande 13
procent meddelade att de Gvervager en sadan I6sning (Bild 13.3.). Framtida verksam-
hetsomraden kunde enligt rederierna vara de évriga nordliga havsomradena, inklusive
det nordamerikanska NECA-omradet.
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TEMAFRAGA B1
Overviger ni att flytta verksamheten till utanfér SECA-omradet?

nej

Bild 13.3. Fordelningen av temafragans svar (n=15).

SPC Finland deltar i projektet ESN (European Shortsea Network) The Way Forward,
dar man under det gangna aret utrett bl.a. de europeiska rederiernas planer och atgarder
for att uppfylla de kommande miljobestdimmelserna. Ett tema var framtidens alternativa
branslen och teknologi for att uppfylla granserna for svavelutslapp. Rederier fran de
lander som deltar i projektet ombads i en lista med alternativ ange de alternativ som de
kommer att anvanda fran och med borjan av ar 2015 (Build 13.4.). Svar inkom fran sju
lander och sammanlagt 34 rederier, vars totala antal alternativa anpassningsatgarder var
51. Det enskilda rederiet kunde alltsa valja fler &n en atgard. En 6vervaldigande majori-
tet svarade, pd samma satt som deltagarna i rederibarometern, att de kommer att an-
vanda MGO (91 %) for att uppfylla utslappsgranserna. Omkring en femtedel av besva-
rarna angav skrubbern som sitt alternativ. Motoranpassning for LNG-drift (15 %) eller
inkép av nytt LNG-fartyg (12 %) var som anpassningsatgarder nagot mindre vanliga &n
anvandning av skrubber. 15 procent av rederierna som deltog i enkaten har dvervégt att
forflytta verksamheten till andra omraden.
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flytta fartygena till andra omradena h
nytt LNG-fartyg -
att konvertera motorsystem for LNG-anvandning -

scrubber

MGO (0,1%)

35

Bild 13.4. Resultat for rederiernas (n=34) anpassningsatgarder ar 2015 enligt enkat inom projektet The
Way Forward.

Nar man jamfor resultaten fran rederibarometern med enkéten som gjordes i samband
med ESN-projektet, ser man att atgarderna som enligt barometern ska vidtas i Finland
ar relativt lika de atgarder som de europeiska rederierna tanker vidta, nar MGO betrak-
tas som en alternativ anpassningsatgard. 18 procent av de europeiska rederierna tror att
de anvénder skrubber, medan motsvarande siffra for de finlandska rederierna ar 10-13
procent. Installation av LNG-drivna motorer eller inkdp av nya LNG-fartyg verkar vara
alternativ som utnyttjas i viss man av de europeiska rederierna redan ar 2015, medan de
finlandska rederierna tror sig anvanda dessa alternativ i samma utstrackning forst ar
2020.
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14 SLUTSATSER

Rederibarometern publicerades for forsta gangen ar 2006. Under de fyra forsta aren
utkom den tva ganger per ar och fran och med 2010 en gang om aret. En granskning av
gangna perioder visar tydligt vilka slags konjunkturer rederibranschen och sjofarten i ett
storre perspektiv upplevt under dessa ar. | de flesta teman kan man se ytterst enhetliga
upp- och nedgangar i konjunkturerna, aven om undantag fran den allméanna trenden
ocksa forekommit. | en del teman har saldotalen varit negativa under hela barometerns
historia.

Trenden i bild 14.1. foljer storsta delen av de teman som behandlas i barometern. Tiden
for den forsta barometern startar med negativa saldotal, eller atminstone lagre saldotal
an de darpa foljande granskningsperioderna. Den stigande trenden fortsatte in pa den
andra halften av ar 2007, varefter stortdykningen mot ekonomisk depression vid arsskif-
tet 2008-2009 var speciellt brant. Saldotalet minskade med omkring 150 poang under
ifragavarande period, med undantag av kapacitetens utnyttjandegrad som uppvisade en
minskning pa 110 poang. Den snabba uppgangen efter detta skedde under ett ar och
okningen var i vissa fall brantare an fallet vid konjunkturnedgangen. Saldotalens topp-
noteringar naddes ar 2010, varefter en ny nedgang borjade, som dock inte var lika brant
som den foregaende. Den sjunkande trendens lagsta saldotal (omkring -50 poang) nad-
des under aren 2011 och 2012, da nedgangskurvan visserligen ar mindre brant an de
tidigare vandpunkterna. Prognoserna for framtiden ser i regel positiva ut for besvararna.

Négra undantag fran den ovan namnda enhetliga trenden bor anda lyftas fram. Sjotrafi-
kens fraktpriser har foljt den allmanna trenden fram till nedgangen 2009, men har efter
det gatt turvis uppat och nerat varje ar. Bunkerpriset uppvisar en liknande trend som de
flesta Gvriga teman, med ett undantag: saldotalen har forblivit negativa under hela ba-
rometerns historia. Granskningsperioderna 2/08 och 1/09 utgér anda undantag till detta,
eftersom saldotalen da varit positiva.

80

60 Konjunkturerna for marknaderna inom
sjétransport
Efterfrigzan pa marknaderna inom sjdtransport
(Ostersjon/Nordsjén)
Export i Finlands sjéfart
Import i Finlands sj&fart
Frakterna inom sjotransport
Pris pa bunkerolja
Investeringarna i trafiken mellan Finland och
utlandet
Rederiets omsittning

40

20

-20

Cxploateringsgraden av rederiets kapacitet

-80

-100

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 prognos

Bild 14.1. Sjofarts- och rederibranschens konjunkturvéxling 2006-2013 och prognos 2013.
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De teman som beror beséttningskostnader och antalet sjdanstéllda uppvisar konjunktur-
trender som avviker fran de ovannamnda. Ocksa konkurrensen pa sjétransportmark-
naden, sjofartspolitiken och de finldndska rederiernas marknadsandel féljer sina egna
kurvor och trender, som avviker fran den allménna trenden.

Saldotalet for besattningskostnader pa fartyg under finlandsk flagg har varit negativt
sedan ar 2006. Varje granskningsperiod har tre fjardedelar av besvararna ansett att be-
sattningskostnaderna dkat. Ocksa saldotalet for besattningskostnader pa utlandska fartyg
har hela tiden statt pa minus, &ven om omkring hélften av besvararna under de tre sen-
aste aren bedémt att kostnaderna varit oférandrade. Antalet sjoanstallda har hela tiden
varit relativt likriktade bade pa fartyg under finlandsk flagg och pa fartyg under ut-
landsk flagg, trots att saldotalen for utlandska fartyg varit en aning mer positiva an sal-
dotalen for finlandska fartyg. Med undantag av nagra toppar har trenden varit langsamt
sjunkande hos bada, vilket betyder att antalet sjoanstallda minskat.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden har enligt rederiernas svar hardnat under hela
barometerns historia: saldotalet har véxlat mellan -75 poang och -35 poéng. Under
narapa varje granskningsperiod har mer an halften av besvararna bedémt att konkurren-
sen skarpts pa sjotransportmarknaden. De finlandska rederiernas marknadsandel har
ocksa varit negativ under hela barometerns historia med ett saldotal pa mellan -80 och
-22 poang.

Sjofartspolitikens utveckling har till skillnad fran Gvriga grafer beskrivits pa en skala i
tre steg, enligt vilken politiken har forbéttrats, varit oférandrad eller forsamrats. Saldota-
len har fluktuerat pa bada sidor om nollstrecket. Som lagst var saldotalen under den
forsta barometern och ar 2011. Det béasta saldotalet uppnaddes under andra halften av ar
2008. Konjunkturerna reflekterar ocksa tydligt enskilda teman som varit aktuella under
ifragavarande granskningsperiod. Till exempel har tonnageskattereformen gett upphov
till bade positiva och negativa reaktioner: ar 2008 syntes dnskemalen om att reformen
skulle genomforas i planerad form i utvéarderingen av sjéfartspolitiken och ar 2011 pa-
verkades utvarderingen av politiken av att reformen fastnat i byrakratin.

Temafragorna ar fragor som varierar enligt ar och kartlagger besvararnas asikter om
aktuella amnen. | tidigare barometrar har temafragorna gallt bland annat reformen av
tonnageskattelagen, tryggandet av lotsning och sj6fartsbranschens utbildningssystem.
Manga temafragor har pa ett eller annat satt berort miljoaspekter, sdésom miljobaserade
hamn- och farledsavgifter samt effekterna av bestdmmelserna som reglerar svavelhalten
i bransle. | ar handlade temafragan om rederiernas anpassningsatgarder for att folja det
kommande svaveldirektivet efter ar 2015 och ar 2020. Enligt enkatsvaren véljer en
overvaldigande majoritet av rederierna att anvanda MGO med lag svavelhalt.
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* Varustamolla tarkoitetaan konsernin ollessa kyseessé konsernin varustamotoimintoja. Mikéli konserniin
kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytaryrityksia, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne organi-
saation tiedot, ei koko konsernin tietoja.

[Jalle 10 MEUR
[110-50 MEUR
[150-100 MEUR
] yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tyontekijamaara on?

[ alle 20
[1 20-50
[ 50-100
[ 100-200
O yli 200

A6. Varustamon tonnisto

[] varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa

[] varustamolla on sek& omaa ettéd vuokrattua tonnistoa
[] varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa

[] varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa

A7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten maara lippuvaltioittain:

Aluksia/lippu Ro-ro/ropax | Konttialus | Kuivabulk |  Nestebulk
kappalemaara

Suomen lippu

EU-lippu

Muu




B. Nykytilanne ja tulevaisuus

Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset
Suhdanteet

Bla. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

* viimeisella vuodella tarkoitetaan kyselyssa mennytta 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuneet huomattavasti

[ Parantuneet jonkin verran

[ Pysyneet ennallaan

] Huonontuneet jonkin verran

[1 Huonontuneet huomattavasti

B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana

* seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssa seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuvan huomattavasti

[] Parantuvan jonkin verran

] Pysyvéan ennallaan

[1 Huonontuvan jonkin verran

[ 1 Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynta

B2a. Onko kuljetuskysynta Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden ai-
kana

[] Kasvanut huomattavasti

[1 Kasvanut jonkin verran

[ Pysynyt ennallaan

[J Huonontunut jonkin verran
[] Huonontunut huomattavasti

B2b. Odotatteko kuljetuskysynnan Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan
vuoden aikana

[] Kasvavan huomattavasti

[1 Kasvavan jonkin verran

] Pysyvéan ennallaan

[J Huonontuvan jonkin verran
[] Huonontuvan huomattavasti

B3a. Odotatteko vientikuljetusten méérén seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessé

[] Kasvavan huomattavasti
[1 Kasvavan jonkin verran
] Pysyvéan ennallaan

[J vahentyvan jonkin verran
[ vahentyvan huomattavasti

B3b. Odotatteko tuontikuljetusten maaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa

[] Kasvavan huomattavasti
[1 Kasvavan jonkin verran
] Pysyvéan ennallaan

[J vahentyvan jonkin verran
[ vahentyvan huomattavasti



Kilpailu
B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana

[ Kiristynyt huomattavasti
[ Kiristynyt jonkin verran

] Pysynyt ennallaan

[ Vahentynyt jonkin verran
[1 Vahentynyt huomattavasti

B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana

[ Kiristyvan huomattavasti
[ Kiristyvén jonkin verran

] Pysyvéan ennallaan

] Vahentyvén jonkin verran
[ vahentyvan huomattavasti

Hinnat
B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana

[] Nousseet oleellisesti

[] Nousseet jonkin verran
] Pysyneet ennallaan

[ Laskeneet jonkin verran
[] Laskeneet huomattavasti

B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana

[ Nousevan oleellisesti
1 Nousevan jonkin verran
] Pysyvén ennallaan

[1 Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Kustannukset
B6a. Onko padasiassa kayttamanne polttoaineen hinta viimeisen vuoden aikana

[] Noussut oleellisesti

[J Noussut jonkin verran
[ Pysynyt ennallaan

[ Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko padasiassa kayttaméanne polttoaineen hinnan seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti
] Nousevan jonkin verran
] Pysyvéan ennallaan

[ Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti



B7a. Ovatko miehistokustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu
Nousseet oleellisesti
Nousseet jonkin verran
Pysyneet ennallaan
Laskeneet jonkin verran
Laskeneet huomattavasti

HNE NN
HNE NN

B7b. Odotatteko miehistokustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana

Nousevan oleellisesti
Nousevan jonkin verran
Pysyvéan ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

Suomen lippu  Muu lippu
0

HNE NN
NN

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa investoinnit
kalustoon (uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

[] Kasvavat huomattavasti
[ 1 Kasvavat jonkin verran
[] pysyvat ennallaan

[ vVahentyvét jonkin verran
[ Vahentyvat huomattavasti

Varustamoa koskevat kysymykset
Liikevaihto
B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana

[] Noussut oleellisesti

] Noussut jonkin verran
] Pysynyt ennallaan

[ Laskenut jonkin verran
[ Laskenut huomattavasti

B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana

[ Nousevan oleellisesti
] Nousevan jonkin verran
[] Pysyvéan ennallaan

[ Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B 10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kayttdaste viimeisen vuoden
aikana

[] Noussut oleellisesti

] Noussut jonkin verran
[ Pysynyt ennallaan

[ Laskenut jonkin verran
[ Laskenut huomattavasti



B 10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kayttdasteen seuraavan vuoden aikana

[ Nousevan oleellisesti
1 Nousevan jonkin verran
] Pysyvéan ennallaan

[ Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Henkilostd
B1la. Onko varustamonne merihenkildstén maara lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu
Noussut oleellisesti |
Noussut jonkin verran
Pysynyt ennallaan
Laskenut jonkin verran
Laskenut huomattavasti

|
|

B11lb. Odotatteko varustamonne merihenkildston maarén lippuvaltioittain seuraavan vuoden aika-
na

Suomen lippu  Muu lippu
Nousevan oleellisesti Ol L]
Nousevan jonkin verran
Pysyvéan ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

Qoo
Qoo

C Kasvun esteet

C1. Naetteko jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymi-
sen tai kasvun esteena (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)

[] Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus meripuolella
[] Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus maapuolella
[ Tydévoimakustannusten nousu

[1 Bunkkerin hinnan nousu

[1 Charter-kustannusten nousu

[] Paaomakustannusten nousu

[] Muiden kustannusten nousu

] Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

[ Kysynnan riittaméattomyys

[ Kilpailun lisd&ntyminen

] Huono hintakehitys

[ Talouden yleinen epavarmuus

[] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

[ Ympéaristoasioihin liittyvat sdaddsvaatimukset
[] Muut saadésvaatimukset, mitka

] Suomen lipun hinta

[ vaylamaksujen nykytaso

[ vaylamaksujarjestelmén rakenne

[ Luotsausmaksujen taso

[ Jokin tai jotkin muut, mik&/mitk&

[ Ei erityisia esteita kehittymiselle tai kasvulle

Perustelu:



D. Toimintaympéariston muutokset

D1 Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden
aikana

[ parantunut
[ sailynyt ennallaan
] Huonontunut

Perustelu:

D2 Odotatteko suomalaisten varustamojen markkina-osuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta
seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan huomattavasti
1 Nousevan jonkin verran
] Pysyvén ennallaan

[1 Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

D. Teemakysymykset

TAUSTAA: Polttoaineen sallittu rikkipitoisuus tulee olemaan 0,1 % SECA-alueella 1.1.2015 alkaen ja seké
0,5 % globaalisti alkaen (polttoaineen saatavuustutkimus vaikuttaa voimaantuloon).

KYSYMYS Al: Mikd/mitkéd seuraavista vaihtoehdoista ovat varustamonne kdytdssa 1.1.2015 alka-
en?

1 MGO (0,1 %)

[ rikkipesuri

] moottorin muuttaminen LNG-kayttoiseksi
[ uusi LNG-kayttdinen alus

] muu, mika

KYSYMYS A2: Mikd/mitkéd seuraavista vaihtoehdoista ovat varustamonne kaytdssa 1.1.2020 alka-
en?

[ kaikkialla MGO (0,1 %)

[] SECAlla MGO (0,1 %) ja muualla 0,5 % polttoaine
[ rikkipesuri

] moottorin muuttaminen LNG-kayttoiseksi

[ uusi LNG-kayttdinen alus

] muu, mika

KYSYMYS B1: harkitsetteko toimintanne siirtdamistad SECA-alueen ulkopuolelle?

O kylla
OEi

KYSYMYS B21: Jos harkitsette, niin mika tulee olemaan operointialueenne:
1.1.2015 alkaen
1.1.2020 alkaen



Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn
Svararens hamn
Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[] Linjetrafik
[1 Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[ Torrbulk
] vatbulk
[] Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi*?
* Ar det frdga om koncern, star "rederiet” fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns
flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni re-
presenterar, inte information om hela koncernen.

] mindre an 10 MEUR
[] 10 - 50 MEUR

[ 50 - 100 MEUR

[] stérre &n 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[] under 20
020- 50
] 50 — 100
] 100 — 200
[ 6ver 200

A6 Rederiets tonnage

] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
] Rederiet har endast chartrat tonnage

[ Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk Vatbulk
tyg
antal
Finska flaggan
EU-flaggan
Ovriga




B. Nulage och framtid

Allméanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de senaste aret
* Med det senaste aret avses i enkaten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderar.

[] Forbattrats avsevart
[] Forbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss méan
[] Férsamrats avsevart

Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under det féljande aret
* Med det foljande aret avses i enkaten de tolv féljande manaderna, INTE kalenderar.

[] Skall férbattras avsevart
[] Skall forbattras i viss man
[ Inte skall férandras

[] skall férsamras i viss man
[] skall férsamras avsevért

Produktion/Efterfragan
B2a. Har efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan p& transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevéart

B3a. Tror Ni att mangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det féljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden av IMPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det féljande aret

[] skall 6ka avsevéart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart



Konkurrens
B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det féljande aret

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevéart

Priser
B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret

[] Okat avsevart

[] Okat i viss méan
[ Inte férandrats
[] sankts i viss méan
[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under det foljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart

Kostnader
B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det féljande
aret

[] Skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart



B7a. Har beséttningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret

Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart |
Okat i viss man ] Ol
Inte férandrats ] Ol
Minskat i viss man ] Ol
Minskat avsevart ] O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande
aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall férandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

NN
NN

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kdp av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[] Skall ska avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under det foljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Kapacitet
B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart



B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det féljande aret

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Personal

Blla. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret

. Finska flaggan Annan flagga
Okat avsevart

Okat i viss man ] Ol
Inte férandrats ] Ol
Minskat i viss man ] Ol
Minskat avsevart ] O

B11lb. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det féljande aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall férandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

NN
NN

C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller véxa (Ni kan vélja mer an ett alternativ)

[ svérigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete till sjoss
[ svérigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete i land
[ Stegring i arbetskraftskostnader

[J Hajning av bunkerpriset

[] Stegring i charterkostnader

[] Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i dvriga kostnader

] Brist pa kapacitet/fartyg

[] Otillracklig efterfragan

[1 Okad konkurrens

] Délig prisutveckling

[1 Allmén ekonomisk osékerhet

[ Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier

[] Férfattningskrav inom miljéskyddet

[ Ovriga forfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[ Farledsavgifternas nuvarande niva

[ Farledsavgiftssystemets struktur

[1 Lotsningsavgifternas niva

[] N&got annat, vad

[ Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvaxten



D. Férandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sjofartspolitik har under det senaste aret nar det galler férutsattningarna att idka rede-
riverksamhet

[] Forbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlandska rederiernas marknadsandel av transporterna till/frdn Finland under det
foljande aret

[] skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] Skall minska avsevért

D. Temafragan

BAKGRUND: Svavelhalten i marin bransle i svavelkontrollomradet (SECA) kommer att vara 0,1 viktprocent
fran och med 1 januari 2015 och 0,5 viktprosent i globalt fr.o.m. 1.1.2020 (tillgang av branslen paverkar till
ikrafttradande).

FRAGA A1: Vilket / vilka av foljande alternativ ska tas i bruk i ditt rederiet fr.o.m. 1.1.2015?

1 MGO (0,1 %)

[] srcubber

[] att konvertera motorsystem fér LNG-anvandning
[ nytt LNG-fartyg

[ n&gonting annat, vad

FRAGA A2: Vilket / vilka av féljande alternativ ska tas i bruk i ditt rederiet fr.o.m. 1.1.2020?

[1 MGO (0,1 %)

[J MGO (0,1 %) i SECA-omradet och 0,5 % branslet annanstans
[] srcubber

[] att konvertera motorsystem fér LNG-anvandning

[ nytt LNG-fartyg

[ n&gonting annat, vad

FRAGA B1: Overvéager ni att flytta verksamheten till utanfér SECA-omréadet?

[ Ja
[ Nej

FRAGA B2: Vad kommer att vara er verksamhetsomrad om ni ska flytta verksamheten till utanfér
SECA-omradet?

Frén och med 1.1.2015
Frén och med 1.1.2020






Turun yliopisto
MERENKULKUALAN KOULUTUS- JA TUTKIMUSKESKUS

FI-20014 TURUN YLIOPISTO

http://mkk.utu.fi

Turun yliopisto
University of Turku



