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Tutkimus kasittelee Suomen kansallispuistojen maantieteellista saavutettavuutta linja-autolla.
Aihe on tarkea, silla kaikilla ei ole mahdollisuutta omistaa omaa autoa, ja linja-autoliikenne on
henkildautoja kestavampi matkustustapa. Aiheesta ei ole aiempaa tutkimusta Suomessa.
Tutkimuksen tarkoituksena on selvittaa, eroavatko l@himpien linja-autopysakkien etaisyydet
kansallispuistojen valilla. Tutkimuksessa selvitdn myos, eroaako linja-autopysakkiverkoston
laajuus kansallispuistojen valilla, ja onko kansallispuistojen ymparilla yhteisia pysakkeja, joiden
avulla voisi saavuttaa kaksi kansallispuistoa yhteiselta pysakilta. Lopuksi tutkin
vierailiiamaarien, kansallispuistojen koon, lahimpien linja-autopysakkien ja linja-
autopysakkiverkoston valista korrelaatiota.

Tutkimuksessa kaytan kolmea erilaista paikkatietomenetelmaa seka yhta tilastollista
menetelmaa. Tutkimuksessa kaytettavia paikkatietomenetelmia ovat puskurointi- ja
paallekkaisanalyysit seka etaisyyden laskeminen lahimmille linja-autopyséakeille. Tutkin
Spearmanin jarjestyskorrelaatiotestilla muuttujien valista korrelaatiota. Kaytan tutkimuksessa
Vaylaviraston tuottamaa joukkoliikennepysakkiaineistoa, Suomen ymparistokeskuksen
jakamaa luonnonsuojelualueaineistoa, Metsahallituksen tuottamia kdyntimaaratietoja seka
aiemmissa tutkimuksissa kaytettyja ja luotuja kansallispuistoluokituksia.

Kansallispuistojen valilla on eroa niin saavutettavuudessa lahimmalle linja-autopysakille kuin
linja-autopysakkiverkoston laajuudessa. Kansallispuistoista 29 on hyvin saavutettavia,
kahdeksan on kohtalaisesti saavutettavia ja nelja on heikosti saavutettavia. Matkailukeskusten
lahella sijaitsevat kansallispuistot ovat paaosin hyvin saavutettavia. Suurten kaupunkien lahella
sijaitsevat kansallispuistot ovat hyvin saavutettavia. Maaseutukansallispuistoissa etaisyydet
lahimmille linja-autopysakeille vaihtelevat nollasta metrista noin 15 kilometriin. Taajaman ja
tihedn asutuksen kansallispuistot ovat paaosin hyvin tai kohtalaisesti saavutettavia Lahimmat
kansallispuistoparien yhteiset pysakit loytyvat 1-5 kilometrin padssa kansallispuistoista.
Pysakkien maara korreloi positiivisesti kdyntimaarien kanssa kolmessa ensimmaisessa
pysakkimaaraluokassa tilastollisesti merkitsevasti. Etaisyys lahimmalle linja-autopysakille
korreloi negatiivisesti kayntimaarien ja kaikkien neljan pysakkimaaraluokan kanssa
tilastollisesti merkitsevasti. Pinta-ala ei korreloi minkaan muuttujan kanssa tilastollisesti
merkitsevasti.

Jatkotutkimuksissa olisi hyva tutkia linja-autoliikenteen saavutettavuutta kansallispuistoihin
esimerkiksi ajan tai hinnan nakdkulmasta, ja selvittda kansallispuistoihin kulkevan
joukkoliikenteen kysyntaa. Jatkotutkimuksissa olisi hyva hyodyntaa ajantasaisia
liikkennodintitietoja. Kansallispuistojen saavutettavuutta voisi myds tutkia julkisen liikenteen
reittioppaiden avulla.

Avainsanat: kansallispuistot, saavutettavuus, linja-autopysakki, linja-autoliikenne,
paikkatietotutkimus
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1 Johdanto

Kansallispuistojen tehtavana on suojella elottomia ja elollisia luonnon piirteita, lajeja ja
elioyhteisoja (Metsahallitus 2025a). Suojelun sallimissa rajoissa niiden tehtavana on
myos tukea ymparistdkasvatusta ja opetusta seka tarjota maksuttomia
virkistysmahdollisuuksia kaikille. Kansallispuistoissa voi tutustua luontoon itsenaisesti
ja ohjatusti. Koska kansallispuistot ovat erikokoisia ja sijaitsevat eri paikoissa,
kansallispuistoja kehitetaan saavutettavuudeltaan, toiminoiltaan ja kdyntimaariltaan
eritasoisiksi. Nykyiset kansallispuistot sijaitsevat monissa eri ymparistoissa, kuten
metsé-, suo-, jarvi-, meri- ja tunturielinalueilla. Kansallispuistot lisdavat
matkailualueiden vetovoimaisuutta. Vuonna 2026 Suomessa on 41 perustettua

kansallispuistoa (Kansallispuistotaulukot 2025).

Kansallispuistojen kavijamaarat ovat kasvaneet paljon vuosituhannen alusta (Konu ym.
2021). 2000-luvun alusta vuoteen 2019 kavijamaarat kansallispuistoissa ovat kasvaneet
alle miljoonasta yli kolmeen miljoonaan kavijdan vuodessa. Vuonna 2020 puhjennut
koronapandemia vahvisti ihmisten kiinnostusta luontoa kohtaan. Pandemia vahvisti
luonnon virkistyskaytdn kasvavaa trendia, muttei ole ainoa syy trendin kasvuun. Ensi
kertaa luonnossa liikkuvien maara on ollut kasvussa jo ennen koronapandemiaa.
Trendin kasvuun Suomessa vaikuttavat niin matkailuun liittyvat megatrendit kuin
hyvinvointipohjaisen luontomatkailun kiinnostuksen kasvu (Konuym. 2017: 2).
Kansallispuistoverkosto ei ole pienenemaan pain vaan painvastoin uusia
kansallispuistoja suunnitellaan (Luonnonmetsa-tydryhma 2026). Luonnonmetsa-
tydryhma ehdottaa 12 uuden kansallispuiston perustamista ja 18 nykyisen

kansallispuiston laajentamista.

Tutkimukseni tarkoituksena on tutkia Suomen kansallispuistojen saavutettavuutta linja-
autoliikenteen nakdkulmasta. Kansallispuistot ovat avoimia ja mahdollistavat
virkistymisen kaikille, mutta kaikilla ei ole mahdollisuutta omistaa omaa autoa. Kun
verrataan linja-autojen ja henkildautojen ekologista jalanjalkea, linja-autot ovat
henkildautoja kestdvampi matkustustapa (Kettl 2011). Aiempaa tutkimusta Suomen
kansallispuistojen saavutettavuudesta linja-autolla ei ole. Tutkimukseni tarkoituksena

on selvittda, kuinka paljon kansallispuistojen ymparilld on linja-autopyséakkeja, ja kuinka



lahelld kansallispuistoja sijaitsee lahin linja-autopysakki. Tutkimus keskittyy
saavutettavuuden osalta matkaketjun viimeiseen osaan kansallispuistojen rajoilta
lAhimmille linja-autopyséakeille. Matkan viimeisen osan voi toteuttaa esimerkiksi

kavellen, pyoralla, taksilla tai kimppakyydilla.

Aihe on tarke3, silld myos viimeinen osa matkaketjusta vaikuttaa matkan palvelutasoon
ja matkustustyytyvaisyyteen. Pitkat valimatkat matkaketjun viimeisessa osassa
saattavat vaikuttaa matkustuspaatdokseen. Tutkimuksessa en ota huomioon muita
saavutettavuuden mittareita, kuten aikaa tai hintaa. Tutkimuksella pyrin ldytamaan
eroja ja yhtalaisyyksia saavutettavuudesta kansallispuistojen valilla. Tutkin myos
kansallispuistojen ympaérilla olevan linja-autopysakkiverkoston laajuutta seka
kansallispuistojen yhteisten linja-autopysakkien kayton mahdollisuuksia. Kaytan
tutkimuksessa tilastollista menetelmaa taydentamaan paikkatiedolla kerattyja tuloksia.
Kaytan apuna aiemmissa tutkimuksissa luotuja luokituksia kansallispuistojen sijainnin,

luontotekijoiden ja virkistyspalvelutason osalta. Tutkimuskysymykset ovat seuraavat:

1) Eroavatko lahimpien linja-autopyséakkien etaisyydet kansallispuistojen valilla?

2) Eroaako linja-autopysakkiverkoston laajuus kansallispuistojen valilla?

3) Onko kansallispuistojen ymparilla yhteisia linja-autopysakkeja, joita voitaisiin kayttaa

kahden kansallispuiston saavuttamiseen?

4) Onko vierailijamaarilla, kansallispuiston koolla, etaisyydellad lahimmalle linja-

autopysakille ja pysakkien maaralla kansallispuistojen ymparilla korrelaatiota?



2 Tutkimuksen tausta ja teoreettinen viitekehys

2.1 Saavutettavuuden tutkimus maantieteessa

Saavutettavuutta on tutkittu maantieteessa kauan. Insin66ri Walter G. Hansen (1959)
kayttaa tutkimuksessaan saavutettavuutta termina mahdollisuuksille
vuorovaikutukseen. Hansenin maaritelma eroaa yleisesta saavutettavuuden
tutkimuksesta siten, ettd maaritelmassa saavutettavuutta mitataan mahdollisten
vuorovaikutusten voimakkuuden ndkdkulmasta. Yleensé saavutettavuutta mitataan
vain vuorovaikutusten helppouden nakdkulmasta. Hansen kertoo saavutettavuuden
olevan spatiaalinen jatkuva muuttuja, joka voidaan visualisoida kartalle, kuten
korkeuksia topografikarttaan. Hansen mittaa saavutettavuutta matkaan kuluvana

aikana ja tutkii saavutettavuutta vyohykkeiden avulla.

Morris ja kumppanit (1979) kuvaavat saavutettavuutta ihmistoiminnan alueellisen
jakautumisen mittarina. Saavutettavuus kuvaa helppoutta saavuttaa tietty paikka
tietylla liikkennevalineella. Yksilon mahdollisuuksiin matkustaa vaikuttavat niin
liilkkkuvuus kuin saavutettavuus. Yksilon liikkkuvuuteen vaikuttaa liikkkumismuotojen
maara. Saavutettavuutta kuvaavien muuttujien maara on melkein dareton. Morrisin ja
kollegoiden (1979) mukaan Ingram (1971) jakoi saavutettavuuden suhteelliseksi ja
kokonaisvaltaiseksi saavutettavuudeksi. Suhteellinen saavutettavuus kuvaa minka
tahansa kahden pisteen yhteytta tai yhteyden astetta. Kokonaisvaltainen
saavutettavuus sen sijaan kuvaa valitun pisteen yhteytta tai yhteyden astetta suhteessa
kaikkiin muihin pisteisiin spatiaalisessa pistejoukossa. Suhteellinen saavutettavuus
mittaa matkaan tarvittavaa vaivaa, kun taas kokonaisvaltainen saavutettavuus sen
sijaan kuvaa kokonaisvaltaisesti mahdollisuuksia matkustaa (Oberg 1976, Morrisin ym.

1979 mukaan).

Saavutettavuutta voidaan tutkia esimerkiksi auton omistavien tai muita liikennevalineita
kayttavien matkailijoiden valilla. King ja kumppanit (2024) tutkivat Norjan Suur-
Stavangerin alueen matkustusmuotojen saavutettavuuden vaikutusta
virkistystottumuksiin. Alueella linja-auto yhteydet harvenivat niin aikataulullisesti kuin

pysakkien maarallisesti siirryttaessa keskustasta ulommalle. Auton omistavilla oli



enemman joustavuutta ja mahdollisuuksia ulkoiluun kuin ihmisilla, jotka eivat
kayttaneet autoa tai tunteneet ystavaa, jolla olisi auto. Suurin osa tutkimukseen
osallistuneista autoilijoista vieraili virkistysalueilla yli kymmenen kertaa kuussa, kun
taas vain harva julkisilla liikkuvista vieraili alueilla yli kymmenta kertaa. Alueen
tunnetulle retkeilyreitille matka autolla keskustasta kestda suuntaansa noin puoli
tuntia, kun taas julkisilla matka kestaa noin puolitoista tuntia. Auton omistaminen voi
lisaksi mahdollistaa joidenkin lajien harrastamisen. Esimerkiksi surffaus, hiihtaminen ja
veneily vaativat tilaa ja kuljetuskykya. Julkisilla liikkuvien ja autoilijoiden
saavutettavuuden kokemuksessa on myos selvia eroja. Julkisella liikenteelld
matkustavat eivat pysty tekemaan paivaretkia helposti, kun taas autolla liikkuvien on
helppoa tehda paivaretkia. Tutkimuksen perusteella vankka joukkoliikennejarjestelma

kaupungin ja luontokohteiden valilla parantaisi eldmanlaatua ja tasa-arvoa.

Liikenneviraston oppaassa saavutettavuus on maaritelty yksilon kyvyksi saavuttaa
maaranpaat, esimerkiksi palvelut tai koulu (Henkiléliikenteen... 2018).
Saavutettavuuteen vaikuttavat asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden keskindinen
suhde, liikenneyhteydet ja liikenteen palveluiden maara ja laatu. Saavutettavuus voi

tarkoittaa kasitteend myds esteettomyytta.

2.2 Kansallispuistot

2.2.1 Kansallispuistot ja matkailu

Kansallispuistot eivat ole uusi ilmio. Ensimmaiset kansallispuistot ja
luonnonsuojelualueet perustettiin Suomessa vuonna 1938 (Puhakka & Saarinen 2013).
Kotimaan matkailun vaikutusta kansallisen identiteetin muodostumiseen kaytettiin
perusteena kansallispuistojen perustamiseen Suomessa ja monissa muissa maissa.
Ensimmaiset kansallispuistot perustettiin alueille, joilla oli jo matkailuun liittyvaa
infrastruktuuria. Matkailusta syntyvat haitat johtivat siihen, etta Suomen
kansallispuistoihin alettiin luoda rajoitteita. 1990-luvun alkupuoleen saakka Suomen
kansallispuistojen vierailijamaarat olivat melko pienid. EU-saadosten vuoksi suojeltuja
alueita alettiin tarkastella enemman taloudellisesta ja sosiaalisesta nakdkulmasta.

Vuonna 1994 Metsahallituksesta tuli valtion omistama yritys. Metsahallituksen yhtena



julkisena hallintotehtavana on hoitaa suojelualueita. Taman tehtavan suorittamisesta
vastaa Metsahallituksen luontopalvelut. Luontopalveluiden kaksi paatehtavaa on
suojella biodiversiteettia eli luonnon monimuotoisuutta ja yllapitaa

virkistysmahdollisuuksia.

Kansallispuistot ovat luonnonsuojelun lisaksi olleet ensimmaisista puistoista lahtien
matkailun ja virkistystoiminnan kohteita (Puhakka & Saarinen 2013). Vuonna 2012
Suomen kansallispuistossa vierailtiin melkein 2,1 miljoonaa kertaa. Samana vuonna
kansallispuistot tuottivat 109,5 miljoonaa euroa laheisilld alueilla. Lisdantynyt
luontopohjainen matkailu on lisdannyt kansallispuistojen matkailuarvoa. Ihmisten
kiinnostus luonnosta nahdaan taloudellisena hydtyna maaseudun paikallisille
yhteisdille. Luontomatkailu on vaikuttanut etenkin Pohjois-Suomen alueelliseen
kehitykseen. 1990-luvun loppupuolella Suomen valtio korosti tarvetta kehittaa
luontomatkailua ja hyodyntaa kansallispuistoverkostoa osana luontomatkailun
kehitysta. Kansallispuistojen suunnittelu Suomessa muuttui 2000-luvulle tultaessa.
Luonnonsuojelu nahdaan yleisesti tarkeimpana tavoitteena kansallispuistojen
suunnitteludokumenteissa. 2000-luvun ensimmaisena vuosikymmenena myos
alueellinen, kansallinen ja kansainvalinen matkailu on otettu huomioon puistojen
suunnittelussa. 2000-luvulla kansallispuistoille maariteltiin monia tavoitteita matkailun
kehittdmista varten. Kansallispuistojen viimeaikaisin tavoite on ollut yhdistaa
luontomatkailun sosioekonomiset tavoitteet luonnonsuojelun tavoitteisiin kestavan

kehityksen periaatteilla.

Selby ja kollegat (2007) ovat luokitelleet kansallispuistot matkailuun vaikuttavien
tekijoiden perusteella. Tutkimuksessa luokiteltiin kansallispuistot luonto-
ominaisuuksien ja virkistyspalveluiden tason perusteella. Myds ymparoivat kunnat
luokiteltiin. Kuntien luokituksessa arvoitiin ympardivien kuntien matkailupalvelujen
tarjontaa, vapaa-ajan asumista ja maaseutuvetovoimaisuutta. Toisena kuntien
luokitustapana kaytettiin sosioekonomisen kehityksen astetta. Tutkimuksen
julkaisuhetkella kansallispuistoja oli 35. Tutkimuksesta puuttui kuusi kansallispuistoa,

jotka ovat myohemmin perustettuja.
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Kansallispuistot luokiteltiin luonto-ominaisuuksien mukaan suo, metsa, vesi ja/tai
maisema ja tunturi ja/tai maisema luokkiin (Selby ym. 2007). Suo-luokkaan kuului kuusi
kansallispuistoa. Metsa-luokan kansallispuistoihin kuului 15 kansallispuistoa. Vesi
ja/tai maisema -luokkaan kuului kymmenen kansallispuistoa. Tunturi ja/tai maisema -
luokkaan kuului nelja kansallispuistoa. Kahdessa viimeksi mainitussa luokassa oli
eniten erilaisia luontotyyppeja. Suo-luokka oli luontotyypeiltaan yksinkertaisin.
Kansallispuistot jaettiin virkistyspalveluiden tason perusteella korkean, keskitason ja
matalan tason luokkiin. Virkistyspalveluiden osalta korkean tason kansallispuistoja oli
seitseman, keskitason 15 ja matalan tason 13. Ymparoivat kunnat jaettiin maisema-
loma-asutuksen, luontomatkailun, kulttuurihistorian, loma-asutuksen ja
matkailupalvelujen seka ei-matkailullisen suuntautumisen kuntaryhmiin.
Tutkimuksessa todetaan, etta monipuoliset luonto-ominaisuudet ja hyva
virkistyspalveluiden taso lisasi kayntimaaria. Vastakohtana yksipuolinen ja heikko
virkistyspalveluiden taso nakyi pienempina kayntimaarina. Taantuvien kuntien
lAheisyydessa sijaitsevien kansallispuistojen palvelutarjonnan kohottaminen voisi
auttaa ymparoivien kuntien matkailupalveluita. Kansallispuistot kestavat eri tavoin
virkistyskayton maaraa. Monipuoliset ja suuret kansallispuistot kestavat kulutusta
paremmin kuin yksipuoliset ja pinta-alaltaan pienemmat kansallispuistot. Pohjois-
Suomen kansallispuistojen matkailupalvelut ovat kehittyneet paaosin hiihtomatkailun
palveluiden kehittymisen seurauksena. Pohjois-Suomessa sijaitsevat kansallispuistot

ovat yhtenaisempia ja suurempia kuin muualla Suomessa (Puhakka & Saarinen 2013).

Kansallispuistoista saadetaan myos luonnonsuojelulaissa. Laissa maaritelldan
seuraavasti: "Kansallispuisto voidaan perustaa vain valtion omistamalle alueelle.” ja
”Kansallispuiston pinta-alan on oltava vahintdan 1 000 hehtaaria. Alueella on oltava
merkitysté yleisena luonnonnahtavyytena tai luonnontuntemuksen lisdamisen tai

yleisen luonnonharrastuksen kannalta.” (Luonnonsuojelulaki 9/2023 § 44).

2.2.2 Kansallispuistojen saavutettavuus

Kansallispuistoihin matkustaessa etaisyydet saattavat olla pitkia. Matka-aikoja ja
pituuksia on tutkittu esimerkiksi Saksan kansallispuistojen osalta. Ihmiset matkustavat

henkildautoilla keskimaarin 278,6 kilomeria kansallispuistoihin, ja matka-aika on
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keskimaarin 2 tuntia ja 52 minuuttia (Majewski ym. 2024). Julkisella liikenteella taas
keskimaarainen matkan pituus on 312,5 kilometria ja matka-aika 4 tuntia ja 43
minuuttia. Suomen kansallispuistoissa paivakaynnit kansallispuistoissa kestavat

keskimaarin 4,1 tuntia (Konu ym. 2021).

Joukkoliikenteen toimivuudesta Suomen kansallispuistojen saavuttamiseen otetaan
kantaa Kilpeldisen ja Kleemolan opinnaytetyossa. Kyselytutkimuksen avoimessa
kommentissa kommentoitiin, ettd joukkoliikenteen kayttda kansallispuistoihin
hankaloittaa huono suunnittelu (Kilpeldinen ja Kleemola 2021: 32). Kilpeldinen ja
Kleemola ehdottavat, ettd ongelman ratkaisemiseksi tulisi pohtia parannuksia linja-
autopysakkien ja linja-autoreittien sijoittamiseen kansallispuistojen merkittyjen reittien

lahelle.

Kansallispuistot on luokiteltu myos sijainnin mukaan. Kansallispuistot on jaettu neljdan
luokkaan sijainnin mukaan julkaisussa Suomen kansallispuistojen virkistyskaytté 2000~
2019 (Konu ym. 2021). Luokituksen luokat ovat seuraavat: 1) Matkailukeskuksen lahelld
sijaitsevat puistot, 2) Suurten kaupunkien lahella sijaitsevat puistot, 3) Taajaman ja
tihedn asutuksen puistot seka 4) Maaseutupuistot. Matkailukeskuksen lahella
sijaitsevat puistot jakavat yhteiset asiakkaat matkailukeskusten kanssa. Suurten
kaupunkien lahella sijaitsevat puistot kattavat padkaupunkiseudun kansallispuistot ja
Kurjenrahkan kansallispuiston. Taajaman ja tihedn astutuksen puistoilla asukastiheys
on 6-500 as./km?, kun taas maaseutupuistoilla asutus on alle 5 as./km?. Vuosien 2000-
2019 kavijamaarat pienemmasta luokasta suurimpaan ovat maaseutupuistot, suurten
kaupunkien lahella sijaitsevat puistot, taajaman ja tihean asutuksen puistot ja
matkailukeskuksen lahella sijaitsevat puistot. Sallan kansallispuisto ei ole mukana

luokituksessa, silla kansallispuistoa ei ollut perustettu viela raportin julkaisun aikaan.

Kestavyystavoitteet tuovat tarpeita lisatd myos kansallispuistojen saavutettavuutta
julkisella liikenteella tai kansallispuistobusseilla (Konu ym. 2021). Nuuksion ja
Sipoonkorven kansallispuistoihin on ymparivuotinen linja-autoliikenne. Kurjenrahkan
kansallispuistoon on paassyt Turusta joukkoliikenteelld kesdkausina vuodesta 2018
lahtien (Foli 2025a). Foli on lilkenndinyt ymparivuotisesti Kurjenrahkan

kansallispuistoon toukokuusta 2025 alkaen (Foli 2025b). Liikennointi tapahtuu siten,
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ettd osa linjojen 21 ja 23 vuoroista jatkaa matkaa Kuhankuonolle Kurjenrahkan
kansallispuistoon. Osa vuoroista jad normaalille paatepysakille Tortinmakeen.
Kuhankuonossa linja-auton paatepysakki sijaitsee Kurjenrahkan kansallispuiston
portilla. Matka Turun keskustasta Kurjenrahkan kansallispuistoon linja-autolla kestaa
noin tunnin. Keséalla Kouvolasta paasee Repoveden kansallispuistoon busseilla 5ja 15

niin sanotulla Repovesi-bussilla (Repoveden kansallispuisto 2026).

Outdoor Express tarjoaa kesakausilla suoria yhteyksia viikonloppuisin Tampereelta ja
Jyvaskylasta Seitsemisen, Helvetinjarven, Isojarven, Pyha-Hakin, Etela-Konneveden ja
Leivonmaen kansallispuistoihin (Outdoor Express 2026). Kansallispuistoissa voi
hyddyntaa elamys- ja opaspalveluita seka ostaa kahvila- ja ravintolapalveluiden
tuotteita. Retkeilijoille annetaan muutama tunti aikaa kiertda puistoa. Halutessaan
puistosta voi palata vasta seuraavan paivan kyydilla takaisin Tampereelle tai
Jyvaskylaan. Outdoor Express toteutetaan yhteistydnad monien toimijoiden, kuten
Matkahuollon ja Metsahallituksen seka kuntien ja kunnallisten matkailutoimijoiden
kanssa. Ymparistoministerion, maa- ja metsatalousministerion ja Metsahallituksen
valisessa julkisia hallintotehtavia koskevassa tulossopimuksessa tavoitellaan
joukkoliikenteen parantamista muun muassa kansallispuistoihin yhteistydssa kuntien

jatoimijoiden kanssa (Metsahallitus 2022).

2.3 Joukkoliikenne

2.3.1 Joukkoliikenne, matkaketju ja palvelutaso

Joukkoliikenne on méaaritelty esimerkiksi Liikenneviraston oppaassa. Joukkoliikenne
tarkoittaa suurten ihmismaarien kuljettamista siihen soveltuvilla liikennevalineilla
esimerkiksi linja-autolla tai raideliikenteelld (Henkildliikenteen... 2018). Joukkoliikenne
voi olla joko avointa reitti- ja aikataulusidonnaista tai tilaus-, kutsu- ja
palveluliikennetta. Traficom toimii yhdessa seudullisten, kunnallisten ja Ahvenanmaan
toimijoiden kanssa joukkoliikenneviranomaisina Suomessa vuonna 2026 (Traficom

2025).

Matkaketju syntyy matkan muodostamasta kokonaisuudesta (Henkiloliikenteen...

2018). Matkaketjuksi voidaan kokonaisuutena nimeta yhden matkan eri vaiheet
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esimerkiksi seuraavasti: 1) kavely, 2) odotus, 3) ajo ja 4) kavely. Matkaketjun palvelutaso
maaraytyy kuljetusten tai muiden osamatkojen, vaihtoyhteyksien ja aikataulujen yhteen
sopimisesta. Palvelutaso kuvaa matkustajan kokemusta lahtopaikasta maarapaikkaan.
Palvelutasoon vaikuttavat tekijat voidaan jakaa laadullisiin ja maarallisiin tekijoihin.
Laadullisia tekijoita ei voida mitata suoraan ja yksiselitteisesti. Laadullisia tekijoita ovat
esimerkiksi saavutettavuus, matkan helppous ja esteettomyys. Maarallisena tekijoita
taas voidaan mitata. Maarallisia tekijoita ovat esimerkiksi matkaan sisaltyva

kavelymatka, matka-aika tai lilkennointiaika.

Liikenneviraston sanastossa kadvelymatka (eng. walking distance) tarkoittaa seuraavaa:
”Matkan l&hto- tai pdatepisteen ja kdytettavan joukkoliikenteen pysékin valinen etéisyys
ympaérivuotisesti kunnossapidettya jalankulkureittia pitkin mitattuna”
(Henkildliikenteen... 2018: 30). Liikenneviraston Liikenteen palvelut -osaston vuoden
2015 ohjeessa kavelymatkasta on kaytetty myds nimitysta kavelyetaisyys
(Joukkoliikenteen... 2015: 6). Kyseisen ohjeen maaritelmassa ei ole huomioitu

ymparivuotista kunnossapitoa osana kavelymatkan maaritelmaa.

2.3.2 Maaseutujen saavutettavuus joukkoliikenteelld

Tomej ja Liburd (2020) tutkivat kestdvaa matkailua maaseutukohteisiin joukkoliikenteen
nakokulmasta. Liikenteen tutkimista varten on kehitetty monia erilaisia tyokaluja, mutta
matkailun ja maaseudun ndkokulmia ei ole otettu kattavasti huomioon tydkaluissa.
Kestava liikkkuvuus minimoi ymparistdvaikutuksia, korostaa tasa-arvoa ja valttaa
negatiivisia sosiaalisia ulkoisvaikutuksia. Monet tutkijat pitdvat kestavia matkailun
muotoja, kuten julkista liikennetta, pienempaa lilkennemaaraa ja uusiutuvia
polttoaineita ratkaisuina moottoroidun liikenteen aiheuttamien haittojen

vahentamiseen.

Maaseudulla nahtavyydet sijaitsevat hajallaan toisistaan ja valimatkat voivat olla pitkia
(Tomej & Liburd 2020). Nama tekijat johtavat siihen, ettd maaseutualueilla
nahtavyyksien saavuttamisessa ollaan usein riippuvaisia henkildautoista eika
vaihtoehtoisia liikkumismuotoja ole usein saatavilla. Tama johtaa siihen, etta matkailijat
eivat paase valttamatta alueille, minne matkustaminen vaatii henkildautoa.

Liikkumismuotojen vaihtoehtojen puutteesta karsivat seka matkailijaryhmat, joilla ei ole
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mahdollisuutta kayttaa henkildautoa, ettd matkailuyrittajat, jotka menettavat asiakkaita
taman vuoksi. Ongelmaa on yritetty ratkaista tarpeen mukaan toteutettavalla julkisella
liikkenteella. Ero normaaliin joukkoliikenteeseen tulee siita, etta reiteilla ei ole pysyvia
aikatauluja. Tomejin ja Liburdin tutkimuksessa yli kaksi kolmasosaa maaseudulla
sijaitsevista nahtavyyksista ei ollut saavutettavissa julkisella liikenteella. Jotkut
nahtavyydet, kuten metsassa sijaitsevat nakotornit, voidaan nahda tarkoitetuksi
pelkastaan patikoijille ja pyorailijoille. Tallaisille alueille Tomej ja Liburd eivat nde niin
suurta tarvetta joukkoliikenteen toteuttamiselle. Rannat ja museot sen sijaan voivat
hydtya paljon julkisesta liikenteesta. Toimiva julkinen liikkenne voisi hyddyttaa alueita,
joissa on merkittavia matkailukohteita. Maaseutumatkailun toimijoiden tulee ottaa
huomioon se, ettd autolla ajavien ihmisten maara on vahanemassa tulevaisuudessa.
Ottamalla huomioon kyseisen asian toimijat voivat yllapitaa matkailua

maaseutualueilla.

2.3.3 Linja-autopysakkien suunnittelu

Vaylavirasto kayttaa linja-autopysakkien suunnittelussa opasta vuodelta 2003
(Tienpidon tekniset... 2025). Linja-autopysakkien suunnittelussa otetaan huomioon
matkustajat, vaylapitaja, muut tienkayttajat ja joukkoliikennepalveluiden tuottajat

(Tiehallinto 2003).

Linja-autopysakki on linja-autoille suunniteltu ja jarjestetty pysayttamispaikka
(Tiehallinto 2003). Pysakkeja ei ole valttdamatonta merkita teilla, joissa lilkkennetta on
vahan. Pysakkeja, joita ei merkitd maastoon, kutsutaan virtuaalipysakeiksi
(Pysakkitiedon hallinta Suomessa 2017: 23). Virtuaalipysakkia kaytetdan alueilla, johon
ei ole teknisesti mahdollista laittaa pysakkimerkkia. Haja-asutusalueilla valta-, kanta-,
seutu- tai yhdysteilla pysakkityyppina kaytetaan lahtokohtaisesti pysakkilevennysta
(Tiehallinto 2003). Nailla alueilla pysahtymista vaylalle ei suositella liikenteellisten
tavoitteiden, huonojen tieolosuhteiden, suuren liikennemaaran, nakemisen, liittyman
toimivuuden tai suurten ajonopeuksien takia. Pysakkien sijoittamiseen vaikuttavat
maankaytto ja joukkoliikenteen kysynta. Maaseudulla linja-autopysakeilla on pienempi
matkustajamaara (Hansson ym. 2021). Pysakit maaseudulla ovat kuitenkin keskeinen

osa joukkoliikenneverkoston kattavuutta. Kaupunkialueilla pysakkien keskittamisella ja
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maaseutualueilla pysakkiverkoston yllapitamiselld voidaan parantaa joukkoliikenteen

luotettavuutta.

Eri tekijat vaikuttavat ihmisten halukkuuteen kavella linja-autopysakille.
Joukkoliikenteen maaralla ja kaupungin liikenneverkostolla on vaikutusta siihen, kuinka
halukkaita ihmiset ovat kavelemaan linja-autopyséakille (Vandebona & Tsukaguchi
2013). Asukkaat odottavat korkeampaa saavutettavuutta linja-autopysékin ollessa
lahelld kotia. Pidemman kavelymatkan paassa asuvat hyvaksyvat yleensa pidemman
kavelymatkan. Matkustajat, jotka hyvaksyvat pidemman kavelymatkan, sijoittuvat
yleensa kauemmaksi julkisen liikenteen palveluista. Kaupungin koolla on merkitysta

siihen, kuinka suuria odotuksia ihmisilld on joukkoliikenteen saavutettavuudesta.

Pysakkiverkon tiheys vaikuttaa muun muassa kavelymatkojen pituuksiin
(Henkiloliikenteen... 2018). Haja-asutusalueella kavelymatkat pysakeille ovat pidempia
kuin taajamassa, jonka takia pyséakin sijaintiin vaikuttavat tekniset kriteerit tulee ottaa
suunnittelussa huomioon tarkemmin (Tiehallinto 2003). Haja-asutusalueella
suositellaan enimmaiskavelymatkaksi 1 000:ta metria. Tama ei kuitenkaan usein
toteudu. Liikenneviraston ohjeessa kaikille palvelutasoluokille ei ole maaritelty
suosituksia kavelyetaisyyksiin pysakeille (Joukkoliikenteen... 2015). Suositus puuttuu
Suomen ymparistokeskuksen kaupunki-maaseutu-luokituksen luokilta 1) ulompi
kaupunkialue ja kaupungin kehysalue, 2) laheinen maaseutu ja maaseudun
paikalliskeskus, 3) ydinmaaseutu seké 4) harvaan asuttu maaseutu. Poikkeuksena tasta
Liikenneviraston palvelutasoluokitus kolme sijaitsee ulommalla kaupunkialueella ja

kavelyetaisyydeksi pysakeille suositellaan alle 800 metria.

Nopeusrajoituksen mukaan on laadittu minimipysakkivaleja taajaman keskustan
ulkopuolisille alueille (Tiehallinto 2003). Pysakkien sijoittamisessa otetaan huomioon
myoOs esimerkiksi pituuskaltevuus, nakemavaatimukset ja liittymat. Pituuskaltevuuden
tulisi olla mahdollisimman pieni turvallisuuden takaamiseksi. Haja-asutusalueella
pituuskaltevuus pysakilla ei saa olla yli 3 %. Nakemavaatimuksien vuoksi pysakit
pyritaan sijoittamaan suorille tieosuuksille. Tiekohtaisilla nopeusrajoituksilla on
vaikutusta siihen, mika on tien ohjeellinen minimipysakkivali. Suuremmilla

nopeusalueilla minimipysakkivali on suurempi.
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3 Aineistot ja menetelmat
3.1 Aineistot

Tutkimusta varten latasin 31.12.2025 péivitetyn koko Suomen laajuisen Digiroad-
aineiston Vaylaviraston yllapitamasta aineiston valitysalustasta (Aineiston valitysalusta
2025). Aineisto sisaltaa joukkoliikennepysakkiaineiston, jota kaytin tutkimuksessa.
Digiroad on avoin ja kansallinen datan tietojarjestelma, johon kootaan koko Suomen
laajuista tie- ja katuverkoston paikkatietoa seka tarkeimpia ominaisuustietoja (Tietoa
Digiroadista 2026). Digiroad on ollut toiminnassa vuodesta 2004. Digiroadista on
vuoden 2025 loppuun asti vastannut Vaylavirasto, mutta vuonna 2026 toiminta siirtyy

Fintrafficin vastuulle.

Tallensin tiedostosta joukkoliikennepysakkiaineiston shapefile-tiedostona
paikkatietoanalyyseja varten. Pysakkiaineiston pysakkityypit ovat seuraavat: 1)
raitiovaunupysakit, 2) linja-autopysakit, 3) virtuaalipysakit, 4) terminaalit ja 5) pysékit,
joiden tyyppi ei ole tiedossa. Jatin tarkastelusta pois raitiovaunupyséakit. Rajasin

analyysista pois myds lakkautetuksi merkityt pysakit.

Valtion omistamat luonnonsuojelualueet -aineiston latasin vektoriaineistona Suomen
ymparistokeskuksen latauspalvelusta 26.1.2026 (Metsahallitus 2026). Aineistoa
paivitetaan paivittain. Metsahallitus tuottaa aineiston ja toimittaa sen Suomen

ymparistokeskukselle (Metsahallitus 2025b).

Erotin kansallispuistot muista luonnonsuojelualueista omaksi tasoksi. Tein erottelun
luonnonsuojelutason ominaisuustietotaulukosta suodattamalla TyyppiNimi-sarakkeen
kohteet sisaltamaan pelkastaan kansallispuistot. Kaytin erottelussa Select By Attributes
-tyokalua. Yhdistin Selkameren kansallispuiston yhdeksi polygoniksi. Tiedostossa
kyseinen kansallispuisto oli eriteltyna Metsahallituksen ja muun kuin Metsahallituksen
omistuksen (Rauman kaupunki) mukaan. Yhdistin polygonit yhdeksi tutkimusta varten.

Yhdistyksen tein Merge-tyokalulla.

Puistokohtaiset kdyntimaaratiedot hain Metsahallituksen sivuilta. Aineiston on

tuottanut Metsahallitus (Kayntimaaratilanne 2026). Kaytin tutkimuksessa vuoden 2024
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kdyntimaaratietoja, silla vuoden 2025 kayntimaarissa oltiin osan kansallispuiston osalta

kaytetty vuoden 2024 tietoja.

Kaytin tulosten tarkastelussa apuna Konun tutkimusryhmineen (2021) kayttamaa
sijaintiin perustuvaa kansallispuistoluokitusta. Luokittelin Sallan kansallispuiston
matkailukeskuspuistoksi, silla kyseiselta kansallispuistolta puuttui luokitus. Sallan
kansallispuisto on perustettu sen jalkeen kuin kansallispuistoluokitus on tehty. Kaytin
tulosten tarkastelussa apuna myds Selbyn ja kumppaneiden (2007) tekeméaa

kansallispuistojen luontotekijoiden ja virkistyspalvelutason luokitusta.

Kaytin tutkimuksessa ArcGIS Pro -paikkatieto-ohjelmiston versiota 3.1.0. ja SPSS-
ohjelmiston versiota 31.0.2.0 (Esri 2023; IBM 2026). Kaytin tutkimuksessa

koordinaattijarjestelmana ETRS-TM35FIN-tasokoordinaattijarjestelmaa.

3.2 Tutkimusalue

Tutkimusalueena on koko Suomi. Kansallispuistot sijoittuvat ympari Suomea (kuva 1).
Varsinaisena tutkimusalueena toimii Suomen kaikkien kansallispuistojen ymparisto 20
kilometrin etaisyydelle puistoista. Tutkimusalueeseen kuuluu myds meri- ja jarvialueilla
sijaitsevat kansallispuistot, vaikka naihin ei ole maayhteytta. Halusin ottaa myds nama
kansallispuistot mukaan tutkimukseen, jotta tutkimus antaisi kattavan kuvan

erityyppisten kansallispuistojen vuorovaikutuksesta linja-autopysakkien kanssa.

Valimatkat kansallispuistojen valilla ovat Etela-Suomessa lyhyempia kuin Pohjois-
Suomessa. Matkailukeskuksen lahella sijaitsevat kansallispuistot painottuvat Lappiin.
Kolin kansallispuisto erottuu muista matkailukeskusluokan kansallispuistoista
sijaitsemalla Pohjois-Karjalan maakunnassa. Maaseutukansallispuistot painottuvat
maan keskiosaan. Poikkeuksena tasta on kuitenkin Lemmenjoen kansallispuisto, joka
on Suomen pohjoisin kansallispuisto. Taajaman ja tihean asutuksen kansallispuistot
sijaitsevat Keski- ja Etela-Suomessa. Suurten kaupunkien lahella sijaitsevat
kansallispuistot sijaitsevat meren lahelle sijoittuvien suurten kaupunkien laheisyyteen.
Etela-Suomessa suuremmat tiet ovat tiheammassa kuin Pohjois-Suomessa.

Tieverkoston tiheys nakyy myos linja-autopysakkien sijoittumisessa Suomessa. Linja-
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autopysakkiverkosto on tihedmpaa Etela- ja Lounais-Suomessa ja harvempaa Pohjois-

sekéa Koillis-Suomessa.
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Kuva 1. Kansallispuistot luokiteltuna kartalla sijainnin mukaan.
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3.3 Analyysimenetelmat

3.3.1 Puskurointianalyysi

Tein ensin puskurointianalyysin selvittaakseni, kuinka paljon kansallispuistojen
ymparilla sijaitsee linja-autopysakkeja. Valitsin tutkimukseen nelja puskuria yhden,
viiden, kymmenen ja 20 kilometrin etaisyydelta kansallispuistoista (kuva 2). Suuremmat
puskurit sisaltavat myos pienempien puskurien alueella sijaitsevat linja-autopysakit.
Yhden kilometrin puskurin valitsin Tiehallinnon enimmaissuositusten mukaisesti
(Tiehallinto 2003). Viiden kilometrin puskurin valitsin kuvaamaan etaisyytta, joka on
ohjeistusten ulkopuolella, mutta viela kohtuullisesti saavutettavalla etaisyydelld
esimerkiksi kavellen tai polkupyoralld. Kymmenen ja 20 kilometrin puskurit sen sijaan
kertovat yleisemmin tietoa kansallispuistoja ymparoivasta linja-
autopysakkiverkostosta. Kaytin puskuroinnin tekemiseen Buffer-tydkalua. Tein ensin
yhden kilometrin kokoisen puskurin kansallispuistojen ymparille. Valitsin Side Type =
Full ja puskurointimetodiksi Planar. Valitsin asetuksista No Dissolve -
sulautusasetuksen. Toistin saman analyysin kolme kertaa uudestaan samoilla

asetuksilla viiden, kymmenen ja 20 kilometrin puskureille.
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Kuva 2. Torronsuon ja Liesjarven kansallispuistojen puskurivydhykkeet ja pysakit kartalla. Suuremmat
puskurit sisaltavat tutkimuksessa laskennallisesti myos pienempien puskurien pysakit, vaikka pysakit on

visualisoitu kartalle eri vareilla.
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3.3.2 Paallekkaisanalyysit

Suodatin koko Suomen laajuisesta pysakkiaineistosta pysakit omiksi tasoiksi jokaiselle
puskurivyohykkeelle. Esimerkiksi 20 kilometrin puskuri sisaltaa kaikki 20 kilometrin
sateellad olevat pyséakit. Kaytin suhdetyyppina pysakkitasoa, jotka lapileikkaavat

(Intersect) puskuritasot. Tallensin pysakit uusiksi tasoiksi shapefile-tiedostoina.

Poistin aineistosta lakkautetut pysakit. Lakkautetut pysakit oli merkitty omaan
sarakkeeseen. Poistin lakkautetut pysakit jarjestyksessa jokaiselta puskuritasolta.
Yhden kilometrin puskurin sisalla oli kaikkien kansallispuistojen puskureissa yhteensa
kaksi lakkautettua pysakkia, viiden kilometrin puskurin sisalla oli 15 lakkautettua
pysakkia, kymmenen kilometrin puskurin sisalla oli 44 lakkautettua pysakkia ja 20
kilometrin puskurin sisalld oli sen sijaan 88 lakkautettua pysakkia. Suuremman
etaisyyden puskurit sisalsivat myds aiemmat kansallispuistoja lahempéana olevat
lakkautetut pysakit. Poistin rajauksesta myds raitiovaunupysakit. Raitiovaunupysakkeja
oli 20 kilometrin sateelld puistoista 403, joista 37 sijaitsi kymmenen kilometrin sateella.
Viiden ja yhden kilometrin sateilla raitiovaunupysakkeja ei ollut. Kaikki poistetut
raitiovaunupysakit sijaitsivat Nuuksion ja Sipoonkorven kansallispuistojen

puskurivydhykkeilla.

Laskin pysakkien maarat puskurivyohykkeille jokaiselle kansallispuistotolle. Kaytin
tahan Summarize Within -tydkalua. Pidin paalla asetukset Keep all input polygons ja
Add shape summary attributes. Toistin analyysin jokaiselle puskuritasolle ja kirjasin

tulokset ylos alkuperaiseen kansallispuistotasoon.

Erottelin analyysituloksissa alle sadan pysékin arvot ja yli vidensadan pyséakin arvot,
jotta tuloksia olisi helpompi tulkita. Paatin kayttaa edella mainittuja raja-arvoja, silla

molempia arvoja oli 20 kilometrin puskurivydhykkeelld sopivasti.

Laskin viela pysakkien maaran, jotka osuivat kahden kansallispuiston puskurien sisalle.
Taman menetelman avulla tutkin, olisiko kansallispuistojen ymparilld yhteisia
pysakkeja, joita voitaisiin kayttaa kahden puiston saavuttamiseen. Kaytin analyysissa
Count Overlapping Features -tyokalua. Tein uudet tasot jokaiselle eri puskurikoolle

tydkalun avulla. Pidin tydkalun oletusasetuksen Minium Overlap Count valintana 1.
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Valitsin tasoista uudet polygonit, jotka tyokalu oli tehnyt. Uudet polygonit muodostuivat
paallekkain menevien puskurien leikkaavien osien paalle. Laskin pysakkien maarat
uusilta polygoneilta samalla tydkalulla, milla laskin pysakkien maarat aiemmin
kansallispuistojen puskurivyohykkeilta. Kaytin analyysissd myds samoja asetuksia kuin

aiemmassa analyysissa.

3.3.3 Etaisyyden laskeminen lahimmille linja-autopyséakeille

Kaytin etaisyyksien laskemisessa linnuntie-etaisyyksia eli euklidisia etaisyyksia.
Tutkimuksen tarkoituksena ei ollut selittda tamanhetkista todellista saavutettavuutta
vaan linja-autopysakkiverkoston tasoa kansallispuistojen ymparilld. Halusin saada
etaisyyksien laskemisen mahdollisimman objektiiviseksi, minka vuoksi paadyin
kayttamaan euklidisia etdisyyksia. Kansallispuistojen sisdankayntitietoja ei ollut
helposti saatavilla. Pohdin myos, sopisivatko pysakointialueet sisdankaynneiksi, mutta
en loytanyt vahvaa perustaa talle vaitteelle. Kaytin mittaamiani tuloksia myéhemmin
tilastollisissa testeissa muuttujina. Naissa todellisella etaisyydella ei ollut niin suurta

painoarvoa, etta tutkimus olisi kannattanut toteuttaa eri tavalla.

Laskin etaisyydet kansallispuistoja lahimmille linja-autopyséakeille
kansallispuistopolygonien rajoilta Near-tydkalun avulla. Kaytin tyokalussa tasona
puskurianalyysissa tekemaani 20 kilometrin puskuria. Valitsin tdman tason, jotta
kaikilla kansallispuistoilla olisi lahin pysakki puskurin sisalla. En valinnut Search
Radiusta enka Location tai Angle asetusta. Metodina kaytin Planar-valintaa.
Mittayksikoksi valitsin metrit. Tuloksena sain l@himpien pysakkien ID-numerot ja
etaisyydet lahimmille linja-autopysakeille. Tallensin tiedot samalle
kansallispuistotasolle, johon tallensin paallekkaisanalyysien tulokset. Luokittelin
kansallispuistot lAhimman linja-autopysakin mukaan seuraavasti: 1) Kansallispuistot,
joihin on alle kilometrin matka lahimmalta linja-autopysakilta, ovat hyvin saavutettavia.
2) Kansallispuistot, joihin on 1-5 kilometrin matka lahimmalta linja-autopysakilta, ovat
kohtalaisesti saavutettavia. 3) Kansallispuistot, joihin on yli viiden kilometrin matka

lAhimmalta linja-autopysakilta, ovat heikosti saavutettavia.
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Laskin lopuksi kansallispuistojen pinta-alat nelidkilometreind omaan sarakkeeseen.
Laskennan tein Calculate Geometry -tyokalun avulla. Kaytin pinta-alojen

mittayksikkdna nelidkilometreja.

Joukkoliikennepysakki-aineistossa palvelutasoluokan sarakkeessa kahdeksas luokka
kuvaa pysakkeja, jotka eivat ole linja-autoliikenteen kaytdssa. Yhdenkaan
kansallispuiston 20 kilometrin puskurin sisalla ei ollut yhtaan taman luokan pysakkia.
Kuitenkin 27 336 pysakiltad puuttuu pysakin palvelutasoluokitus. Taman takia joukkoon

sisaltyy todennakoisesti pysakkeja, jotka eivat ole linja-autoliikenteen kaytossa.

3.3.4 Tilastolliset menetelmat

Tutkin muuttujien valisia korrelaatioita SPSS-ohjelmistolla. Korrelaation avulla voidaan
selvittdd muuttujien yhteisvaihtelua. Kaytin tilastollisissa tutkimuksissa numeerisina
muuttujina matkan pituutta lahimmalta pysakilta kansallispuiston rajalle, pysakkien
maaraa eri etaisyyksilla, kansallispuistojen kayntimaaratietoja seka kansallispuistojen
pinta-aloja. Kaikki muuttujat ovat suhdeasteikollisia muuttujia. Kaikilla muuttujilla on

absoluuttinen nollapiste ja arvoja voidaan suhteuttaa toisiinsa laskemalla.

Tein kaikille tutkimuksessa kaytettaville muuttujille histogrammit SPSS:ssa. Tein myos
sirontakuviot ja kuvailevan tilastotieteen tunnusluvut seka normaalijakauman testin
kaikille muuttujille. Kuvailevan tilastotieteen tunnusluvut selvitin Explore-tydkalulla.
Normaalijakaumatestin tein samalla tydkalulla laittamalla paalle asetuksen Normality
plots with tests. Histogrammit tein Histogram-tydkalulla ja sirontakuviot tein
Scatter/Dot -tydkalulla. Kaikilla muuttujilla oli sirontakuvioissa havaittavissa poikkeavia
arvoja. Kaikki muuttujat olivat vinoja ja Shapiro-Wilkin normaalijakaumatestin
tuloksena yksikdan muuttujista ei ollut normaalijakautunut. Paatin kayttaa korrelaation
testaukseen Spearmanin jarjestyskorrelaatiotestia, joka sallii poikkeavat arvot ja
vinouden. Kaytin korrelaatioiden laskemiseen Bivariate Correlations -tydkalua. En
tutkinut tilastollisilla menetelmilla kansallispuistoluokituksia enka yksittaisia

kansallispuistoja.
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4 Tulokset

4.1 Kansallispuistojen saavutettavuus linja-autolla ja linja-autopysakit

kansallispuistojen ympérilla

Kansallispuistojen valilld on eroa niin etaisyyksissa lAhimmalle linja-autopysakille kuin
pysakkien maarassa kansallispuistojen ymparilla (kuva 3, taulukko 1). Hyvin
saavutettavia kansallispuistoja kaikista puistoista on 29. Hyvin saavutettavia puistoja
on jokaisessa kansallispuistoluokassa. Heikosti saavutettavia puistoja sen sijaan on
nelja. Kolme niista kuuluu maaseutuluokkaan ja yksi taajaman ja tihean asutuksen
luokkaan. Kahdeksan kansallispuistoa on kohtalaisesti saavutettavia. Naihin puistoihin
kuuluu kaikkia muita paitsi suuren kaupungin lahella sijaitsevia kansallispuistoja.
Lemmenjoen, Patvinsuon, Isojarven ja Hiidenportin kansallispuistot ovat heikoiten
saavutettavissa nykyisella linja-autopysakkiverkostolla. Nailla kansallispuistoilla ei ole
yhtaan linja-autopysakkia viiden kilometrin sateella puistosta. Selvaa eroa pohjoisten ja
etelaisten kansallispuistojen valilla saavutettavuudessa tai pysakkien lukumaarassa ei

ole havaittavissa.
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Kuva 3. Kansallispuistojen saavutettavuus kartalla lahimpien linja-autopyséakkien etaisyyksien
perusteella. Kansallispuistot, joihin on alle kilometrin matka lahimmalta linja-autopysakilta, ovat hyvin
saavutettavia. Kansallispuistot, joihin on 1-5 kilometrin matka lahimmalta linja-autopysakilta, ovat
kohtalaisesti saavutettavia. Kansallispuistot, joihin on yli viiden kilometrin matka lahimmalta linja-

autopysakilta, ovat heikosti saavutettavia.
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Matkailukeskusten lahella sijaitsevat kansallispuistot ovat paaosin hyvin saavutettavia.
Tasta poikkeuksena on Riisitunturin kansallispuisto, jonka saavutettavuus on
kohtalainen. Suurten kaupunkien lahella sijaitsevat kansallispuistot ovat hyvin
saavutettavia. Maaseutukansallispuistoissa etaisyydet lAhimmille linja-autopyséakeille
vaihtelevat nollasta metrista noin viiteentoista kilometriin. Tassa luokassa etaisyyksien
vaihtelevuus on suurinta. Taajaman ja tihean asutuksen kansallispuistot ovat pdaosin
hyvin tai kohtalaisesti saavutettavia. Poikkeuksena tassa luokassa on Isojarven

kansallispuisto, joka sijoittuu heikon saavutettavuuden puolelle.

Nuuksion kansallispuistolla pysakkeja kaikilla puskurietaisyyksilla on eniten. Yhden
kilometrin sateellda Nuuksion kansallispuistosta on enemman linja-autopysakkeja kuin
viidella kansallispuistolla 20 kilometrin sateella. Nuuksio on myéds ainoa
kansallispuisto, jolla pysakkeja on yli 100 yhden kilometrin sateelld puistosta. Nuuksion
osuus pysakkimaarallisesti 20 kilometrin puskurilla on miltei 20 % kaikkien puistojen

pyséakeista.

Yhden kilometrin puskurilla 40 kansallispuistoa (~98 %) sisalsi alle 100 pysakkia.
Yksikaan kansallispuisto ei sisaltanyt yli 500 pysakkia kyseisella puskurialueella. Viiden
kilometrin puskurilla 30 kansallispuistoa (~73 %) siséalsi alle 100 pysakkia. Kaksi
kansallispuistoa (~5 %) sisalsi yli 500 pysakkia viiden kilometrin puskurilla. Kymmenen
kilometrin puskurilla 18 kansallispuistoa (~44 %) sisalsi alle 100 pysakkia. Viisi
kansallispuistoa (~12 %) sisalsi yli 500 pysakkia kymmenen kilometrin puskurilla. 20
kilometrin puskurilla kolme kansallispuistoa (~7 %) sisalsi alle 100 pysakkia. 19

kansallispuistoa (~46 %) sisalsi yli 500 pysakkia 20 kilometrin puskurilla.

Urho Kekkosen kansallispuisto (UKK) eroaa muista puistoista hyvalla
saavutettavuudella, mutta kohtalaisen pienella linja-autopysakkimaaralla suuremmissa
puskuriluokissa. Vield 20 kilometrin paassa puistosta linja-autopysakkeja on alle sata.
UKK on myos kooltaan suuri kansallispuisto, joten puskurin koko on suurempi kuin

monella muulla kansallispuistolla.
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Taulukko 1. Paikkatietoanalyysien tuloksia. Kayntimaaratiedot ovat Metsahallituksen tuottamat. Puskurit
on luokiteltu taulukossa seuraavasti: Luokka 1 =1 kilometrin puskuri, Luokka 2 = 5 kilometrin puskuri,
Luokka 3 = 10 kilometrin puskuri ja Luokka 4 = 20 kilometrin puskuri. Keltaisella varilla korostettu hyvin
saavutettavat kansallispuistot (alle 1 000 m) ja punaisella varilla heikosti saavutettavat kansallispuistot
(yli 5000 m). Pysakkien maaraa kuvaa 1) ¥ <100 pysakkia 2) ™ > 500 pysakkia. Kansallispuistoluokitus
jakautuu seuraavasti: A) Matkailukeskuksen lahella, B) Suurten kaupunkien lahella, C) Taajaman ja tihean
asutuksen kansallispuistot ja D) maaseutukansallispuistot.

Kansallispuisto laifl:'qule Luokka1 | Luokka2 | Luokka3 | Luokka 4 Pinta-zala Kéyntimagrat | | .
ovedikile (m) (lkm.) (lkm.) (lkm.) (lkm.) (km?) 2024 (lkm.)

Eteld-Konnevesi 117 7V 86V 205 6391 17 30400 C
Helvetinjarvi 3250 ov 64v 197 6171 50 44 000 C
Hiidenportti 7319 ov ov 3v 116 45 11300 D
Hossa 0 4v 27v 75v 199 111 75500 D
Isojarvi 5275 ov ov 64V 446 22 24 400 C
Itdinen Suomenlahti 3547 ov 19v 232 11707 9 15800 C
Kauhaneva Pohjankangas 423 7V 127 248 6471 71 26 200 (¢}
Koli 3 13¢ 30V 117 334 30 249 800 A
Kolovesi 856 2V 27v 80v 326 61 17 200 C
Kurjenrahka 11 11 52¢ 250 11697 32 66 800 B
Lauhanvuori 263 12¢ 74v 185 571+ 59 21700 C
Leivonmaki 7 20V 70V 179 5381 31 29100 C
Lemmenijoki 15 468 ov ov ov 3V 2858 21100 D
Liesjarvi 8 12¢ 40V 153 8031 21 57 300 C
Linnansaari 236 6v 168 364 11997 97 31600 C
Nuuksio 0 173 11411 30991 70261 56 312600 B
Oulanka 10 9V 45V 85¢ 299 286 187 400 A
Pallas-Ylastunturi 0 28V 146 212 518+ 1026 598 800 A
Patvinsuo 8541 ov ov 5¢ 26v 105 18 600 D
Perameri 4215 ov v 135 521+ 149 6300 C
Petkeljarvi 1704 ov 17v 27 100 7 17 300 D
Puurijarvi ja Isonsuo 11 30v 113 276 10187 28 19800 C
Pyha-Hakki 10 4v 17v 423 350 13 17 900 C
Pyha-Luosto 12 13¢v 71 118 312 144 198 900 A
Paijanne 15 3¢ 181 382 8491 16 67000 C
Repovesi 1469 ov 15¢ 65¢ 264 16 100 900 C
Riisitunturi 3366 ov 13¢ 56v 302 76 58 800 A
Rokua 139 3V 28v 88v 262 20 50700 D
Saaristomeri 12 10 73v 190 456 535 78 800 C
Salamajéarvi 453 3V 12¢ 34 347 65 24 500 D
Salla 305 2V 35¢ 91 161 100 55900 A
Seitseminen 11 10v 53v 90V 447 47 42300 C
Selkameri 411 40V 436 165871 28871 945 79400 C
Sipoonkorpi 7 90v 11457 29391 64711 24 165 500 B
Syéte 63 5v 88v 199 391 303 88200 A
Tammisaari saaristo 1555 ov 2¢ 63V 273 55 53600 C
Teijo 0 35¢ 272 5051 12047 36 92100 C
Tiilikkajarvi 1806 ov 10v 20v 230 72 26100 D
Torronsuo 83 17 121 426 8461 31 58 600 C
UKK 12 24 48V 61v 86V 2549 435900 A
Valkmusa 7 5v 100 6261 1273 19 20300 C
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Keskiarvot ja mediaanit eroavat toisistaan kansallispuistoluokitusten valilla (taulukko 2,
taulukko 3). Keskiarvoiltaan ja mediaaneiltaan maaseutupuistot ovat etdisyydelta
lAhimmalle pyséakille kohtalaisesti saavutettavia. Muut kansallispuistoluokat sen sijaan
ovat hyvan saavutettavuuden puolella. Kaikkien kansallispuistojen saavutettavuuden
keskiarvo on kohtalaisen saavutettavuuden arvojen sisalla, mutta mediaanina
laskettuna kaikki kansallispuistot ovat hyvin saavutettavia. Erot keskiarvoissa ja

mediaaneissa osoittavat, etta aineistoissa on vinoumaa.

Taulukko 2. Keskiarvotilastoja kansallispuistoluokittain. Viimeisen rivin yhteensa keskiarvot on laskettu
kaikista puistoista ei luokkien keskiarvojen keskiarvoista. Kdyntimaaratiedot ovat Metsahallituksen
tuottamat, mutta olen laskenut keskiarvot itse. Puskurit on luokiteltu taulukossa seuraavasti: Luokka 1 =
1 kilometrin puskuri, Luokka 2 = 5 kilometrin puskuri, Luokka 3 = 10 kilometrin puskuri ja Luokka 4 = 20
kilometrin puskuri.

Etaisyys Pinta- Kaynti-
Kansallispuisto Kansallispuistojen lahimmalle Luokka Luokka Luokka Luokka ala maarat
luokitus lukumaara pysikille 1(lkkm.) | 2(tkm.) | 3(lkkm.) | 4(lkm.) ) (2024)
(km?)
(m) (lkm.)
Maaseutu 8 4429 1 12 32 160 410 30638
Suuren
kaupungin 3 6 91 779 2096 4889 37 181633
lahella
Taajama, tihea 22 990 10 94 289 788 106 42 486
asutus
Matkailukeskuk- 8 470 12 60 117 300 564 | 234213
sen lahella
Kaikki yhteensa 41 1488 15 121 338 871 250 87766

Taulukko 3. Mediaanitilastoja kansallispuistoluokittain. Viimeisen rivin yhteensa mediaani on laskettu
kaikista puistoista ei luokkien mediaanien mediaaneista. Kdyntimaaratiedot ovat Metsahallituksen
tuottamat, mutta olen laskenut mediaanit itse. Puskurit on luokiteltu taulukossa seuraavasti: Luokka 1 =
1 kilometrin puskuri, Luokka 2 = 5 kilometrin puskuri, Luokka 3 = 10 kilometrin puskuri ja Luokka 4 = 20
kilometrin puskuri.

Etaisyys Pinta- Kaynti-
Kansallispuisto Kansallispuistojen lahimmalle Luokka Luokka Luokka3 Luokka ala maarat
luokitus lukumaara pysakille 1 (Lkm.) 2 (lkm.) (lLkm.) 4 (Lkm.) 5 (2024)
(km?)
(m) (Lkm.)
Maaseutu 8 1755 0 1 24 158 68 22800
Suuren
kaupungin 3 8 90 1141 2939 6471 32 165 500
lahella
Taajama, tihea 22 177 7 72 194 628 34 31000
asutus
Matkailukeskuk- 8 12 11 47 104 307 215 | 193150
sen lahella
Kaikki yhteensa 41 117 5 48 135 447 55 50700
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4.2 Kansallispuistoparit

Osa kansallispuistoista sijaistee lahekkain (esimerkiksi kuva 2). Yhden kilometrin
puskurivyohykkeella yksikaan puskuri ei mennyt toistensa kanssa paallekkain. Muilla
puskuritasoilla yhteisia pysakkeja eri kansallispuistoille loytyi (taulukko 4).
Kansallispuistoja, joilla puistojen puskurit menivat toistensa kanssa paallekkain, oli
viiden kilometrin puskurilla kaksi, kymmenen kilometrin puskurilla viisi ja 20 kilometrin
puskurilla 16. Koloveden ja Linnansaaren kansallispuistojen puskurit menivat
paallekkain kymmenen kilometrin puskurilla, mutta kansallispuistoilla ei ollut yhteisia
pysakkeja. Hossan ja Syotteen kansallispuistoilla 20 kilometrin puskurilla ei myoskaan
ollut yhteisia pysakkeja, vaikka puskurit menivat paallekkain. Kansallispuistopareilla oli
20 kilometrin puskurilla monipuolisesti eri kansallispuistoluokituksen pareja. Taajaman
jatiheadn asutuksen puistopareja oli eniten. Joukkoon sisaltyi myés muun muassa
matkailukeskus- ja maaseutupuisto pari seka taajaman ja tihedn asutuksen puiston ja
suuren kaupungin lahella sijaitsevan puiston pari. Luontotekijoiltaan pareihin sisaltyi

niin samankaltaisia kansallispuistoja kuin erityyppisia kansallispuistoja.
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Taulukko 4. Kansallispuistoparien yhteisella puskurialueella sijaitsevien pysakkien lukumaarat,
kansallispuistoluokitukset ja kansallispuistojen luontotekijat. Kansallispuistopariksi on laskettu
kansallispuistot, joiden puskurit menevat toistensa kanssa paallekkain. Pysakkien maarat on laskettu
kahden kansallispuiston puskurien paallekkain menevalta osalta kansallispuistojen valista. Puskurit on
luokiteltu taulukossa seuraavasti: Luokka 1 =1 kilometrin puskuri, Luokka 2 = 5 kilometrin puskuri,
Luokka 3 = 10 kilometrin puskuri ja Luokka 4 = 20 kilometrin puskuri. Viiva (-) solussa tarkoittaa, etta
kansallispuistojen puskurit eivat mene paallekkain kyseisessa luokassa. Kansallispuistoluokitus jakautuu
seuraavasti: A) Matkailukeskuksen lahelld, B) Suurten kaupunkien lahella, C) Taajaman ja tihean
asutuksen kansallispuistot ja D) maaseutukansallispuistot. * = Luontotekijaluokitus puuttuu.

. . . Luokka 1 Luokka2 | Luokka3 | Luokka4 .
Kansallispuistoparit (tkm.) (tkm.) (tkm.) (km.) Luokitus Luontotekijat
Kauhaneva—PohJanlfangaSJa . 34 77 437 C+C SUG + Metsé
Lauhavuori
Liesjarvi ja Torronsuo - 8 61 507 c+C Metsa + Suo
Helvetinjarvi ja Seitseminen - - 10 164 Cc+C Metsa + Metsa
Itainen Suomenlahti ja . . 7 773 C+C YGSI ja/tai
Valkmusa maisema + Suo
Vesi ja/tai
Kolovesi ja Linnansaari - - 0 151 c+C maisema + Vesi
ja/tai maisema
Hiidenportti ja Tiilikkajarvi - - - 47 D+D Metsa + Metsa
Hossa ja Syote - - - 0 D+A * + Metsa
Metsa + Vesi
Isojérvi ja Paijanne ; ; ; 88 c+C _etsar Vesi
ja/tai maisema
Koli ja Patvinsuo - - - 4 A+D \(e3| Ja/tai
maisema + Suo
Liesjarvi ja Nuuksio - - - 12 C+B Metsa + Metsa
Nuuksio ja Sipoonkorpi - - - 3591 B+B Metsa + *
Vesi ja/tai
Oulanka ja Riisitunturi - - - 59 A+A maisema +
Metsa
Oulanka ja Salla - - - 27 A+A VL?SIJa/taI*
maisema +
Riisitunturi ja Syote - - - 1 A+A Metsa + Metsa
Vesija/tai
Saaristomeri ja Tammisaari - - - 34 Cc+C maisema + Vesi
ja/tai maisema
Saaristomeri ja Teijo - - - 65 Cc+C Ve.SI Ja/tai *
maisema +

4.3 Muuttujien valinen korrelaatio

Usean muuttujan valilla on havaittavissa negatiivista korrelaatiota (taulukko 5).
Negatiivinen korrelaatio tarkoittaa, etta toisen muuttujan kasvaessa toinen vihenee.

Positiivisessa korrelaatiossa sen sijaan molemmat muuttujat kasvavat. Etaisyys
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lAhimmalle linja-autopysakille korreloi negatiivisesti kaikkien pysakkimaaraluokkien
kanssa tilastollisesti merkitsevasti. Korrelaatiokerroin pienenee pysakkimaaraluokkien
koon kasvaessa. Etaisyys lahimmalta pysakilta puistoon korreloi myds negatiivisesti
kayntimaarien kanssa tilastollisesti merkitsevasti. Pinta-ala ei korreloi minkaan
muuttujan kanssa tilastollisesti merkitsevasti. Kdyntimaarat korreloivat etaisyyden
lisdksi kolmen ensimmaisen pysakkimaaraluokan kanssa tilastollisesti merkitsevasti.
20 kilometrin puskurilla kdyntimaarat ja pysakkien maara eivat korreloi tilastollisesti
merkitsevasti. Pysakkimaaraluokkien ja kdyntimaarien korrelaatio on etdisyyden
korrelaatiosta poiketen positiivista. Samoin kuin etaisyyden ja pysakkimaaraluokkien
korrelaatiolla kayntimaarilla korrelaatio heikkenee pysakkimaaraluokkien koon
kasvaessa. Korrelaatioiden p-arvot ovat pdaosin hyvin pienia eli <0,001. Tama

tarkoittaa, etta todennakoisyys virheelliselle tulkinnalle on alle 0,1 %.

Taulukko 5. Spearmanin jarjestyskorrelaatiotestin tulokset. Korostettuna tilastollisesti merkitsevat p-
arvot ja korrelaatiokertoimet. Puskurit on luokiteltu taulukossa seuraavasti: Luokka 1 =1 kilometrin
puskuri, Luokka 2 = 5 kilometrin puskuri, Luokka 3 = 10 kilometrin puskuri ja Luokka 4 = 20 kilometrin
puskuri.

Etadisyys

lahimmalle Luokka | Luokka | Luokka | Luokka Pinta- T,
.. Kayntimaarat
linja- 1 2 3 4 ala

autopysakille (Lkm.) (lLkm.) (Lkm.) (Lkm.) (km?) (2024) (tkm.)

(m)

Etaisyys
lahimmalle
linja- Korrelaatiokerroin 1 -0,799 -0,633 -0,507 -0,41 0,077 -0,588
autopysakille

(m)

p-arvo

. . - <0,001 | <0,001 | <0,001 | 0,008 | 0,634 <0,001
(kaksisuuntainen)
P'?kt:;f;la Korrelaatiokerroin 0,077 0,107 | 0,005 | -0,142 | -0,283 1 0,289
PratvoR 0,634 0,506 | 0,975 | 0,375 | 0,073 - 0,067
(kaksisuuntainen)
Kayntimaarat . .
(2024) (km.) Korrelaatiokerroin -0,588 0,579 0,498 0,334 0,124 0,289 1
p-ano <0,001 <0,001 | <0,001 | 0,033 | 0,441 0,067 -

(kaksisuuntainen)
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5 Keskustelu

5.1 Kansallispuistojen saavutettavuus linja-autolla

Tutkimuksen tarkoituksena oli selvittaa kansallispuistojen saavutettavuutta Suomessa
linja-autolla. Halusin selvittaad koko Suomen laajuista saavutettavuutta, joten
syvallisempaan puistokohtaiseen tarkasteluun en tutkimuksessa mennyt. Tutkin
etaisyyksia lahimmilta linja-autopysakeiltad kansallispuistoihin ja kansallispuistojen
ymparilla olevan linja-autopysakkiverkoston tasoa. Tutkimustulokset osittavat, etta
kansallispuistojen valilla on selvia eroja niin etaisyyksissa puistoon kuin pysakkien
maarassa puistojen ymparilla. Osalla puistoista linja-autopyséakki sijaitsi jopa puiston
sisapuolella (Hossan, Nuuksion, Pallas-Yllastunturin ja Teijon kansallispuisto), kun taas
pisimman etdisyyden paassa (Lemmenjoen kansallispuistoa) lahin pysakki sijaitsi yli 15
kilometrin paassa. Tutkimustulokseni osoittavat, etta etaisyydet kaikkiin
kansallispuistoihin lAhimmilta linja-autopyséakeilta eivat ole hyvin saavutettavia. Osa
lAhimmista pysakeista sijaitsee yli viiden kilometrin pdassa. Tama vaikuttaa suoraan
matkustajan kokemukseen matkaketjussa ja palvelutasoon (Henkildliikenteen... 2018).
Pitka etaisyys matkaketjun viimeisessa osassa voi hostaa niiden ihmisten kynnysta
lAhtea matkaan, jotka ovat tottuneet korkeaan saavutettavuuteen ja lyhyisiin matkoihin

linja-autopyséakeille (Vandebona & Tsukaguchi 2013).

Enimmaiskavelymatkaksi haja-asutusalueella suositellaan 1 000:ta metria (Tiehallinto
2003). Noin 71 % kansallispuistoista sijaitsee taman suositellun etaisyyden paassa
linja-autopysakilta. Tama osoittaa, etta suuri osa kansallispuistoista voisi olla hyvin
saavutettavissa, jos puistoja lahimmat pysakit olisivat lilkkenndinnissa. Tutkimukseni ei
kuitenkaan ota huomioon ovatko pysakit liikennointikaytdssa vai ei. Noin 27 000
pysakilta puuttui palvelutasoluokitus, minka takia on todennakoista, etta kaikki pysakit
eivat ole linja-autoliikenteen kaytossa. Myods parantamisen varaa jaa: 29 %:a
kansallispuistoista on heikosti tai kohtalaisesti saavutettavia. Suurin osa
kansallispuistoista sijaitsee kuitenkin alle viiden kilometrin paassa lahimmasta linja-

autopysakista.
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5.2 Linja-autopysakit kansallispuistojen ymparilla

Kansallispuistojen lahella sijaitsevien pysakkien maara vaihteli paljon niin eri kokoisten
puskurien kuin yksittaisten puistojen valilla. Selvasti suurin maara pysakkeja sijaitsi
Nuuksion ja Sipoonkorven kansallispuistojen ymparilla. Nama puistot kuuluvat suurten
kaupunkien lahella sijaitseviin puistoihin. Suuri pysdkkimaara selittyy kyseisten
kansallispuistojen sijainnilla suhteessa paakaupunkiseutuun. Toisesta daripaasta
Lemmenjoen kansallispuisto erottui selvasti muista, kun sen laheisyydessa oli vain
kolme pysakkia 20 kilometrin puskurilla. Pysakkeja ei Lemmmenjoen kansallispuistolla
ole milldan muulla puskurivydhykkeella. Selkameren kansallispuiston lahelld on muihin
kansallispuistoihin nahden paljon pysakkeja. Tata selittaa se, ettd Rauman ja Porin
linja-autopysakit osuvat kansallispuiston puskureille. Kahden kdyntimaariltdan
suurimman kansallispuiston (Pallas-Yllastunturin ja Urho Kekkosen kansallispuiston)
etaisyydet lahimmille linja-autopysakeille ovat pienid (0 metria ja 12 metria). Kilometrin
sateella molemmista puistoista on yli 20 pysakkia. Kahdella kdyntimaaraltaan
pienimmaltd (Perameren ja Hiidenportin) kansallispuistolta etaisyys pyséakiltd puistoon
on yli suositellun enimmaiskavelymatkan (1 000 metria) (Tiehallinto 2003).
Kummankaan puiston lheisyydessa ei ole yhtaan pysakkia kilometrin sateella

puistosta.

Selvaa eroa Pohjois- ja Etela-Suomen kansallispuistojen ymparille sijaitsevien
pysakkien maarassa ei ole havaittavissa. Tahan voi vaikuttaa esimerkiksi se, etta
Pohjois-Suomessa monet kansallispuistot ovat matkailukeskuskansallispuistoja.
Matkailukeskusten ldheisyydessa saattaa olla enemman linja-autopysakkeja, vaikka
pohjoisen pysakkiverkosto vaikuttaakin muuten harvemmalta kuin Etela-Suomen
pysakkiverkosto. Monet pohjoisen puistoista ovat kayntimaariltaan suosittuja. Tata voi
selittaa pohjoisen omanlaatuinen maisema ja matkailukeskuksen olemassaolo.
Ensimmaiset kansallispuistot on perustettu sellaisille alueille, misséa on jo ollut
matkailuun liittyvaa infrastruktuuria (Puhakka & Saarinen 2013). Tama johtuu siita, etta
alusta alkaen kansallispuistot ovat palvelleet matkailijoita ja toimineet

suojelutoiminnan liséksi virkistystoiminnan kohteina.
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Luonnonsuojelulaissa maaritellaan, etta kansallispuiston "[ajlueella on oltava
merkitysta yleisena luonnonnahtavyytena tai luonnontuntemuksen lisdamisen tai
yleisen luonnonharrastuksen kannalta.” (Luonnonsuojelulaki 9/2023 § 44). Aiemmassa
tutkimuksessa on todettu, etta julkinen lilkenne voisi hyodyttaa alueita, joilla on
merkittavia matkailukohteita (Tomej & Liburd 2020). Linja-autoliikenteen
saavutettavuus voisi siis olla perusteltua ottaa huomioon kaikille nykyisilla ja
suunnitteilla oleville kansallispuistoille. Toisaalta kansallispuistojen paatavoite eli
suojelu tulee ottaa huomioon ensisijaisesti ennen saavutettavuuden huomioimista

(Metsahallitus 2025a).

5.3 Linja-autopysakkien sijoittaminen

Aiemmissa tutkimuksissa on tuotu esille ongelmia linja-autopysakkien sijoittamisessa
kansallispuistojen lahelle (Kilpelainen ja Kleemola 2021: 32). Joidenkin
kansallispuistojen osalta pysakkien uudelleensijoittelua voisi harkita.
Uudelleensijoittelua voisi pohtia ainakin heikosti saavutettavien kansallispuistojen
osalta. Kysyntda voidaan kansallispuistojen osalta tutkia karkeasti esimerkiksi
Metsahallituksen kdyntimaaratiedoista. Nama tiedot eivat kuitenkaan kerro linja-
autoliikenteen kysynnasta. Olisikin hyva tutkia, onko kansallispuistoihin kulkevalle
joukkoliikenteelle kysyntaa. Naiden tulosten pohjalta voisi pohtia, kannattaisiko
joidenkin kansallispuistojen lahella sijaitsevien pysakkien sijoittelua muuttaa. Tallaisen
tutkimuksen tarvetta tukee se tieto, ettd autolla ajavien ihmisten maara on
vahenemassa tulevaisuudessa (Tomej & Liburd 2020). Tutkimuksissa on myos selvinnyt,
ettd autoilijoiden ja joukkoliikennetta kayttavien kokemukset saavutettavuudesta

poikkeavat toisistaan (King ym. 2024).

Linja-autopysakkien sijoittamiseen vaikuttavat maankaytto ja joukkoliikenteen kysyntéa
(Tiehallinto 2003). Pyséakkien sijoittamista ohjaa myds monet muut sdanndkset, kuten
esimerkiksi tiekohtaiset nopeusrajoitukset ja ndkemavaatimukset. Kansallispuistoja
myos kehitetaan eri lailla esimerkiksi sijainnin ja koon mukaan (Metsahallitus 2025a).
Nama tekijat ohjaavat saavutettavuuden ja toimintojen tasoa. Tama osoittaa, etta
Metsahallitus on tietoinen kansallispuistojen saavutettavuuden eroavaisuuksista.

Heikompi saavutettavuus tiettyihin kansallispuistoihin voi siis olla tietoisen ja harkitun
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paatoksen tulos. Kansallispuistojen paaasiallinen tehtava on suojella alueita
(Metsahallitus 2025a). Uskoisin, ettd tama voi osaltaan myads vaikuttaa siihen, miksi
kaikkien kansallispuistojen saavutettavuus ei ole yhta hyva. Osa puistoista voi olla
herkempia suurempien kavijamaarien aiheuttamasta kulumisesta, ja tdman vuoksi
puiston suojelutehtava voi karsid. Matkailusta johtuvat haitat nimittdin on huomattu jo

aikaisessa vaiheessa puistojen perustamisen jalkeen (Puhakka & Saarinen 2013).

5.4 Suorat linja-autoyhteydet kansallispuistoihin

Tarpeet kansallispuistojen joukkoliikenteen saavutettavuuden kehittamiselle on
huomattu useammassa tutkimuksessa (Konu ym. 2021; Kilpeldinen ja Kleemola 2021:
32; Metsahallitus 2022). Suoria joukkoliikenneyhteyksia on saatavilla suurten
kaupunkien lahella sijaitseviin kansallispuistoihin (Konu ym. 2021). Yhteistyon
tuloksena kansallispuistoihin lilkenndi suoria linjoja kesakausilla (Outdoor Express
2026). Myos yksittaiset kunnat liikennoivat kansallispuistoihin suorilla linjoilla (FAli
2025b; Repoveden kansallispuisto 2026). Foli liikenndi suoraan Kurjenrahkan
kansallispuistoon jatkamalla osan vuoroista normaalilta paatepysakilta
kansallispuiston porteilla sijaitsevalle paatepysakille (F6li 2025b). Samankaltainen
ratkaisu voisi toimia muillakin kaupungeilla ja kunnilla, jos kansallispuistot sijaitsevat
kohtuullisen lahella nykyista joukkoliikenneverkostoa. Suorat yhteydet puistoihin voivat
olla helpoin ja varmin tapa saada retkeilijat kansallispuistoihin. Koska maaseudulla
etaisyydet ja valimatkat ovat pidempia, kysynta voi olla pienempaa seka pysakkiverkon
tiheys heikompaa, suorat yhteydet puistoihin voi olla myds halvin ja toimivin tapa
parantaa saavutettavuutta luontokohteisiin (Tiehallinto 2003; Henkildliikenteen... 2018;
Tomej & Liburd 2020; Hansson ym. 2021). Yhteistyona toteutettu liikenndinti jakaa
vastuuta monelle toimijalle, eikd vastuu kasaudu yhdelle toimijalle (Outdoor Express
2026). Yrityksien, kuntien ja kaupunkien kannattaisi pohtia mahdollisuuksista jarjestaa

suoria yhteyksia nykyisiin kansallispuistoihin ja mahdollisiin uusiin kansallispuistoihin.

5.5 Kansallispuistoparit ja yhteisten pysakkien hyédyntaminen

Osa kansallispuistoista sijaitsee melko lahella toisiaan. Kahdelle puistolle yhteisia

pysakkeja hyodyntamalla voitaisiin mahdollisesti sadstaa resursseja ja mahdollistaa
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tihedmpi liikenndinti kansallispuistoihin. Kansallispuistopareihin sisaltyi monta
erityyppista kansallispuistoparia. Yhteisen pysakin jakaminen voisi mahdollistaa
useamman erityyppisen kansallispuiston vierailemisen helpommin. Tutkimukseni
osoittavat, ettd mikaan kansallispuisto ei sijaitse niin lahella toista kansallispuistoa,
ettd saavutettavuus molempiin puistoihin olisi hyva eli alle 1 000 metrid yhteiselta
pysakilta puiston rajalle. Kaksi puistoparia loytyi viiden kilometrin puskurialueelta.
Nama puistoparit voisivat jakaa yhteisen pysakin viela siten, ettd matka puistosta
pysakeille olisi viela kohtuullinen eli alle 5 000 metria. Kymmenen kilometrin puskurin
alueelta mukaan tulee muutama puistopari lisda. Eniten uusia puistopareja tulee 20
kilometrin alueelta. Taman puskurialueen etaisyys on kuitenkin heikosti
saavutettavissa. 20 kilometrin puskurialueen puistoparit sisaltavat monipuolisesti

erilaisia puistopareja.

Kymmenen ja 20 kilometrin puskurilla sijaitsevien puistoparien pysakkeja voitaisiin
hyddyntaa esimerkiksi siten, ettd hyddynnettavilta pysakeilta lahtisi usein kulkevia
sukkulabusseja, jotka ajaisivat kansallispuistojen ja yhteisen pysakin valia tiheasti.
Yhteisen pyséakin avulla kaukoliikenteen ei tarvitsisi kulkea lahempéaa kansallispuistoja,
jolloin kaukoliikenteen reitteihin tulisi vahemman poikkeamia. Sukkulabusseja voitaisiin
hyodyntaa myos muilta puistoa kauempaa sijaitsevilta pysakeilta, mutta suurin hyoty
saattaisi tulla pysakeilta, joista voisi kulkea kahteen luontotekijoiltdan erilaiseen
kansallispuistoon. Sukkulabussit ovat vahentaneet autoilijoiden luomaa painetta
esimerkiksi Zionin kansallispuistossa (Mace ym. 2013). Tutkimuksen perusteella
ihmiset ovat hyvin halukkaita kayttamaan sukkulabusseja myo6s muissa

kansallispuistoissa kokemuksiensa perusteella.

5.6 Kansallispuistojen virkistyspalvelutasot ja luontotekijat

Aiemmin tehdyn kansallispuistojen virkistyspalveluluokituksen ja oman tutkimuksen
tuloksissa ei ole selvdaad samankaltaisuutta. Lemmenjoen kansallispuisto on linja-
autopysakkimaaraltaan ja etaisyydeltaan lahimmalle pysakille heikoin kaikista
kansallispuistoista. Kuitenkin aiemmissa tutkimuksissa Lemmenjoen kansallispuisto oli
luokiteltu korkean virkistyspalveluiden luokkaan (Selby ym. 2007). Hyvan

saavutettavuuden ja korkean virkistyspalveluiden tason valilla ei ole selvaa
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samankaltaisuutta. Tama voi johtua siita, ettd kansallispuistojen virkistyspalvelut ovat
voineet kehittya vuoden 2007 tehdyn tutkimuksen jalkeen. Toisaalta tdma voi osoittaa,
ettd kansallispuistojen virkistyspalveluiden tasolla ja linja-autoliikenteen valilla ei ole

yhteytta.

Myoskaan selvaa yhteytta luontotekijoiden, etaisyyden ja pysakkimaarien kanssa ei ole
havaittavissa. Miltei kaikissa luontotekijaluokissa etaisyys vaihtelee paljon. Ainostaan
uusimmilla luokittelemattomilla kansallispuistoilla etaisyys lahimmalle linja-
autopysakille on hyva. Tama voisi viitata siihen, etta uusien kansallispuistojen
saavutettavuus linja-autoilla olisi otettu paremmin huomioon suunnittelussa. Toisaalta

voi myds olla, ettad kyse on pelkdsta sattumasta.

5.7 Muuttujien vilinen korrelaatio

Aiemmassa tutkimuksessa on todettu, etta alueet, joilla on merkittavia
matkailukohteita, voisivat hyotya julkisesta liikenteesta (Tomej & Liburd 2020).
Tutkimustulokseni osoittavat, ettd pysakkien sijainnilla suhteessa kansallispuistoon ja
kayntimaarilla on korrelaatiota. Etaisyys lahimmalle linja-autopyséakille korreloi
negatiivisesti kayntimaarien kanssa. Kun etaisyys ldhimmalle linja-autopysakille
pienenee, kayntimaarat kasvavat. Sen sijaan, kun etaisyys l@ahimmalle linja-
autopysakille kasvaa, kayntiméaarat pienenevat. On kuitenkin muistettava, ettei
korrelaatio kerro todellista syy-seuraussuhdetta vaan korrelaatio voi johtua
kolmannesta tekijasta tai sattumasta. Kayntimaarien laskeminen etdisyyden kasvaessa
lAhimmalle pysakille ei valttdmatta johdu suoraan etaisyyden kasvamisesta.
Esimerkiksi puiston sijainti muutoinkin kaukana suuremmista kaupungeista voi

vaikuttaa niin kavijamaariin kuin etaisyyksiin lahimmalle pysakille.

Liikenneviraston oppaassa on todettu, ettd pysakkiverkon tiheys vaikuttaa
kavelymatkojen pituuksiin (Henkildliikenteen 2018...). Pysakkiverkoston yllapitamista
suositellaan, jotta joukkoliikenteen luotettavuus parantuisi (Hansson ym. 2021).
Tutkimukseni osoittaa, etta etaisyys korreloi negatiivisesti pysadkkien maarien kanssa
kaikissa luokissa. Pysakkien maaran kasvaessa etaisyys lahimmalle pysakille pienenee.
Toisaalta taas pysakkien maaran vihentyessa etaisyys lahimmalle pysakille kasvaa.

Tama voisi viitata siihen, etta pysakkiverkoston tiheytta kannattaa yllapitaa, jotta
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etaisyydet kansallispuistoista lahimmille pysakeille eivat kasvaisi. Toisaalta on
muistettava, etta korrelaatio voi johtua kolmannesta tekijasta tai sattumasta.
Tutkimukseni osoittavat, ettd pysakkiverkon tiheydesséa on eroja kansallispuistojen
valillda pysakkimaarissa. En laskenut tutkimuksissa suhteellista pysakkimaaran tiheytta,
koska halusin tutkia pysakkien maaraa absoluuttisina arvoina. Pysakkien maara korreloi
kayntimaarien kanssa positiivisesti, eli kun pysakkien maara kasvaa, myos kayntimaarat
kasvavat. Korrelaatio heikkenee mentaessa kauemmaksi puistoista eli tarkastelemalla
suurempia alueita. Pysakkien lukumaaralla ja kayntimaarilla on siis yhteisvaihtelua.
Tama voi johtua esimerkiksi vaeston sijoittumisesta lahelle alueita, joilla on paljon tai
vahan pysakkeja. Kayntimaariin vaikuttavat kuitenkin myds monet muut tekijat
pysakkien maarien ja etaisyyksien lisdksi. Esimerkiksi koronapandemia vaikutti

kayntimaarien kasvavaan trendiin (Konu ym. 2021).

5.8 Epavarmuustekijat

5.8.1 Aineistojen osalta

Joukkoliikennepyséakkiaineiston osalta epavarmuustekijoiksi muodostuu lakkautetut
pysakit. Jatin lakkautetut pysakit tarkastelun ulkopuolelle, mutta en loytanyt selvaa
tietoa, mita lakkautetut pysakit sarake sisalsi. Selatessani pysakkiaineistoa osaan
lakkautetuista pysakeista oli kirjoitettu lakkautettu valiaikaisesti. Suurella osalla
lakkautetuista pysakeista ei ollut mitdan tietoa lakkautuksesta. Lakkautetut pyséakit oli
merkitty sarakkeisiin pelkastaan x-merkilla. En loytanyt varmaa tietoa siita ovatko
lakkautetut pysakit kokonaan lakkautettuja vai ainoastaan vain valiaikaisesti
lakkautettuina. Jatkotutkimuksissa olisi mielekasta selvittaa, ovatko lakkautetut pysakit

kokonaan lakkautettuja vai hetkellisesti lakkautettuja.

Kansallispuisto-aineiston osalta epavarmuustekijaksi muodostuu Selkdmeren
kansallispuiston liittdminen yhteen. Selkameren kansallispuisto oli jaettuna kahteen
polygoniin aineistossa. Toinen osa oli merkattu Metsahallituksen ja toinen Rauman
kaupungin omistamaksi. Selkameren kansallispuistolle itse laskemani pinta-ala

poikkesi siita, joka oli ilmoitettu Metsahallituksen verkkosivuilla. En ole varma, milla
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tavoin Metsahallitus on mitannut pinta-alan. Kdyntimaaratiedot hain Metsahallituksen

verkkosivuilta. Minulla ei ole tarkkaa tietoa siita, miten aineisto on keratty.

Kansallispuistoluokittelusta epavarmuustekijaksi syntyy Sallan kansallispuisto, joka ei
kuulunut jo tehtyyn luokitteluun. Luokittelin sen itse matkailukeskuksen lahella
sijaitsevaksi kansallispuistoksi, silla kansallispuiston lahella toimii luontokeskus. En
kuitenkaan saanut taytta varmuutta siita, lasketaanko luontokeskus

matkailukeskukseksi.

5.8.2 Menetelmien osalta

Tekemani verkostoanalyysit ottavat huomioon vain etaisyyksia linja-autopysakeilta
kansallispuistoihin. Tutkimus ei ota huomioon saavutettavuuden muita ulottuvuuksia,
kuten aikaa tai hintaa. Tutkimus ei mydskaan ota huomioon sita, ovatko pysakit
liikkennointikaytdssa eli onko kansallispuistoihin todellisuudessa mahdollista paasta
linja-autoilla tutkimukseen valittujen pysakkien kautta. Tulokseni antavat etaisyyksia
lAhimmille olemassa oleville pysakeille. Liikenndinnissa olevat pysakit saattavat sijaita
paljon kauempana kuin tutkimukseni tulokset osoittavat. Esimerkiksi Isojarven
kansallispuisto sijoittuu tutkimuksessa heikon saavutettavuuden luokkaan, vaikka
Outdoor Express jarjestaa kesakaudella Isojarvelle suoria linja-autoyhteyksia (Outdoor
Express 2026). On muistettava, etta tutkimustulokset perustuvat pelkastdan olemassa
oleviin linja-autopyséakkeihin eika tutkimustuloksissa huomioida muita
saavutettavuuden ulottuvuuksia. Etaisyydet pysakeilta ovat linnuntieta pitkin mitattuja,
joten todelliset etdisyydet ovat pidempia. Etaisyydet on laskettu puiston lahimpaan
kohtaan, joka ei luultavasti ole se aito kohta, josta puistoon kuljetaan. Tutkimus ei
myodskaan ota huomioon esimerkiksi sita, etta osa kansallispuistoista sijaitsee sisavesi-
ja merialueilla. Nailla kansallispuistoilla viimeinen osa matkasta joudutaan kulkemaan
vesiteitse, jos puistoihin ei ole jadyhteytta talvisin. Tutkimustulokset antavat vain

karkean kuvan puistojen todellisesta saavutettavuudesta.

Luokat puskurivyohykkeissa, hyvan, kohtalaisen ja heikon saavutettavuuden -luokat
seka pysakkien lukumaarien raja-arvot olivat itse maarittelemiani. Luokilla ja raja-
arvoilla ei ole laajaa tieteellistd perustaa. Jatkotutkimuksissa kannattaa etsia aiempaan

kirjallisuuteen perustuvia luokkia ja raja-arvoja.
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5.9 Jatkotutkimuksen tarpeet

Jatkotutkimuksissa olisi hyva tutkia kansallispuistojen todellista saavutettavuutta linja-
autolla ottamalla huomioon saavutettavuuden muut ulottuvuudet, kuten ajan ja hinnan.
Todellinen saavutettavuus voi poiketa kansallispuistojen valilla paljon. Esimerkiksi
joissakin tapauksissa linja-auto saattaa kulkea lahelta kansallispuistoa, mutta
lilkennointi on harvaa. Jos matkahinnat ovat kalliita, voi todellinen saavutettavuus olla
heikkoa, vaikka liikennointi olisi tiheda ja pysakki sijaitsisi lahelld kansallispuistoa.
Jatkotutkimuksissa olisi hyva myos selvittaa pysakit, joilla on liikkenndintia seka naiden
aikatauluja. Tdma olisi tarkeda3, silla todellinen saavutettavuus saattaa erota
merkittavasti taman tutkimuksen tuloksista. Jatkotutkimuksissa voisi tutkia ihmisten
mieltymyksia linja-autolla kansallispuistoihin saapumiseen. Aiemmassa tutkimuksessa
King kollegoineen (2024) totesi, etta saavutettavuudessa on eroa autoilijoiden ja
julkisilla liikkkuvien vailla. Tata olisi hyva tutkia myds Suomen kansallispuistojen osalta.
Tutkimus antaisi laadullista tietoa siita, olisiko kansallispuistoihin liikennoivalle linja-
autoliikenteelle kayttoa. Tutkimuksissa olisi hyva hyddyntaa puistojen oikeita
sisaankaynteja, jotta tulokset kertoisivat todellisesta saavutettavuudesta puistoon.
Ilman tata tietoa on hankala arvioida todellista saavutettavuutta kansallispuistoihin.
Jatkotutkimuksissa voisi myos laskea suhteelliset tiheydet linja-autopysakeille
kansallispuistojen ymparilla. Olisi myds hyva selvittaa, milla perusteella pysakkeja
lakkautetaan. Taman tiedon avulla voisi tutkia, onko kansallispuistojen laheisyydessa
pysakkeja, jotka tullaan lakkauttamaan tulevaisuudessa. Tutkimuksissa voisi olla
hyodyllista kayttaa GTFS-tietoja ja tuottaa joukkoliikennemallinnus, jonka avulla
voitaisiin selvittaa todellista saavutettavuutta. Suunnitteilla olevien kansallispuistojen
tutkiminen olisi myos mielekasta, koska tutkimuksella voitaisiin mahdollisesti vaikuttaa
suunnitelmiin. Julkisen liikenteen reittioppaiden avulla voitaisiin myos tutkia, kuinka
hyvin kansallispuistot ovat saavutettavissa reittioppaiden avulla lahimmista

kaupungeista.
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