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ESIPUHE

Suomi on saarivaltion tavoin logistisesti riippuvainen meresta ja merenkulusta. Meri ja merikul-
jetukset ovat ndin ollen muodostaneet suomalaiselle yhteiskunnalle sekd mahdollisuuden etta
haasteen ja ovat myds tulevaisuudessa avainasemassa yhteiskunnan kehityksessa. Kasilla oleva
varustamobarometri pyrkii lisddmé&an tietoa merenkulku- sekd varustamotoimialan tilanteesta
niin yleisesti kuin yksittdisen toimijan nakdkulmasta, jotta yhteiskunnan kehitykselle tarkean
varustamoalan toimintaedellytykset voitaisiin turvata myos tulevaisuudessa.

Vuoden 2016 Varustamobarometri on toteutettu viime vuoden tapaan yhteistydssa Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafin, Suomen Varustamot ry:n sekd Ahvenanmaan maakuntahallituksen
kanssa. Yhteistyossa toteutettu barometri varmistaa, etta tulokset tulevat laajalti tietoon me-
renkulun sidosryhmille seka poliittisille paatoksentekijoille. Perinteinen varustamobarometri
on yksi tarked merenkulun markkinasuhdanteiden mittaristo, joka tarjoaa pitkdn aikavalin tar-
kastelun alan kehitykseen.

Vuodesta 2006 lahtien toteutettu barometri perustuu varustamoilta kyselylld kerattavaan ai-
neistoon. Tdman vuoden barometrikysely lahetettiin viime vuoden tapaan suomalaisten varus-
tamoiden lisdksi Suomen meriliikenteen kannalta oleellisille ulkomaisille varustamoille, joilla
on saannollista lilkkennettd Suomessa. Tdméan vuoksi varustamoalan tarkastelu on laajentunut
koskemaan Suomen kautta kulkevaa meriliikennetta entista laajemmin.

Haluamme kiittda lampimasti kaikkia kyselyyn vastanneita, jotka mahdollistivat barometrin
tekemisen tandkin vuonna.

Porissa 5.12.2016

Jenny Katila

Tutkimusasiantuntija

SPC Finland

Turun yliopisto, Brahea-keskus
Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus



FORORD

Finland ar pa samma satt som ett orike logistiskt beroende av havet och sjéfarten. Havet och
sjotransporterna har darmed utgjort bade en mojlighet och en utmaning for det finlandska
samhallet och har dven i framtiden en nyckelposition inom samhallsutvecklingen. Den aktuella
rederibarometern har som mal att 6ka kunskapen om laget inom sjofarts- och rederibranschen
bade pa det allmanna planet och ur den enskilda aktérens perspektiv, sa att verksamhetsforut-
sattningarna for den for samhallsutvecklingen viktiga rederibranschen kan tryggas ocksa i
framtiden.

Rederibarometern 2016 har uppgjorts som ett samarbete med Trafiksdkerhetsverket Trafi,
Rederierna i Finland rf och Alands lanskapsregering. Den i samarbete uppgjorda barometern
garanterar att resultaten far bred spridning bland sjéfartens intressegrupper och politiska be-
slutsfattare. Den traditionella rederibarometern ar ett viktigt matinstrument fér marknadskon-
junkturerna inom sjofarten och ger majlighet att granska utvecklingen inom branschen pa lang
sikt.

Barometern har genomforts sedan ar 2006 och bygger pa material som samlas in fran rederi-
erna med hjilp av en enkit. Arets barometerenkit siandes bade till inhemska rederier och till
de utlandska rederier som ar viktiga for Finlands sjotrafik och som bedriver regelbunden trafik i
Finland. Till foljd av detta utvidgas rederibarometern till att omfatta en dnnu storre del av sj6-
trafiken via Finland.

Vi vill tacka varmt alla de som svarade pa enkaten och sa mojliggjorde publicering av barome-
terb ocksa i ar.

| Bjorneborg 5.12.2016

Jenny Katila

Forskare

SPC Finland

Sjofartsbranschens utbildnings- och
forskningscentral vid Abo universitet



TIVISTELMA

Yleisesti varustamoalaa kuvaavat tunnusluvut ovat kuluneena kautena laskusuuntaisia. Meri-
kuljetusmarkkinoiden suhdannetilannetta kuvaava saldoluku on laskenut edelleen viime vuo-
teen verrattuna ja saldoluvun mukaan kokonaismarkkinoiden tilanne on huonontunut. Meri-
kuljetusmarkkinoista poiketen kuljetuskysyntdd Itdmeren ja Pohjanmeren alueella kuvaava
saldoluku on noussut kuluneena kautena. Saldoluku on kuitenkin edelleen negatiivinen eli
kuljetuskysynnan heikkenemista kuvaava. Prosentuaalisesti suurin osa vastaajista oli sitd miel-
ta, ettd kysyntd on pysynyt ennallaan. Ennusteen saldoluku ja prosentuaalinen tarkastelu
osoittaa, etta toimijat uskovat kysynnan maaran ja merikuljetusmarkkinoiden joko parantuvan
tai sailyvan ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana.

Markkinoiden tulevaisuus nahdaan positiivisena myo6s vienti — ja tuontikuljetusten osalta. Vien-
tikuljetusten suhdanne nayttaa yha viime vuoden tapaan elpymisen merkkeja mista osoitukse-
na saldoluku on edelleen nousut. Myds Suomen meriliikenteen tuontikuljetusten ennusteessa
on nahtavissa elpymisen merkkeja ja saldoluku on muuttunut kuluneena kautena negatiivises-
ta reilusti positiiviseksi.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla ei juuri ole vahentynyt missdan vaiheessa barometrin histori-
an aikana. Toteutunut kausi ei ole poikkeus, vaan kilpailukenttda merikuljetusmarkkinoilla pysyy
vastaajien mukaan edelleen kireana.

Myo6s merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on edelleen laskenut viime vuodesta.
Toimijoiden vastausten perusteella merikuljetusrahtien hinnat ovat olleet laskussa kuluneena
kautena. Ennusteen mukaan rahtihinnat joko pysyvat ennallaan tai nousevat jonkin verran
seuraavan 12 kuukauden aikana. Rahtihintoihin vaikuttaa olennaisesti polttoaineen hinta. Polt-
toaineen hintaa kuvaava saldoluku viittaa edellisind kausina tapahtuneen polttoaineen hinnan
laskun pysahtymiseen. Vastaajat ovat suhteellisen yksimielisia myos siitd, ettd polttoaineen
hinnan uskotaan nousevan seuraavan 12 kuukauden aikana.

Yksittdista toimijaa kuvaavat tunnusluvut ovat yleisesti varustamoalaa kuvaavien tunnusluku-
jen tavoin suurilta osin laskusuuntaisia. Viime kauden saldolukuun verrattuna vastanneiden
varustamoiden liikevaihdon saldoluku on laskenut oleellisesti, muuttuen negatiiviseksi. Saldo-
luku oli pysynyt positiivisena kaksi edellistd kautta. Vastaajien prosentuaalisen tarkastelun
perusteella voidaan todeta, etta yli puolella vastaajista liikevaihto on laskenut jonkin verran tai
huomattavasti. Kapasiteetin kdyttoastetta kuvaava saldoluku on edellisind kausina pysynyt
lahes muuttumattomana. Kuluneena kautena kuitenkin myds varustamoiden kapasiteetin
kdyttoaste on varustamoiden vastausten mukaan hieman laskenut. Kayttdasteen ja varusta-
mon liikevaihdon ennustetta kuvaavat saldoluvut ovat kuitenkin positiivisia, joten toimijat na-
kevat tulevaisuuden valoisana.

Talouden yleinen epavarmuus sekd huono hintakehitys olivat edellisen vuoden tapaan merkit-
tavimmat esteet alan kasvulle. Viime vuoteen verrattuna suurin ero esiintyi tyévoimakustan-
nusten nousun kohdalla, jonka merkitys kasvun esteend oli kasvanut huomattavasti.



Kuluneen vuoden teemakysymykselld kartoitettiin varustamoiden ajatuksia vuoden 2017 aika-
na todenndkdisesti voimaan tulevasta EU:n tiukentuneesta saannoksesta laivojen kierratykses-
ta. Tiukentuvien EU-sdanndsten myota EU-maiden lipun alla purjehtineet laivat taytyy purkaa
sertifioidusti EU:n alueella kun tdhan asti laivat on yleensa purettu EU:n ulkopuolella. Teema-
kysymyksen vastausten jakauma osoittaa, etta varustamot ovat viela epavarmoja sdantelyn
tulevista vaikutuksista.

Saantelyyn liittyviad positiivisiksi mainittuja asioita olivat suomalaisten yrityksien mahdollisuu-
det tarjota turvallisia kierratyspalveluja alusten purkuun Suomessa, mahdollinen tietotaito
sekd laheinen maantieteellinen sijainti varustamoille, joka voisi mahdollistaa kierratyksesta
aiheutuvien kustannusten pienenemistd. Mahdollisiksi negatiivisiksi vaikutuksiksi mainittiin
mm. alhaisempi romun hinta, joka vaikuttaa EU-lipun kilpailukykyyn.



SAMMANFATTING

Nyckeltalen som beskriver rederibranschen visar under den gangna perioden generellt sett
fortsattningsvis en nedatgaende tendens. Saldotalet som beskriver konjunkturlaget pa sjo-
transportmarknaden har sjunkit ytterligare jamfort med foérra aret, och situationen pa den
totala marknaden har enligt saldotalet férsdmrats. Saldotalet fér transportefterfrdgan pd Os-
tersjon och Nordsjon har till skillnad fran sjotransportmarknaden stigit under den gangna peri-
oden. Saldotalet ar dock fortfarande negativt, dvs. det skildrar en forsvagad transportefterfra-
gan. Den procentuellt storsta andelen av enkdtdeltagarna ansag att efterfragan har legat pa
samma niva som tidigare. Saldotalet i prognosen och den procentuella granskningen visar att
aktorerna tror att efterfragan och sjotransportmarknaden kommer att forbattras eller ligga
kvar pa samma niva som tidigare under de tolv féljande manaderna.

Man ser positivt pa marknadens framtid ocksa i fraga om export- och importtransporter. Kon-
junkturen foér exporttransporter visar precis som forra aret tecken pa aterhamtning, och som
ett bevis pa detta har saldotalet stigit. Tecken pa aterhdmtning kan dven skdnjas i prognosen
for importtransporter inom den finlandska sjofarten, och saldotalet har under den gangna
perioden blivit rejalt positivt.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden har knappt minskat alls under nagot skede av baro-
meterns historia. Den avslutade perioden ar inget undantag, utan konkurrensen pa sjétrans-
portmarknaden ar enligt enkatdeltagarna fortfarande hard.

Saldotalet som beskriver priserna pa sjotransportfrakter har sjunkit ytterligare jamfort med
forra aret. Av aktoérernas svar att doma har priserna pa sjotransportfrakter sjunkit under den
gangna perioden. Enligt prognosen kommer fraktpriserna antingen att ligga kvar pa samma
niva eller stiga en aning under de tolv féljande manaderna. Branslepriset har stor inverkan pa
fraktpriserna. Saldotalet fér branslepriset under den gangna perioden visar att det kraftiga
prisfallet i fraga om bransle under de foregaende perioderna nu har avstannat. Enkatdeltagar-
na var dven relativt eniga om att branslepriset tros stiga under de féljande tolv manaderna.

Nyckeltalen som beskriver de enskilda aktérerna visar till storsta delen pa en nedgang, precis
som nyckeltalen som beskriver rederibranschen i allmanhet. Saldotalet for rederiernas om-
sattning har sjunkit vasentligt jamfort med saldotalet fér den forra perioden och ar nu nega-
tivt. Saldotalet forblev positivt under de tva foregaende perioderna. Utifran en procentuell
granskning av enkéatdeltagarna kan man konstatera att omsattningen har sjunkit nagot eller
avsevart for mer an halften av deltagarna. Saldotalet for utnyttjandegraden av kapaciteten
forblev nastan oférandrat under de foregaende perioderna. Enligt rederiernas svar har dock
dven utnyttjandegraden av rederiets kapacitet minskat en aning under den gangna perioden.
Saldotalen som beskriver prognosen for utnyttjandegraden och rederiets omsattning ar dock
positiva.

Den allmédnna osakerheten i ekonomin och den daliga prisutvecklingen ar precis som i fjol de
storsta hindren for tillvaxt inom branschen. Den storsta skillnaden jamfort med fjolaret fore-



kom i fraga om arbetskraftskostnaderna, vars betydelse som utvecklingshinder hade 6kat av-
sevart.

Temafragan for det gangna aret kartlade rederiernas tankar om EU:s stréangare bestaimmelser
om atervinning av fartyg, som troligtvis trader i kraft under 2017. Till f6ljd av de strédngare EU-
bestaimmelserna maste EU-flaggade fartyg monteras ner pa ett certifierat satt inom EU-
omradet, da de hittills vanligtvis har monterats ner utanfor EU. Svarsfordelningen for temafra-
gan visar att rederierna fortfarande ar osdkra pa de framtida effekterna av regleringen.

Till de positiva aspekter som namndes i anslutning till regleringen horde finlandska foretags
mojligheter att erbjuda sakra atervinningstjanster for nedmontering av fartyg i Finland, even-
tuell know-how och det nadra geografiska laget for rederierna, vilket skulle kunna medféra att
atervinningskostnaderna minskar. Som eventuella negativa konsekvenser namndes bl.a. lagre
skrotpris, vilket paverkar EU-flaggans konkurrenskraft.
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1 JOHDANTO

SPC Finlandin varustamobarometrin kysely toteutettiin verkkokyselyna lokakuussa 2016. Kyse-
ly suunnattiin Suomen Varustamot ry:n jasenvarustamoille seka tarkeimmille em. yhdistykseen
kuulumattomille suomalaisille varustamoille. Lisdksi barometrikysely lahetettiin edellisen vuo-
den tapaan Suomen meriliikenteen kannalta oleellisille ulkomaisille varustamoille, joilla on
saannollista liikennettd Suomessa. Aiempien vuosien tapaan kyselyyn oli mahdollista vastata
joko suomeksi tai ruotsiksi. Barometrikyselyn potentiaalisia vastaajia oli 33. Potentiaalisista
vastaajista 19 vastasi kyselyyn eli kyselyn vastausprosentti oli 58.

Barometri kehitettiin kevaalla 2006 merikuljetusten parissa tydskentelevien tydkaluksi. Alussa
se julkaistiin kahdesti vuodessa, ja vuodesta 2010 lahtien barometri on julkaistu kerran vuo-
dessa.

Miten barometria luetaan:
Varustamoa koskevista A-ryhman kysymyksista esitetddn numeraalinen yhteenveto.

Varustamoalaa ja yksittaista varustamoa koskevista B-ryhman teemoista esitetdan prosent-
tijakaumat kysymyksittain. Kunkin kysymyksen osalta esitetdan vastausvaihtoehtojen saa-
mat prosenttiluvut kysymykseen vastanneiden kokonaismaarasta.

Lisdksi esitetdan saldoluvut. Saldoluvun avulla voidaan kehitystd verrata havainnollisesti.
Saldoluku lasketaan vahentdamalld positiivista kehitystd arvioineiden vastaajien maarasta
negatiivisen arvion antaneiden maara. Saldoluvun asteikko on kolmiportainen ja saldoluku
vaihtelee valilla -100 ja 100. Jos esimerkiksi positiivista kehitysta ennustaisi 60 prosenttia
vastaajista, neutraalia 10 prosenttia ja negatiivista 30 prosenttia laskettaisiin saldoluku 60 -
30 = 30. Saldoluvusta ei voi paatella niiden vastaajien maaraa, jotka ovat arvioineet, etta
tilanne on sadilynyt tai tulee sailymaan ennallaan. Neutraalin vastauksen antaneiden maara
on arvioitava prosenttijakaumasta.

Aikasarjoja on muodostettu kdayttamalla nyt suoritetun kyselyn tietojen ohella myds aikai-
sempien kyselyjen tietoja. Kysymyskohtaisissa aikasarjoissa tarkein vertailukohde on toteu-
tuneen tilanteen vertailu eri ajankohtina. Tulokset esitetdaan graafisesti. Samaan kuvioon on
yhdistetty myds tuorein ennuste. Lisaksi tietyissa kysymyksissa vanhan ennusteen lukuja on
verrattu uuden ennusteen lukuihin.

Alan kehitysta ennakoitaessa jokaisella vastauksella on sama painoarvo.

C-ryhman “Kasvun esteet” esitetdan graafisena pylvaskaaviona.

D-ryhman “Toimintaympariston muutoksista” esitetddn jakaumat kysymyksittdin ja saldo-
luvut.

E-ryhmassa esitetdan vaihtuvan teemakysymyksen tulokset.
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2 VARUSTAMOIDEN TAUSTATIEDOT

A-ryhman kysymyksilla kartoitettiin varustamoihin liittyvat taustatiedot. Seuraavissa taulukois-
sa on esitetty vastaajien jakaumat eri taustakysymysten suhteen.

Yhteystiedot (A1)
Varustamobarometriin vastanneista henkildistda enemmistd oli yritystensd toimitusjohtajia.

Lisaksi kyselyyn vastasi alue-, maa-ja linjajohtajia seka operaattori.

Varustamon padasiallinen liikkennemuoto (A2)
Linjaliikennetta harjoittaa 63 % vastanneista varustamoista, hakurahtiliikkennettd 26 % ja muu-

ta liikennetta loput eli 16 % vastanneista varustamoista. Lilkkennemuodon jakaantuminen esite-
taan taulukossa 2.1.

Taulukko 2.1. Varustamon liikennemuoto (n=19).

Lilkennemuoto mainintoja kpl %

Linjaliikenne 12 63 %
Hakurahtiliikenne 5 26 %
Muu 3 16 %

Varustamon padasiallinen tavaraliikenne (A3)
Taulukossa 2.2. esitetdan varustamoiden padasiallinen tavaraliikenteen muoto. Varustamo

saattaa harjoittaa useampaa kuin yhta tavaraliikenteen muotoa. Vastaajista 71 % kuljettaa
kappaletavaraa, kuivabulk-kuljetuksia on 24 %:lla ja nestebulk-kuljetuksia 6 %:lla.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittdin (n=17).

Tavaraliikenne mainintoja kpl %

Kuivabulk 4 24 %
Nestebulk 1 6 %
Kappaletavara 12 71%

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)
Kyselyssa annettiin nelja eri vaihtoehtoa varustamon liikevaihdon suuruusluokan kartoittami-

seksi. Vastanneista varustamoista 64 %:lla liikevaihto oli alle 50 miljoonaa euroa ja liikevaihto
oli yli 100 miljoonaa euroa 26 % vastaajista. Kaikkien luokkien osuudet kdyvat ilmi taulukosta
2.3.

Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto (n=19).

Liikevaihto mainintoja kpl %

alle 10 MEUR 6 32%
10-50 MEUR 6 32%
50-100 MEUR 2 11 %
yli 100 MEUR 5 26 %
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Varustamon tydntekijamadran suuruusluokka (A5)
Barometrissa kartoitettiin varustamoiden tyontekijamaaria annettuihin luokkiin perustuen.

Vastanneiden varustamoiden tyontekijoiden maarissa oli kohtalaisesti hajontaa eri luokkien
valilla. Suurimpaan eli yli 200 tyontekijan luokkaan kuului eniten eli 39 % vastanneista varus-
tamoista. Tyontekijoiden lukumaaran jakauma esitetddn taulukossa 2.4.

Taulukko 2.4. Varustamon tyéntekijimdcdird (n=18).

Tyontekijamaara mainintoja kpl %

alle 20 6 33%
20-50 2 11%
50 - 200 3 17 %
yli 200 7 39%

Varustamon tonnisto (A6)
Barometrin mukaan (taulukko 2.5.) suurimmalla osalla eli 56 % vastanneista varustamoista oli

ainoastaan omaa tonnistoa. Mukana oli my6s varustamoja, joilla oli sekd omaa etta vuokrattua
tonnistoa, ainoainoastaan vuokrattua tonnistoa tai ei ollut omaa eika vuokrattua tonnistoa.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto (n=18).

Tonnisto mainintoja kpl %

Ainoastaan omaa tonnistoa 10 56 %
Seka omaa ettd vuokrattua tonnistoa 4 22%
Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa 3 17%
Varustamolla ei ole omaa eikd vuokrattua tonnistoa 1 6 %

Varustamon lippuvaltiot (A7)
Barometrissa kartoitettiin vastanneiden varustamoiden operoimien alustyyppien jakautumista

Suomen lipun, EU-lipun sekd muun lipun kesken (taulukko 2.6). Kyselyyn vastanneiden varus-
tamoiden yhteenlaskettu alusmaara oli 101.

Liikennevirastolta saadun uusimman, 30.9.2016 paivitetyn tiedon mukaan, Suomen kauppa-
alusluettelossa on 103 alusta. Suomen kauppa-alusluetteloon merkittyjen alusten maara on
pysynyt suhteellisen vakaana viime vuosina. Luetteloon merkityilla aluksilla hoidetaan noin 30
% Suomen ulkomaanliikenteesta. Kyselyyn vastanneiden Suomen lipun alla toimivien alusten
lukumaara oli 41 eli 40 % kaikista Suomen kauppa-aluksista. Kaikista kyselyyn vastanneiden
varustamoiden aluksista 41 % operoi Suomen lipun alla ja 59 % EU-lipun alla.

Taulukko 2.6. Varustamon alusten jakautuminen alustyyppien mukaan lippuvaltioittain (n=12).
Lippu/alustyyppi Suomi EU muu YHT.
roro/ropax 12 17 0 29
kontti 0 41 - 41
kuivabulk 23 2 0 25
nestebulk 6 0 0 6
YHT. 41 60 0 101
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3 MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhman kysymyksilla selvitettiin nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, ettd ensin kartoitettiin
varustamoalaa ja merikuljetusmarkkinoita yleensa ja sen jalkeen yksittaista varustamoa koske-
via suhdannenakymia. Tarkastelun aikajakso muodostui tapahtuneen osalta viimeisestad kah-
destatoista kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kahdestatoista kuukaudesta.

Poikkeuksen tasta tekee Suomen meriliikenteen vienti- ja tuontikuljetusten maarat, joista on
kdytetty vain ennustetta tulevalle 12 kuukaudelle. Investoinneissa koskien Suomen ja ulkomai-
den valista liikennettd aikajaksona on kaytetty 24 kuukautta. Ennen vuotta 2010 barometreissa
kaytettiin padosin kuuden kuukauden aikajaksoa, silla barometri julkaistiin kahdesti vuodessa.
Muuttunut tarkasteluvali tulee ottaa huomioon tilastojen analysoinnissa.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne on huonontunut kuluneen kauden aikana viime
vuoteen verrattuna, jolloin saldoluku oli -4. Vuoden 2016 merikuljetusmarkkinoiden saldoluku
on -32. Viidesosa vastaajista on sitd mieltd ettd merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet ovat
huonontuneet huomattavasti. Hajonta vastaajien kesken on kuitenkin edelleen suurta.

Vastaajista yli puolet uskoo kuitenkin ettd suhdanteen tilanne parantuu seuraavan 12 kuukau-
den aikana. Talla perusteella ennusteen saldoluku nousi reilusti positiiviseksi, 37 pisteeseen.

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet
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Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2016 n=19, ennuste 12 kk n=19)
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Kuljetuskysyntd Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

Kuljetuskysynnan maara Itameren ja Pohjanmeren alueella on vastaajien mukaan parantunut
hieman viime vuoteen verrattuna, silla saldoluku nousi -22:sta -5 pisteeseen. Prosentuaalisesti
suurin osa vastaajista oli sitd mieltd, ettd kysynta on huonontunut jonkin verran. Saldoluku on
siis yha negatiivinen, ja yli kolmasosa vastaajista on sitd mieltd, etta kuljetuskysynta on ollut
edelleen laskussa.

Ennusteen saldoluku (37) ja prosentuaalinen tarkastelu osoittaa, ettd toimijat uskovat kysyn-
ndan maaran joko parantuvan tai sdilyvan ennallaan seuraavan 12 kuukauden aikana. Vastaajis-
ta reilu enemmisto on sitd mieltd, etta kuljetuskysynnan tilanne paranee jonkin verran.

Kuljetuskysynta (Itdmeri/Pohjanmeri)

saldoluku
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Kuva 3.2. Kuljetuskysyntd Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot. 2016 n=19, ennuste 12
kk n=19)

Vienti- ja tuontikuljetusten maara (B3)

Suomen meriliikenteen viennin ja tuonnin kuvaamisessa on koko varustamobarometrin ajan
kdytetty vain ennusteita, ei arvioita edellisen vuoden tilanteesta kuten muiden teemojen koh-
dalla.

Vientikuljetusten osalta suhdanne nayttda yha elpymisen merkkeja mista osoituksena saldolu-
ku on edelleen nousut 42 pisteeseen. Vastaajista enemmisto arvioi merililkenteen viennin kas-
vavan jonkin verran seuraavan 12 kuukauden aikana.
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Suomen meriliikenteen vienti
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Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=19)

My6s Suomen meriliikenteen tuontikuljetusten ennusteessa on nahtavissa elpymisen merkke-
ja. Saldoluku on muuttunut reilusti positiiviseksi (21). Vastaajien prosenttiosuuksien tarkastelu
osoittaa kuitenkin, ettd enemmistd vastaajista (47 %) odottaa tilanteen pysyvan ennallaan, ja

37 % arvioi tuonnin kasvavan jonkin verran seuraavan 12 kuukauden aikana.

Suomen meriliikenteen tuonti
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Kuva 3.4. Suomen meriliikenteen tuonti (ennuste 12 kk n=19).
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Liikennevirasto (2016) ja sitd ennen Merenkulkulaitos on kerdnnyt tietoja ulkomaan merikulje-
tuksista sadannollisesti vuodesta 1970 lahtien. Viimeisen 20 vuoden merikuljetusten tarkastelu

osoittaa, etta vienti- ja tuontikuljetusten maarat ovat kasvaneet varsin tasaisesti (lukuun otta-
matta vuoden 2009 merkittdvaa laskua).

Vuoden 2016 Liikenneviraston tilastoissa on kuvattu tilanne vuonna 2015. Edellisvuoden tilas-
toihin verrattuna merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden vililla ovat vahentyneet vuonna
2015. Liikenneviraston tilastojen mukaan ulkomaan merikuljetusten kokonaismaara vaheni
edellisestd vuodesta 6,9 miljoonaa tonnia. (Kuva 3.5). Viennin maéara vaheni 7,4 prosenttia ja
oli yhteensa 44,7 miljoonaa tonnia. Tuonti vaheni edellisvuodesta myds 7,4 prosenttia, 44,5
miljoonaan tonniin. (Liikennevirasto, 2016) Suomalaisten alusten osuus merikuljetuksista on
my0s laskenut hieman vuoden 2015 tarkasteluun verrattuna (Kuva 3.5).

Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden valilla 1970-2015

120

100

80

60

Milj. tonnia

40

20

1970 1980 1990 2000 2010

—Yhteensa — Suomalaisilla aluksilla

Kuva 3.5. Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden vdlillé 1970-2015 (Liikennevirasto, 2016)

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Kilpailutilanne merikuljetusmarkkinoilla pysyy vastaajien mukaan edelleen kireana. Saldoluku
on -53. Prosentuaalinen tarkastelu osoittaa, ettd hajonta vastaajien kesken on suurta ja esi-
merkiksi lahes kolmannes 32 % vastaajista on vastannut, etta kilpailu merikuljetusmarkkinoilla
on kiristynyt huomattavasti.

Kilpailu nayttaa tulevan 12 kuukauden osalta kiristyvan edelleen, silla ennusteen saldoluku on -
32. Merikuljetusmarkkinoiden kilpailua kuvaavissa suhdanteissa koko barometrin ajan on ta-
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pahtunut melko vahan muutoksia suuntaan tai toiseen ja saldoluku on pysynyt reilusti negatii-
visena koko ajan.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla
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Kuva 3.7. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot 2016 n=19, ennuste 12 kk n=19).

Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

Merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on edelleen laskenut viime vuodesta. Kuluneen
kauden saldoluku on -50 kun se edellisvuonna oli -26. Saldoluvun perusteella toimijoiden mie-
lestd merikuljetusrahtien hinnat ovat olleet laskussa kuluneena kautena. Vastaukset ovat kui-
tenkin jakaantuneet suhteellisen tasaisesti; 23 % vastaajista on sitd mieltd, ettd hinnat ovat
pysyneet ennallaan, 14 % sita mieltd, etta rahtihinnat ovat nousseet jonkin verran tai oleelli-
sesti ja 63 % vastaajista on sitd mieltd, ettd rahtien hinnat ovat laskeneet jonkin verran tai
huomattavasti.

Merikuljetusrahtien laskevia hintoja kuvaavan saldoluvun syyna voidaan edelleen osaltaan
pitdad suhteellisen matalaa bunkkerin hintaa(kuva 3.10), joka vaikuttaa suoraan merikuljetus-
rahtien hintatasoon. Vastaajat ovatkin pitdneet huonoa hintakehitysta yhtena oleellisena ke-
hittymisen ja kasvun esteena viime vuosien aikana (kuva 4.1.). Historiallinen tarkastelu kuiten-
kin osoittaa ettd merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on ollut matalalla useita kerto-
ja varustamobarometrin toteuttamisen aikana.

Tulevan 12 kuukauden ajanjakson rahtien hintoja kuvaava saldoluku on positiivinen, silla meri-
kuljetusrahtien hintojen ennusteen saldoluku kipuaa 41:een. Vastaajista noin 41 % uskoo, etta
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rahtien hinnat pysyvat ennallaan, 41 % etta rahtihinnat nousevat jonkin verran ja 9 % vastaajis-

ta etta rahtihinnat laskevat jonkin verran tai nousevat oleellisesti.

Merikuljetusrahdin hinnat
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Kuva 3.8. Merikuljetusrahtien hinnat (tot. 2016 n=19, ennuste 12 kk n=19).

Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli laivan polttoaineen hinta on vaihdellut merkittavasti varustamobarometrin to-
teuttamisen aikana.

Vuoden 2015 varustamobarometrin hintojen voimakasta laskua kuvaavan saldoluvun (45) jal-
keen kuluneen kauden polttoaineen hintaa kuvaava saldoluku (0) viittaa edellisind kausina
tapahtuneen polttoaineen hinnan laskun pysdhtymiseen. Noin kolmannes vastaajista on sita
mieltd, ettd polttoaineen hinta on laskenut jonkin verran vuoden 2016 aikana ja ldhes puolet
vastaajista on sitd mieltd, ettd polttodljyn hinta on pysynyt ennallaan. Erdiden vastaajien mu-
kaan bunkkerin hinta on kuitenkin myds noussut jonkin verran, mika johtuu oletetusti erilais-
ten polttoaineiden kaytosta.

Vastaajat ovat suhteellisen yksimielisia siitd etta polttoaineen hinnan uskotaan nousevan seu-
raavan 12 kuukauden aikana. Saldoluku on selvasti negatiivinen eli -78. Prosentuaalisesti vas-
taajat uskovat polttoaineen hinnan nousevan jonkin verran (78 % vastaajista) tai pysyvan en-
nallaan (22 % vastaajista).
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Kuva 3.9. Bunkkerin hinta (tot. 2016 n=19, ennuste 12 kk n=19).

Kaikkien polttodljylaatujen hinta on ollut edelleen vuoden 2016 aikana matala. Bunkerworld-
indeksi, BWI (Kuva 3.10.) osoittaa, ettd polttoaineen hinta jatkoi laskua edellisen vuoden ta-
voin vield alkuvuonna 2016 mutta on kuitenkin sen jalkeen ollut nousussa.
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Kuva 3.10. BWI-indeksin mukainen polttoaineen hinnankehitys 2015-2016 (Bunkerworld-tilastot, 2016)
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BWI-indeksissa on mukana, maantieteellinen painotus huomioon otettuna, 20 merkittavan
bunkraussataman tiedot. Indeksi sisdltda raskaan polttodljyn, dieselin ja kaasudljyn painotet-
tuna niiden merkittavyydella bunkkerimarkkinoilla. (Bunkerworld-tilastot, 2016).

Miehistékustannukset lippuvaltioittain (B7)

Suomen lipun alla purjehtivien laivojen miehistékustannuksia kuvaava saldoluku pysyy edel-
leen negatiivisena. Saldoluku on laskenut toteutuneen kauden aikana, -30 pisteesta -60 pistee-
seen. Saldoluvun perusteella miehistokustannukset ovat siis kuluneena kautena nousseet vah-
vemmin kuin edellisena.

Yli puolet vastaajista (62 %) uskoo kustannusten nousevan jonkin verran ja 31 % pysyvan en-
nallaan tulevien 12 kuukauden aikana. Saldoluvun ennakoidaan laskevan yha hieman, -69 pis-

teeseen.
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Kuva 3.11. Suomen lipun miehistékustannukset (tot. 2016 n=15, ennuste 12 kk n=13).

Samoin kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten, niin my6s ulkomaisten alusten miehisto-
kustannukset ovat olleet kasvavia koko varustamobarometrin historian ajan.

Taman vuoden muun kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistékustannusten saldo-
luku on myds laskenut selvasti edellisesta vuodesta, -9 pisteesta -25 pisteeseen. Prosentuaali-
sen tarkastelun perusteella enemmisto vastaajista oli kuitenkin sitda mieltd, ettd ulkomaisten
alusten miehistokustannukset ovat kuluneena kautena pysyneet ennallaan.
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Tulevien 12 kuukauden aikana kustannusten odotetaan edelleen pysyvan ennallaan. Ennus-
teen saldoluku ja prosenttiosuudet ovat samansuuntaiset kuin toteutuneen kehityksen, ja 70 %
vastaajista uskoo miehistokustannusten pysyvan ennallaan.

Muun kuin Suomen lipun miehistékustannukset
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Kuva 3.12. Muun kuin Suomen lipun miehistékustannukset (tot. 2016 n=11, ennuste 12 kk n=11).

Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessa (B8)

Poikkeuksena muihin teemoihin investointien arviossa kaytetdaan aikajaksona seuraavaa kahta
vuotta, joten perakkdisten kyselyiden arviot menevat osittain paallekkain. Kysymys sisaltaa
uudisrakennukset ja second hand -alusten ostot.

Kuluneen kauden odotukset tulevien investointien maarasta pysyivat edellisen kauden tasolla,
saldoluku laski vain muutaman yksikén, saldoluvusta 41 lukuun 37. Odotukset investointien
maardsta pysyvat siis positiivisina, ja yli puolet vastaajista odottaa niiden maaran kasvavan
seuraavan kahden vuoden aikana. Barometrin toteuttamisen aikana investointeja kuvaavat
saldoluvut ovat vaihdelleet merkittavasti ja hajonta vastaajien kesken on ollut suhteellisen
suurta.

Suomen kauppa-alusluetteloon merkityn tonniston keski-ikd on ollut laskusuunnassa, mutta
tarpeita uusien laivojen hankkimiseen on edelleen. Erityisesti tiukentuvat ymparist6- ja paasto-
sdannokset vaativat varustamoilta investointeja tonnistoon. (Busk, H. & Harmala, V. 2016)
Esimerkiksi SECA-aluetta koskevien madrdysten arveltiin vauhdittavan alusinvestointeja jo
vuonna 2014, mutta investointien kasvuun viittaavat suuntaukset ovat nahtavissa vasta kulu-
neen ja sitad edellisen kauden ennusteissa kun maaraykset ovat astuneet voimaan 1.1.2015.
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Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessa

saldoluku

% 6% B

19%

. 1%
/ \ 31% 47%
oaz_/ » 41
par_f . ? % o

/ \ “ 37

/ 38% |

15 \ \ s /

\ / \ ' 6

\ f \ 27\
/ / 31%\
O ~16]M0L17
\ ) 26 25
\ 26%
/ 2%
\- 50% :
§ 45
44%
25%
¥ 79

16%
1/06  2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 24kk

80

60

40

20

-20

-40

-60

-80

-100

W Kasvavat
huomattavasti

Kasvavat jonkin verran

Ennallaan

Vahenevit jonkin
verran

B Vdhenevat
huomattavasti

Kuva 3.13. Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vdlisessd liikenteessd (ennuste 24 kk n=19).

3.2 Yksittaistad varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

Viime kauden saldolukuun verrattuna vastanneiden varustamoiden liikevaihdon saldoluku on

laskenut oleellisesti, muuttuen negatiiviseksi (-32). Saldoluku oli pysynyt positiivisena kaksi

edellistd kautta. Vastaajien prosentuaalisen tarkastelun perusteella voidaan todeta, etta yli

puolella vastaajista liikevaihto on laskenut jonkin verran tai huomattavasti. Viidesosa vastaajis-

ta on kuitenkin sitd mielta etta liikevaihto on myds kasvanut jonkin verran kuluneena kautena.

Alan yleinen suhdannetilanne on siis vaikuttanut eri lailla eri yrityksiin, joihinkin positiivisesti ja

o0saan varustamoista negatiivisesti.

Tilanne nayttaa positiivisemmalta 12 kuukauden ennusteen tarkastelussa, silla yli puolet vas-

taajista on sitd mieltd, etta yrityksen liikevaihto nousee jonkin verran tai oleellisesti. Vastaajista

37 % uskoo tilanteen sdilyvan ennallaan ja 10 % laskevan jonkin verran tai huomattavasti. Lii-

kevaihdon kehitysta kuvaavan ennusteen saldoluku nousee 42 pisteeseen.
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Kuva 3.14. Varustamon liikevaihto (tot. 2016 n=19, ennuste 12 kk n=19).

Alusten kapasiteetin kdyttoaste (B10)
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huomattavasti

Kapasiteetin kayttoastetta kuvaava saldoluku on edellisind kausina pysynyt lahes muuttumat-

tomana. Kuluneena kautena varustamon kapasiteetin kdyttdaste on varustamoiden vastausten
mukaan kuitenkin hieman laskenut. Negatiivinen saldoluku (-5) kuvaa kapasiteetin kdyttoas-
teen laskua. Vastaajista 42 % koki tilanteen pysyneen muuttumattomana, 26 % liikevaihdon
nousevan jonkin verran ja 32 % kapasiteetin kayttoasteen laskevan jonkin verran tai huomat-

tavasti.

Kayttoasteen ennustetta kuvaava saldoluku on kuitenkin positiivinen. Ennusteen mukaan va-

rustamoiden kapasiteetin kdyttoasteen arvioidaan seuraavan 12 kuukauden ajanjaksona kas-

vavan. Lahes puolet vastaajista (47 %) ennakoi varustamonsa kapasiteetin kdyttdasteen nouse-

van jonkin verran ja 42 % vastaajista ennakoi kapasiteetin kdyttdasteen pysyvan ennallaan
seuraavan 12 kuukauden aikana. Ennusteen saldoluku on 37.
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Kuva 3.15. Alusten kapasiteetin kdyttoaste (tot. 2016 n=19, ennuste 12 kk n=19).

Merihenkil6ston maaran kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkilostén maara Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on barometrin toteuttamisen
aikana pysynyt melko vakiintuneena. Edelliselld tarkastelujaksolla Suomen lipun alla purjehtivi-
en alusten merihenkilon maara oli laskenut huomattavasti, silla saldoluku oli muuttunut nega-
tiiviseen suuntaan, -20 pisteeseen. Samansuuntainen kehitys jatkuu myo6s kuluneella kaudella,
ja saldoluku on noussut vain muutaman pisteen edellisesta kaudesta, -15 pisteeseen.

Prosenttitarkastelu osoittaa, ettd tilanne on pysynyt ennallaan reilusti yli puolella vastaajista
(69 %). Huomattavaa on kuitenkin, ettd 23 % vastaajista merihenkiléstén maara Suomen lipun
alla oli edelleen laskenut jonkin verran. Vastauksiin merihenkildston maaran kehityksesta
Suomen lipun alla voi osaltaan vaikuttaa ulkomaisten varustamoiden vastaukset barometrissa,
jotka ovat olleet mukana vastaajissa kuluneena ja sita edellisena kautena.

Vastanneet varustamot ovat olleet yksimielisia siitd ettd merihenkiloston maaran kehityksen
seuraavan 12 kuukauden aikana odotetaan pysyvan ennallaan. Merihenkilostén maaran kehi-
tyksen ennusteen saldoluku on 0 ja prosentuaalisesti 83 % vastaajista on sitd mieltd etta tilan-
ne pysyy ennallaan.
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Kuva 3.16. Merihenkil6stén mddrd Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2016 n=13, ennuste 12 kk

n=12).

Merihenkildston maaraa ulkomaisten lippujen alla kuvaava saldoluku on kuluneena kautena 0.
Seka saldoluvun ja prosentuaalisen tarkastelun perusteella kaikki vastaajat ovat olleet sita
mieltd ettd merihenkildston maara on pysynyt ennallaan. Samansuuntainen kehitys oli nahta-
vissa jo edellisen kauden saldoluvussa ja prosenttitarkastelussa.
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Merihenkil6ston maara (muu kuin Suomen lippu)
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Kuva 3.17. Merihenkiléston mddrd muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2016 n=7,
ennuste 12 kk n=7).

Seuraavan tarkastelukauden aikana tilanteen nahdaan niin ikdaan sailyvan ennallaan. Seuraavan

12 kuukauden ennusteen saldoluku on my6s 0 ja prosentuaalisesti suurin osa (71 %) vastaajista

ndkee tilanteen pysyvan ennallaan.

Merihenkilostén maaraa ulkomaisten lippujen alla koskevaan kysymykseen on kuitenkin vas-

tannut vain 7 varustamoa, joten tulosten perusteella voidaan olettaa etta useilla kyselyyn vas-

tanneilla varustamoilla ei ole ollut ulkomaisten lippujen alla olevia aluksia.



28 Katila, Jenny

4 VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET

C-kohdan kysymyksellad kartoitettiin varustamoiden kokemia kehittymisen ja kasvun esteita.
Valittavana oli yhteensa 20 eri estettd, minka lisaksi oli mahdollista esittaa viela jokin muu,
listassa mainitsematon este. Esteitd oli mahdollista rastittaa niin paljon kuin vastaaja katsoi
tarpeelliseksi (yhteensa 101 rastitusta). Kaikki esteet olivat samanarvoisia, eika niitd pyydetty
listaamaan niiden merkittavyyden mukaan. Kaikki 19 tdman vuoden barometrikyselyyn vas-
tannutta varustamoa vastasi varustamon kehittymisen ja kasvun esteisiin liittyvaan kysymyk-
seen.

Kuvassa 4.1. on esitetty varustamoiden merkittavimmiksi koetut 8 estetta niiden kehittymisen
ja kasvun tielld. Vertailun vuoksi kuvassa on esitetty myods viime vuoden kasvun esteiden pro-
sentuaaliset jakaumat. Talouden yleinen epdavarmuus (noin 70 % vastaajista) seka huono hinta-
kehitys (noin 60 % vastaajista) olivat edellisen vuoden tapaan kaksi merkittdvinta estetta
vuonna 2016. Kyseiset esteet ovat koettu merkittaviksi koko barometrin toteutuksen aikana ja
kuvaavat yleista tilannetta markkinaoilla.

Viime vuoteen verrattuna suurin ero esiintyi tyévoimakustannusten nousun kohdalla. Vuonna
2015 Tyovoimakustannusten nousun koki esteena 25 % vastaajista ja kuluneena kautena vas-
taava osuus oli 53 %.

Varustamoiden merkittavimmat kasvun esteet
Talouden yleinen epavarmuus
Huono hintakehitys

Tyovoimakustannusten nousu

Kysynnan riittdmattomyys 2016

o L . 2015
Kilpailun lisdéantyminen

Vayldamaksujen nousu
Ymparistoasioihin liittyvat sdddosvaatimukset

Luotsausmaksujen taso

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 4.1. Varustamon kasvun esteet % vastaajista (2016 n=19, 2015 n=23).

Vuosien 2015 ja 2016 vélisessa vertailussa oleellisia muutoksia nahdaan myos kysynnan riitta-
mattomyydessa sekd ymparistdasioihin liittyvissa saadosvaatimuksissa. Kuluneena kautena
ympdristoasioihin liittyvat saddosvaatimukset on koettu huomattavasti merkittavimmiksi es-
teiksi kuin edellisend vuotena. Kysynnan riittamattdomyys taas koettiin vihemman merkittava-
na esteena kuin edellisena kautena. Listauksen ulkopuolelta yksittdiset varustamot mainitsivat
kasvun esteiksi satamayhtion kilpailua vaaristavan toiminnan seka poliittiset esteet.
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET

D-kysymysryhmassa kasiteltiin toimintaympariston muutoksia Suomen merenkulkupolitiikkaan
sekd suomalaisten varustamoiden markkinaosuuksiin liittyen.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymyksella kartoitettiin arvioita Suomen merenkulkupolitiikasta varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Tarkasteltavana aikajaksona on kaytetty kulunutta vuotta kuten myos kaikissa
aikaisemmissa barometreissa. Muista teemoista hieman poiketen valittavana on viiden vaihto-
ehdon sijaan kolme; parantunut, ennallaan tai huonontunut. Toimintaymparistdn tulevaisuu-
teen sen sijaan ei tassa teemassa katsota.

Vuoteen 2015 verrattuna vastaajien nakemysten mukaan merenkulkupolitiikka on pysynyt
lahes ennallaan, saldoluku on laskenut -13 pisteesta -16 pisteeseen. Vastaajista enemmist6 on
sitd mielta, ettd merenkulkupolitiikan saralla tilanne on pysynyt ennallaan (74 %). Kuluneina
tarkastelujaksoina saldoluku on vaihdellut jonkin verran nollan molemmin puolin, matalimmat
saldoluvut historian aikana ovat olleet vuosina 2006 sekd 2011. Korkein saldoluku taas on saa-
vutettu vuonna 2008.

Kysymykseen vastanneilla oli mahdollisuus vapaasti kommentoida merenkulkupolitiikkaan
negatiivisesti sekd positiivisesti vaikuttavia asioita. Positiivisiksi mainittuja asioita olivat etta
varustamomaailmaa kuunnellaan enemman kuin ennen ja ettd varustamoiden tukimalli on
toimiva. Tarkeimmat varustamoiden saamat valtion tuet Suomessa ovat EU-sdanndsten mu-
kainen tyévoimakustannustuki ja tonnistovero.

Negatiivisiksi mainittuja asioita olivat mm. painolastivesikonventio, joka aiheuttaa suuria inves-
tointeja. Kommenttien mukaan merenkulkupolitiikan pitdisi myos paremmin ottaa huomioon
varustamoiden tarjoamat tyopaikat. Huolenaiheeksi nousi myo6s luotsauksen monopoli, ulko-
maan vaylamaksujen syrjivyys, vdaylamaksujen yleinen taso sekda muut viranomaismaksut, jotka
ohjaava liikennetta maantiekuljetuksiin.
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2016 n=19).

Suomalaisten varustamoiden markkinaosuus (D2)

Suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden arvioimisessa on kaytetty vain ennustetta tu-
levalle 12 kuukaudelle.

Suomalaisten varustamoiden markkinaosuus kuljetuksista Suomeen/Suomesta ennustetaan
laskevan edelleen. Kuluneen kauden ennusteen saldoluku on -32 pistetta. Prosenttitarkastelun
perusteella voidaan todeta, ettad lahes puolet vastaajista ennakoi markkinaosuuden laskevan
jonkin verran tai huomattavasti. Vastaajista 37 % odottaa tilanteen pysyvan ennallaan seuraa-
van vuoden aikana.

Markkinaosuuden ennusteen trendi on koko barometrin ajan ollut laskuvoittoinen, silla mark-
kinaosuuden kehitys kuljetuksista on pysytellyt negatiivisena. Saldoluku on vaihdellut baro-
metrin historian aikana -80 ja -22 pisteen valilla.

Vuodesta 2006 (kuva 5.3) suomalaisten varustamoiden alusten osuus Suomen ja ulkomaiden
vdlisesta tavaraliikenteesta on vaihdellut 30 % molemmin puolin. Vuonna 2015 suomalaisen
tonniston osuus ulkomaan meriliikenteen kuljetuksista pieneni edellisvuoden (2014) 33 pro-
sentista 31 prosenttiin. Tuontikuljetuksista suomalaisten alusten osuus laski 41 prosenttiin ja
vientikuljetuksissa se laski 21 prosenttiin. (Liikennevirasto, 2016)
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Kuva 5.2. Suomalaisten varustamoiden markkinaosuus. (ennuste E 12 kk, n=19).
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Yleinen suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden laskusuhdanne on nahtavissa myos
Liikenneviraston ulkomaan meriliikennetilastoista (2016) kuvassa 5.3.
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6 TEEMAKYSYMYKSET

Varustamobarometrin teemakysymys on vuosittain vaihtuva kysymys tai kysymyssarja, jolla
kartoitetaan vastaajien mielipiteita ajankohtaisista aiheista.

Tana vuonna varustamoilta kysyttiin niiden mielipidettd vuoden 2017 aikana todenndkdisesti
voimaan tulevasta EU:n tiukentuneesta sdaanndksesta laivojen kierratyksesta. Kyselyyn vastan-
neista 94 % vastasi teemakysymykseen.

Aluskierratysta koskeva asetus tuli Euroopan unionissa (EU) voimaan vuonna 2013. EU:n saa-
dosten avulla halutaan panna Hong Kongin vuonna 2009 hyvaksytty laivojen kierratysta koske-
va IMOn (International Maritime Organization) yleissopimus taytantoon sovittua ratifiointipro-
sessia nopeammin. EU:n direktiivillda halutaan varmistaa, etta laivat kierratetdan seka ymparis-
ton ettd ihmisten kannalta turvallisella tavalla. (European Commission, 2016)

EU:n tiukentuneet sdaanndkset laivojen kierratyksesta tulevat todennakdisesti voimaan vuoden
2017 aikana. Tiukentuvien EU-sadanndsten myota EU-maiden lipun alla purjehtineet laivat tay-
tyy purkaa sertifioidusti EU:n alueella kun tahan asti laivat on yleensa purettu EU:n ulkopuolel-
la. Talla hetkelld suurilta aluksilta puuttuu vielad kierratyspaikka, koska missadn EU-maassa ei
pysyvasti pureta yli 100 metria pitkia laivoja. Kierratyksen mahdollisuuksia on lahdetty arvioi-
maan myo6s Suomessa, jotta tulevaisuudessa voisi olla mahdollisuus purkaa suuriakin laivoja,
ympariston ja ihmisten kannalta kestavalla tavalla.

Ensimmaisessd teemakysymyksessa kysyttiin sitd, ndkevatko varustamot tulevan sadantelyn
positiivisena vai negatiivisena asiana suomalaiselle varustamoelinkeinolle? Vastaajista 44 %
katsoi, ettd tuleva saantely on positiivinen asia suomalaiselle varustamoelinkeinolle. Noin vii-
dennes (22 %) vastaajista piti tulevaa sddntelyd negatiivisena. Kolmannes vastaajista (33 %) ei
osannut sanoa kantaansa asiaan. Teemakysymyksen vastausten jakauma osoittaa, etta varus-
tamot ovat vield epavarmoja sdantelyn tulevista vaikutuksista.

Positiivisiksi mainittuja asioita olivat suomalaisten yrityksien mahdollisuudet tarjota turvallisia
kierratyspalveluja alusten purkuun Suomessa, mahdollinen tietotaito sekd laheinen maantie-
teellinen sijainti varustamoille, joka voisi mahdollistaa kierratyksesta aiheutuvien kustannusten
pienenemista. Negatiivisiksi mainittuja asioita olivat alhaisempi romun hinta ja kilpailukyvyn
vaaristyminen.

Toisena teemakysymyksena barometrissa kysyttiin sitd, miten varustamoiden vanhojen lai-
vojen kierrdtys/purkaminen on hoidettu tdhdn asti? Ja kokevatko varustamot tdman hetki-
sen toimintatavan hyvana? Vastaajista suurimmalla osalla ei ollut kokemusta vanhojen laivo-
jen purkamisesta ja vanhat alukset on tdhdan mennessa myyty toimintakuntoisina liikkenteeseen
ulkomaille. Laivojen purkaminen kansainvalisten sdadantdjen mukaan mainittiin kuitenkin myos
vastauksissa.
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7 YHTEENVETO

Varustamobarometri julkaistiin ensimmaisen kerran vuonna 2006. Kuluneiden ajanjaksojen
tarkastelu osoittaa selvasti, millaisia suhdanteita varustamoala ja merenkulkuala laajemminkin
ovat ndiden vuosien aikana kdyneet |dpi. Suurimmassa osassa teemoja on nahtdvissa hyvinkin
yhtenevadiset lasku- ja noususuhdanteet, joskin poikkeuksia yleisesta trendistd on esiintynyt.
Osassa teemoja saldoluvut ovat olleet koko barometrin ajan miinusmerkkisia.

Kuvassa 7.1. on esitetty varustamoalan yleispiirteista trendia kuvaava kuvaaja. Kuvaajaan on
laskettu kahdeksan eri teeman keskiarvot vuosittain (pyoristetty lahimpaan viitoslukuun) ja
piirretty niiden perusteella diagrammi. Ensimmaisen varustamobarometrin toteuttamisvuo-
desta 2006 alkanut nousujohteinen suuntaus on jatkunut vuoden 2007 loppuun, jonka jalkeen
sukellus vuoden 2008—2009 vaihteen taloudelliseen lamaan on ollut erityisen jyrkka. Taman
jalkeinen nopea nousu on tapahtunut vuoden mittaan ja nousu on joissain tapauksissa ollut
jopa jyrkempi kuin laskusuhdanteen aikainen pudotus. Saldolukujen positiiviset huiput saavu-
tettiin vuonna 2010, jonka jalkeen alkoi uusi laskusuhdanne jatkuen 2012 asti.

Vuodesta 2014 alkanut yleinen suhdanteen elpyminen jatkui edelliseen kauteen asti, mutta
teemojen keskiarvojen saldoluku on taas kuluneena kautena laskenut oleellisesti, -25 pistee-
seen. Lahes kaikkien yleispiirteistd trendia kuvaavien teemojen saldoluvut ovat olleet kulunee-
na kautena laskusuuntaisia. Markkinoiden tulevaisuus nahdaan kuitenkin edelleen positiivisena
kaikkien teemojen osalta ja teemojen ennusteita kuvaavan saldoluvun keskiarvo on 35.
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Kuva 7.1. Merenkulku- ja varustamoalan suhdannevaihtelut vuosina 2006-2016 ja ennuste.
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Loput teemat, jotka eivat ole mukana edellisessa kuvassa, noudattavat padsaantodisesti omia
suuntauksiaan, vaikka joitain yhtaldisyyksiakin on nahtavissa.

Merikuljetusrahtien hinnat ovat vuoden 2009 romahduksen jalkeen sahanneet yl6s ja alas vuo-
sittain. Kuluneen kauden saldoluvun perusteella toimijoiden mielesta merikuljetusrahtien hin-
nat ovat edelleen laskeneet viime kaudesta. Vuoden 2015 barometrin polttoaineen hinnan
laskuun viittaava saldoluku oli varustamobarometrin historian selvasti korkein. Kuluneen kau-
den polttoaineen hintaa kuvaava saldoluku taas viittaa edellisind kausina tapahtuneen poltto-
aineen hinnan laskun pysahtymiseen.

Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustannusten saldoluku on pysynyt negatiivi-
sena koko barometrin ajan, eika kulunut kausi tuo suuntaukseen muutoksia. Myo6s ulkomais-
ten alusten miehistokustannukset ovat olleet kasvavia koko barometrin ajan. Kuluneella kau-
della muun kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistékustannusten saldoluku viittaa
edelleen kustannusten kasvun jatkumiseen. Nousuun voi osaltaan vaikuttaa ulkomaisten va-
rustamoiden vastaukset barometrissa. Muutamia nousevia piikkeja lukuun ottamatta trendi on
kuitenkin molemmissa ollut negatiivinen eli miehistokustannukset ovat nousseet

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on vastaajien vastausten perusteella edelleen kired. Prosen-
tuaalinen tarkastelu osoittaa, ettd hajontaa on viime vuoteen nahden yha enemman, ja kilpailu
on kiristynyt oleellisesti |dhes kolmanneksella vastaajista. Negatiivisena on pysynyt edelleen
myds suomalaisten varustamoiden markkinaosuus. Vuodesta 2006 suomalaisten varustamoi-
den alusten osuus Suomen ja ulkomaiden vdlisesta tavaraliikenteesta on vaihdellut 30 % mo-
lemmin puolin.

Merenkulkupolitiikan kehitystd on muista kuvaajista poiketen kuvattu kolmiportaisella as-
teikolla, jonka mukaan politiikka on parantunut, pysynyt ennallaan tai huonontunut. Saldolu-
vut ovat sahanneet nollan molemmin puolin. Kuluneena kautena vastaajien nakemysten mu-
kaan merenkulkupolitiikka on hieman heikentynyt.

Teemakysymykset ovat vuosittain vaihtuvia kysymyksia, joilla kartoitetaan vastaajien mielipi-
teitd ajankohtaisista aiheista. Tdna vuonna varustamoilta kysyttiin niiden mielipidettd vuoden
2017 aikana todenndkoisesti voimaan tulevasta EU:n tiukentuneesta saannoksesta laivojen
kierratyksestda. Teemakysymyksen vastausten jakauma osoittaa, ettd varustamot ovat vield
epavarmoja sadntelyn tulevista vaikutuksista.

Saantelyyn liittyvia positiivisiksi mainittuja asioita olivat suomalaisten yrityksien mahdollisuu-
det tarjota turvallisia kierratyspalveluja alusten purkuun Suomessa, mahdollinen tietotaito
seka laheinen maantieteellinen sijainti varustamoille, joka voisi mahdollistaa kierratyksesta
aiheutuvien kustannusten pienenemistda. Mahdollisiksi negatiivisiksi vaikutuksiksi mainittiin
mm. alhaisempi romun hinta, joka vaikuttaa EU-lipun kilpailukykyyn.
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8 INLEDNING

Enkaten genomfdrdes som en natenkat i oktober 2016. Liksom under tidigare ar riktades enkaten till
Rederierna i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederierna som inte hor till den
ovannamnda foreningen. Dessutom sdndes barometerenkaten till utlandska rederier som ar viktiga
for Finlands sjotrafik och som bedriver regelbunden trafik i Finland. Pa grund av detta var antalet
potentiella deltagare i barometerenkdten 33. Av de potentiella deltagarna besvarade 19 enkaten
vilket ger en svarsprocent pa 58.

Barometern utvecklades varen 2006 som ett verktyg for dem som arbetar med sjétransporter. | bér-
jan publicerades barometern tva ganger om aret, och sedan 2010 har den publicerats en gang per ar.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sasmmanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet. Pro-
centfordelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens procenttal
av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man askadligt jam-
fora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtraherar mangden dem som har
gett negativa uppskattningar fran mangden dem som har estimerat utvecklingen
som positivt. Skalan av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100
och 100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera positiv ut-
veckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle
prognostisera negativ utveckling skulle man rékna saldotalet 60 - 30 = 30. P3 basis
av saldotalet ar det inte mojligt att dra slutsatser av de svarare som har estimerat
att situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférandrad. Antalet dem
som gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare forfragningar-
na vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som ror en enstaka fraga
ar jamfoérandet av den uppfyllda situationen under olika tidpunkten den viktigaste
jamforelsepunkten. Resultaten presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har
ocksa sammanfogats till figuren. Dessutom har det jamforts siffror i de gamla pro-
gnoserna med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man forutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstdlls ett grafiskt stapeldia-gram av
dem.

Grupp D behandlar "Forandringar i verksamhetsomgivningen". Deras procentfor-
delningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som férdndras varje gang.
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9 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER

Med hjalp av fragorna i grupp A kartlades bakgrundsinformation om rederierna. | de féljande tabel-
lerna anges fordelningarna av personerna som besvarat enkaten.

Kontaktuppgifter (A1)
En majoritet av deltagarna i enkaten var verkstallande direktorer. Dessutom besvarades enkdten av

regionchefer och en forsaljningschef.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)
Av rederierna som deltog bedriver 63 % linjetrafik, 26 % trampfart och resten, dvs. 16 %, annan tra-
fik. Fordelningen enligt trafikform visas i tabell 9.1.

Tabell 9.1. Rederiets trafikform (n=19).

Trafikform notiser stycken % (/n)
Linjetrafik 12 63 %
Trampfart 5 26 %
Annan 3 16 %

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)
| tabell 9.2. visas rederiernas godstrafikform. Ett rederi kan bedriva flera former av godstrafik. Styck-
egods transporteras av 71 % av deltagarna, torrbulk av 24 % och vatbulk av 6 %.

Tabell 9.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper (n=17).

Godstrafik notiser stycken % (/n)
Torrbulk 4 24 %
Vatbulk 1 6%
Styckegods 12 71%

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

For att kartligga rederiets omsattning gavs fyra olika alternativ fér storhetsklass i enkiten. Over
hélften av rederierna som besvarat enkdten omsattning var mindre dn 50 million euro, vilket framgar
av tabell 9.3.

Tabell 9.3. Rederiets omsdttning (n=19).

Omsattning notiser stycken % (/n)
Mindre dn 10 MEUR 6 32%
10-50 MEUR 6 32%
50-100 MEUR 2 11%
Storre an 100 MEUR 5 26 %

Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

| barometern kartlades rederiernas personalmangd enligt fyra angivna klasser. Personalstyrkan for
rederierna som deltog i enkaten uppvisade en hyfsad spridning 6ver de olika klasserna. Till den
storsta klassen med 6ver 200 arbetstagare hérde 39 procent av rederierna. Férdelningen enligt per-
sonalmangd visas i tabell 9.4.



Tabell 9.4. Rederiets personalantal (n=18).
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Personalantal notiser stycken % (/n)
Mindre @n 20 6 33%
20-50 2 11 %
50-200 3 17 %
Stérre an 200 7 39 %

Rederiets tonnage (A6)

Enligt barometern (tabell 9.5.) majoriteten av de deltagande rederierna hade enbart eget tonnage
56 %). Bland deltagarna fanns ocksa rederier med endast chartrat tonnage eller sddana som varken

hade eget eller chartrat tonnage.

Tabell 9.5. Rederiets tonnage (n=18).

Tonnage notiser stycken % (/n)
Enbart eget tonnage 10 56 %
Bade eget och chartrat 4 22%
Enbart chartrat 3 17 %
Varken eget eller chartrat 1 6 %

Rederiets flaggstater (A7)

Barometern kartlade hur de deltagande rederiernas fartygstyper fordelade sig enligt finlandsk flagg,
EU-flagg och ovrig flagg (tabell 9.6). Det totala antalet fartyg hos rederierna som deltog i enkaten var
101.

Enligt Trafikverkets senaste uppgifter, uppdaterade 30.9.2016, omfattar Finlands handelsfartygsfor-
teckning 103 fartyg. Dessa fartyg star for ca 30 procent av Finlands utrikestrafik. Rederierna som
deltog i enkdten hade 41 fartyg under finlandsk flagg. Av alla deltagande rederiers fartyg seglar 41 %
under finlandsk flagg och 59 % under EU-flagg.

Tabell 9.6. Antalet fartyg som rederiets opererar enligt flaggstat (n=12).

Flagga/fartyg finska flaggan EU-flaggan Ovriga ANTAL
roro/ropax 12 17 0 29
containerfartyg 0 41 - 41
torrbulk 23 2 0 25
vatbulk 6 0 0 6
ANTAL 41 60 0 101
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10 SJOFARTSBRANSCHENS NULAGE OCH FRAMTID

Med hjalp av fragorna i grupp B utreddes nuldget och framtiden sa att man forst kartlade rederi-
branschen och sjotransportmarknaden i allmadnhet och darefter stillde fragor om enstaka rederier.
Granskningens tidsspann omfattade de senaste tolv manaderna for det forflutna och de kommande
tolv manaderna for framtiden.

Ett undantag fran detta utgér mangden export- och importtransporter inom Finlands sjotrafik, for
vilka endast prognosen for de kommande 12 manaderna beaktats. FOr investeringar som géller trafik
mellan Finland och utlandet har tidsperioden 24 manader anvants. Fére ar 2010 anvandes i huvud-
sak ett tidsspann pa sex manader. Den férandrade granskningsintervallen ska beaktas nar statisti-
kerna analyseras. Pa grund av att antalet finlandska rederier ar sa litet utfors granskningen inte pa
varuslagsniva.

10.1 Allménna fragor om rederibranschen

Konjunkturerna inom sjotransportmarknaden (B1)

Konjunkturlaget pa sjotransportmarknaden har under den gangna perioden forsamrats jamfért med
fjolaret, da saldotalet var -4. Saldotalet for sjétransportmarknaden i 2016 ar-32. Spridningen bland
deltagarna i enkdten ar anda fortfarande stor.

Av deltagarna tror 6ver halften att konjunkturlaget inom sjétransportmarknaden ska blir battre un-
der de kommande 12 manaderna. Pa basis av detta forutspas prognosens saldotal bli positivt, 37

poang.
Konjunkturerna fér marknadernainom sjotransport
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Bild 10.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknaderna (uppf. 2016 n=19, prognos 12 mdnader n=19).
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Transportefterfragan inom sjdtransportmarknaden pa Ostersjon/Nordsjén (B2)

Transportefterfrdgan pd Ostersjon och Nordsjén har enligt enkitdeltagarna forbattrats en aning
jamfort med forra aret, eftersom saldotalet steg fran -22 till -5 poadng. Procentuellt ansag majorite-
ten av deltagarna att efterfragan ar aningen sdamre. Saldotalet ar fortfarande negativt och éver en
tredjedel av deltagarna anser att transportefterfragan har fortsatt att sjunka.

Prognosens saldotal (37) och en procentuell granskning visar att en majoritet av rederierna (47 %)
forvantar sig att situationen ska blir aningen battre under de kommande 12 manaderna.

Efterfragan pa markanadernainom sjotransport
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Bild 10.2. Transportefterfrdgan pd sjétransportmarknader i Ostersjén/Nordsjén (uppf. 2016 n=19, prognos 12
mdnader n=19).

Antalet export- och importtransporter (B3)

| beskrivningen av export- och importtransporter inom Finlands sjotrafik har under rederibarome-
terns hela existens anvants enbart prognoser och inte, som nar det galler 6vriga teman, uppskatt-
ningar av laget under féregaende ar.

For exporttransporternas del uppvisar konjunkturlaget fortfarande tecken pa uppgang, vilket reflek-
teras i ett saldotal som stigit till 42 poang. Over hilften av deltagarna i enkiten bedémer att expor-
ten o6kar nagot under de kommande 12 manaderna.
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Export i Finlands sjofart
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Bild 10.3. Export i Finlands sj6trafik (prognos 12 manader n=19).

Prognosen for importtransporterna inom den finlandska sjotrafiken visar ocksa tecken pa aterhamt-
ning. Saldotalet har forandrats fran negativt till positivt (21). En granskning av deltagarnas procent-
andelar visar 4nda att en majoritet av rederierna (47 %) forvantar sig att situationen forblir oférand-
rad, 16 % tror pa en liten nedgang och 37 % anser att importen kommer att 6ka nagot.

Import i Finlands sjéfart
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Bild 10.4. Import i Finlands sjétrafik (prognos 12 mdnader n=19).
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Trafikverket (2016) och tidigare Sjofarsverket har samlat statistik 6ver utrikes sjotransporter regel-
bundet dnda sedan ar 1970. Under de sista 20 aren har bade export — och importtransporterna tkat

ganska stadigh (med undertag av en kraftig minskning ar 2009).

| Trafikverkets statistik for 2016 beskrivs situationen ar 2015. Jamfért med fjolarets statistik har sj6-
transporterna mellan Finland och utlandet miskat en aning under aren 2014-2015 (Bild 10.5). Enligt
Trafikverkets statistik minskade den totala mangden utrikes sjotransporter med 6,9 miljoner ton
jamfort med aret innan. Exportméngden minskade med 7,4 procent och uppgick till totalt 44,7 mil-
joner ton. Importen minskade ocksa med 7,4 procent jamfort med aret innan och uppgick till 44,5
miljoner ton. (Trafikverket, 2016) De finldndska fartygens andel av sjétransporterna har ocksa mins-
kat en aning jamfort med granskningen ar 2015 (Bild 10.5).

Sjotransporterna mellan Finland och utlandet 1970-2015
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40
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Bild 10.5 Sjétransporterna mellan Finland och utlandet 1970-2015 (Trafikverket, 2016).

Konkurrens inom sjotransportmarknaden (B4)

Konkurrenslaget pa sjotransportmarknaden ser ut att kvarsta oféréandrat jamfort med férra aret.
Saldotalet ar -53. Pa basis av saldotalet kan man se att konkurrensen inom branschen fortsattnings-
vis ar hard. En procentuell granskning visar att spridningen ar storre an forra aret och t.ex. 32 % av
rederierna som svarat har angett att konkurrensen pa sjotransportmarknaden hardnat avsevart.

Konkurrensen verkar fortsatta att hardna under de kommande 12 manaderna eftersom prognosens
saldotal ar -32. Konjunkturerna som beskriver konkurrensen pa sjotransportmarknaden har férand-
rats valdigt lite under barometerns historia och saldotalet har hela tiden varit klart negativt.
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Konkurrens pa marknadernainom sjétransport
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Bild 10.6. Konkurrens pa sjétransportmarknader (uppf. 2016 n=19, prognos 12 ménader n=19).

Prisen pa siotransportfrakter (B5)

Saldotalet for sjotrafikens fraktpriser har sjunkit sedan ifjol. Den forverkligade perioden uppvisar ett
saldotal pa -50 da det ifjol var -26. Enligt saldotalet anser aktorerna att sjotrafikens fraktpriser har
sjunkit under den gangna perioden. Svaren har dnda fordelat sig relativt jamnt. 23 % av rederierna
anser att priserna forblivit oférandrade, 14 % anser att fraktpriserna stigit nagot eller avsevart och
63 % av deltagarna anser att fraktpriserna sjunkit nagot eller markbart.

En orsak till det lagre saldotalet for sjotrafikens fraktpriser ar antagligen bunkerprisets fall (bild 10.8)
som direkt paverkar sjotrafikens fraktprisniva. Den daliga prisutvecklingen har enligt enkatdeltagar-
na utgjort ett vasentligt hinder for utveckling och tillvaxt under de senaste aren. En historisk gransk-
ning visar dock att saldotalet for priserna har varit lagt flera ganger under den tid som rederibarome-
tern har genomforts.

Saldotalet for fraktpriserna under de kommande 12 manaderna ar positivt eftersom prognosens
saldotal stiger till 41. Av dem som besvarat enkaten tror ca 41 % att fraktpriserna forblir oférand-
rade, 41 % att fraktpriserna stiger nagot och 9 % att fraktpriserna sjunker nagot.
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Fraktpriserna inom sjétransport
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Bild 10.7. Priser pd frakterna inom sjétransporten (uppf. 2016 n=19, prognos 12 mdnader n=19).

Bunkerpriset (B6)

Bunkerpriset dvs. priset pa fartygsbransle har varierat avsevart alltsedan rederibarometern publice-

rades for forsta gangen 2006.

Efter det saldotal (45) som i 2015 ars rederibarometer beskriver ett kraftigt prisras visar saldotalet

(0) for branslepriset under den gangna perioden att den sankning av branslepriset som har gt rum

under de féregaende perioderna har avstannat. Omkring en tredjedel av deltagarna anser att brans-

lepriset har sjunkit nagot under ar 2016 och en nastan halften anser att bunkeroljepriset har forblivit

oforandrade. En del av rederierna som svarat anser dnda att bunkerpriset fortfarande har stigit na-

got, vilket antagligen beror pa anvandning av olika branslesorter.

Saldotalet for priset pa bunkeroljan under de kommande 12 manaderna ar negativt eftersom prog-

nosens saldotal ar -78. Av dem som besvarat enkaten tror ca 78 % att priserna stiger nagot och, 22 %

att priserna forblir oférandrade.
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Bild 10.8. Pris pd bunkerolja (uppf. 2016 n=19, prognos 12 mdnader n=19).
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Priset pa alla slag av bunkerolja har dnda varit Iagt under ar 2016. Bunkerworld-indexet, BWI, visar

att branslepriset precis som foregaende ar fortsatte att sjunka under borjan av 2016, men att det
déarefter har stigit (Bild 10.9).

750

700

650

600

550

500

450

400

350

Nov Dec Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov
20152015 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016

Bild 10.9 Briinslepriset utvevkling enling BWI-index 2016 (Bunkerworld statistic, 2016).”
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Indexet omfattar, med beaktande av den geografiska viktningen, information fran 20 betydande
bunkringshamnar. Indexet innehaller bunkerolja, diesel och gasolja viktat enlingt deras betydelse pa
bunkermarknaden. (Bunkerworld statistic, 2016)

Besattningskostnader per flaggstat (B7)

Saldotalet som beskriver besattningskostnaderna for fartyg under finlandsk flagg ar fortsattningsvis
negativt. Enligt saldotalet har besattningskostnaderna fortsatt att 6ka. Saldotalet har dnda sjunkat
nagot under de senaste aren, liksom den foérverkligade periodens saldotal sjunkat fran -30 till -60
poang.

Over hilften av deltagarna (62 %) tror att kostnaderna &kar ndgot och 31 % tror att de forblir ofér-
dndrade under de kommande 12 manaderna. Saldotalet férutspas sjunka nagot, till -69 poang.

Besattningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 10.10. Besdttningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2016 n=15, prognos 12 mdnader n=13).

Liksom fartyg som seglar under finlandsk flagg har ocksa de under utlandsk flagg upplevt 6kande
besattningskostnader under rederibarometerns hela historia.

Saldotalet for besattningskostnader pa fartyg under annan an finlandsk flagg hade dnda sjunkat
markbart sedan forra aret, fran -9 till -25 poang. En majoritet av deltagarna ansag att besattnings-
kostnaderna pa utlandska fartyg var oférandrade under den gangna perioden.

Kostnaderna forvantas ocksa forbli pa samma niva under de kollande 12 manaderna. Prognosens
saldotal och procentandelarna stammer 6verens med den forverkligade utvecklingen, dvs. saldotalet
ar -30.
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Besattningskostnaderna for andra an finska flagga
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Bild 10.11. Besdttningskostnader fér andra dn finska flaggor (uppf. 2016 n=11 prognos 12 mdnader n=11).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

For investeringar tillampas, i motsats till andra teman, tidsperioden de féljande tva dren, vilket in-
nebar att uppskattningar fran konsekutiva enkater delvis 6verlappar varandra. Fragan omfattar ny-
byggen och inkdp av second hand-fartyg.

Forvantningarna pa antalet investeringar har forbli pa samma niva, saldotalet har sjunkat bara fran
41 till 37. Tredjedel av de deltagande rederierna forvantar sig att investeringarna forblir pa samma
niva och nastan halften anser att antalet investeringar 6kar. Under barometerns historia har saldota-
len for investeringar aven tidigare varierat markbart.

Enligt Finlands handelsfartygsforteckning har medelaldern pa det inférda tonnaget visat en nedatga-
ende tendens, men det finns fortfarande behov av att skaffa nya fartyg. | synnerhet kraver de
strangare milj6- och utslappsbestammelserna att rederierna investerar i tonnaget. (Busk, H. & Har-
mala, V. 2016) Direktiven for SECA-omradet ansags oka fartygsinvesteringarna redan ar 2014, men
trenderna som tyder pa okade investeringar syns forst i den gangna och forra periodens prognoser
da direktiven tradde i kraft 1.1.2015.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet

saldotalet
1% 4% ey % 5%
90% 19% 80
) 76 41%
26%
9
80% 31% 60
D47, 46
70% 43 —47% 40
38%
60% 20
@ 15
W Stiger avsevart
50 % 0
31 %
o Stiger en aning
40% >-161E17 -20
® 26 -2
30% " s0%—32%| a0 Inga forandringar
44% . .
20% 25% -60 Minskar en aning
10% 079 -80 . .
16% M Minskar avsevart
o om

1/06  2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 24man

Bild 10.12. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 mdnader n=19).

10.2 Fragor om enstaka rederier

Omsattning (B9)

Saldotalet fér rederiernas omsattning har sjunkit vasentligt jamfort med saldotalet for den forra
perioden och &r nu negativt (-32). Saldotalet forblev positivt under de tva foregaende perioderna.

En procentuell granskning av deltagarna visar att svaren fordelat sig relativt jamnt. Over hilften an-
ser att rederiets omsattning har minskat an aning eller markbart. Branschens allmanna konjunktur-
lage har alltsa paverkat foretagen pa olika satt, sa att en del rederier paverkats positivt och andra
negativt.

Situationen ser battre ut i prognosen for de kommande 12 manaderna, eftersom 6ver halften av
deltagarna anser att féretagets omsattning 6kar nagot eller méarkbart. Ungefér en tredjedel tror att
omsattningen forblir oférandrad och 10 % att den minskar. Enligt prognosen stiget saldotalet till 42
poang.
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Bild 10.13. Rederiets omsdttning (uppf. 2016 n=19, prognos 12 mdnader n=19).

Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet (B10)
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Saldotalet for utnyttjandegraden av kapaciteten forblev nastan oférandrat under de foregaende

perioderna. Enligt rederiernas svar har utnyttjandegraden av rederiets kapacitet dock minskat en

aning under den gangna perioden. Det negativa saldotalet (-5) beskriver en minskad utnyttjandegrad

av kapaciteten. 42 % av deltagarna forutspar att laget forblir oférandrat, 26 % att utnyttjandegraden

Okar nagot och 32 % att den minskar en aning eller méarkbart.

Situationen ser lite battre ut i prognosen fér de kommande 12 manaderna, eftersom nastan halften

av deltagarna anser att utnyttjandegrad av kapaciteten kommer att stiga en aning. Ocksa néastan

halften av deltagarna forutspar en oférandrad utnyttjandegrad av kapaciteten under de kommande

12 manaderna. Prognosens saldotal ar 37.
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Exploateringsgraden av rederiets kapacitet
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Bild 10.14. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2016 n=19, prognos 12 mdanader n=19).

Utvecklingen av antalet sjdanstallda per flaggstat (B11)

Antalet sjoanstéllda pa fartyg under finldndsk flagg har varit relativt konstant under barometerns
historia. Under den férra granskningsperioden har antalet sjoanstéllda pa fartyg under finlandsk

flagg minskat avsevart eftersom saldotalet har forandrats i negativ riktning, till -20 podng. Saldotalet
nu ar -15.

En procentgranskning visar att situationen ar oférandrad hos éver halften av deltagarna (69 %). Man
bor dnda beakta att antalet sjéanstallda under finlandsk flagg hade minskat nagot hos en 23 % av

deltagarna. Svaren angaende utvecklingen av antalet sjoanstéllda under finlandsk flagg kan ocksa ha
paverkats av de utldndska rederiernas svar i barometern.

Enligt prognosen férandras situationen igen mot det positiva och utvecklingen av antalet sjo-

anstallda under de kommande 12 manaderna férvantas vara oférandrad hos majoriteten av delta-
garna. Prognosens saldotal for utvecklingen av antalet sjoanstallda ar 0.
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Antal sjopersonal (Finska flaggan)
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Bild 10.15. Antal sjépersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2016 n=13, prognos 12 mdnader n=12).

Saldotalet for antalet sjdanstdlida under utlandsk flagg ar 0. Bade saldotalet och den procentuella
granskningen visar att alla enkatdeltagare ansag att antalet sjdanstallda har forblivit detsamma.
Samma utveckling kunde skonjas i saldotalen och procentgranskningen redan under foregdende

period.
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Bild 10.16. Antal sjépersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2016 n=7, prognos 12 manader n=7).
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11 HINDER FOR REDERIERNAS UTVECKLING OCH TILLVAXT

Fragorna i grupp C kartlade vilka faktorer rederierna upplever som hinder for tillvaxt och utveckling.
Bland alternativen fanns totalt 20 olika hinder, samt mojlighet att ange hinder som inte var listade.
Man kunde kryssa for sa manga hinder som man ansag nédvéandiga (totalt 101 kryss). Alla hinder har
inte samma varde och deltagarna ombads inte lista dem i viktighetsordning. Alla 19 rederier som
deltog i arets barometerenkat besvarade denna fraga.

Bild 11.1. visar de 8 hinder som rederierna anser mest star i vagen for foretagets utveckling och till-
vaxt. For jamforelsens skull visar figuren ocksa den procentuella fordelningen av fjolarets hinder for
tillvaxt. Den allmédnna ekonomiska osakerheten (ca 70 % av deltagarna) och den daliga prisutveckl-
ingen (ca 60 % a deltagarna) var de tva viktigaste hindren ar 2016. Dessa hinder fanns ocksa hogst
uppe pa listan ar 2015.

Den storsta skillnaden jamfort med forra aret forekom i fraga om Okningen av arbetskraftskostna-
derna. Ar 2015 upplevdes 6kade arbetskraftskostnader som ett hinder av 25 procent av enkéatdelta-
garna, medan motsvarande andel under den gangna perioden var 53 procent.

Vid en jamforelse mellan aren 2015 och 2016 kan man dven se vasentliga forandringar betraffande
efterfragans otillracklighet och forfattningskraven gallande miljofragor. Férfattningskraven gallande
miljofragor har under den gangna perioden upplevts som avsevart storre hinder an under forega-
ende ar. Otillrdcklig efterfrdgan ansags utgora ett mindre betydande hinder dn under féregaende
period. Som tillvaxthinder som inte fanns med i forteckningen namnde enskilda rederier att hamn-
bolaget idkar verksamhet som snedvrider konkurrensen samt politiska hinder.

Hinder for rederiernas utveckling och tillvaxt
Allméan ekonomisk osakerhet
Dalig prisutveckling
Stegring av arbetskraftskostnaden
Otillracklig efterfragan
Okad konkurrens
Hojning av farlegsavgifter
Bestdmmelsekrav inom miljoskyddet

Lotsningsavgifternas niva

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Bild 11.1. Hinder fér rederiets tillvéxt (2016 n=19, 2015 n=23).

2016

2015
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12 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSMILION

| fragegrupp D behandlades forédndringarna som har skett i verksamhetsmiljon.

Finlands sj6fartspolitik (D1)

Fragan kartlade sjofartspolitiken i Finland ur det perspektiv som forutsattningarna for rederiverk-
samhet representerar. Granskningsperiodens langd ar, liksom férut, ett ar.

Jamfort med ar 2015 har sjofartspolitiken forsvagats nagot enligt deltagarna: saldotalet har sjunkit
fran -13 poang till -16 poang. Bland de deltagande rederierna anser 6ver halften att situationen for
sjofartspolitiken ar oférandrad. Under de gangna perioderna har saldotalet fluktuerat nagot pa bada
sidor om nollstrecket. De lagsta saldotalen upptradde ar 2006 och 2011. Det hogsta saldotalet upp-
naddes ar 2008.

Deltagarna i enkaten kunde fritt kommentera faktorer som paverkar sjofartspolitiken bade positivt
och negativt. Positiva aspekter som ndmndes var att man lyssnar mer pa rederivarlden an forr och
att stodmodellen for rederierna fungerar. De viktigaste statliga stoden som rederierna erhaller i Fin-
land ar stod for arbetskraftskostnaderna enligt EU-bestammelserna och tonnageskatt.

Negativa aspekter som namndes var till exempel barlastvattenkonventionen, som medfér stora inve-
steringar. Enligt kommentarerna borde sjofartspolitiken dven battre beakta de arbetsplater som
rederierna erbjuder. Andra farhadgor som namndes var lotsningsmonopolet, diskriminerande farleds-
avgifter utomlands, den allmanna nivan pa farledsavgifterna och andra myndighetsavgifter som styr
trafiken till landsvagstransporter.
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Bild 12.1. Sjéfartspolitik i Finland (uppf. 2016 n=19).
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De finldndska rederiernas marknadsandel (D2)

Vid bedémningen av de finlandska rederiernas marknadsandel har endast prognosen for de kom-
mande 12 manaderna beaktats.

Saldotalet som beskriver utvecklingen av de finlandska rederiernas marknadsandel i transporterna
fran/till Finland férutspas sjunka, saldotalet ar -32. En procentgranskning visar att 37 % av deltagarna
forutspar att situationen forblir oférandrad under de kommande 12 manaderna, 37 % tror att mark-
nadsandelen minskar nagot och 11 % att den minskar markbart.

Trenden fér marknadsandelens prognos har under hela barometerns historia varit 6évervagande
nedatgaende, eftersom marknadsandelens utveckling varit negativ. Saldotalet har under barome-
terns historia varierat mellan -80 och -22 poang.

Marknadsandelen for finlandska rederier
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Bild 12.2. Marknadsandelen fér finldndska rederier (prognos 12 mdnader n=16).

Fran och med 2006 (bild 12.3) har de finlandska rederiernas andel av godstrafiken mellan Finland
och utlandet legat omkring 30 %. Ar 2015 minskade det finldndska tonnagets andel av utrikestrans-
porterna inom sjofarten fran 33 procent aret innan (2014) till 31 procent. De finldndska fartygens
andel av importtransporterna minskade till 41 procent, medan den sjonk till 21 procent inom export-
transporterna. (Trafikverket, 2016)
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Den allmédnna nedgangen i de finlandska rederiernas marknadsandel kan aven ses i Trafikverkets
statistik 6ver utrikes sjéfart (2016) pa bild 12.3.

Antal av fartyg under finsk flagg i utrikes godstrafik 1970-2015
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Bild 12.3 Antal av fartyg under finsk flagg i utrikes godstrafik (Trafikverket, 2016).
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13 TEMAFRAGOR

Rederibarometerns temafraga kartlagger arligen deltagarnas asikter om aktuella teman.

| ar efterfragades rederiernas asikt om EU:s striangare bestammelser om atervinning av fartyg, som
troligtvis trader i kraft under 2017. Temafragan besvarades av 94 procent av enkatdeltagarna.

Forordningen om fartygsatervinning i Europeiska unionen tradde i kraft ar 2013. Med hjalp av EU-
regler vill man paskynda implementeringen och ratificeringen av Hong Kong-konventionen om far-
tygsatervinning som antogs av IMO (International Maritime Organization) ar 2009. Via EU-direktivet
vill man garantera att fartygen atervinns pa ett satt som &r sdkert for bade miljé och méanniskor.
(European Commission, 2016)

EU:s strangare regler om fartygsatervinning torde trada i kraft under 2017. | och med de skérpta EU-
reglerna bor fartyg som seglat under EU-flagg nedmonteras pa ett certifierat satt inom EU. Hittills
har fartygen monterats ner utanfér EU. Just nu saknas fortfarande en atervinningsplats for stora
fartyg, eftersom inget land i EU har en permanent nedmonteringsanlaggning for over 100 meter
langa fartyg. Mojligheterna till atervinning kartlaggs ocksa i Finland for att det i framtiden ska finnas
mojlighet att nedmontera stora fartyg pa ett satt som ar hallbart for miljon och manniskorna.

Den forsta temafragan var huruvida rederierna ser den kommande regleringen som positiv eller
negativ for den finlandska rederindringen. Av enkatdeltagarna ansag 44 procent att den kommande
regleringen ar positiv for den finlandska rederindringen. Ungefar en femtedel (22 procent) av enkat-
deltagarna ansag att den kommande regleringen &r negativ. En tredjedel av enkatdeltagarna (33
procent) kunde inte ange sin standpunkt. Svarsfordelningen for temafragan visar att rederierna
fortfarande ar osakra pa de framtida effekterna av regleringen.

Positiva aspekter som namndes var finlandska foretags mojligheter att erbjuda sdkra atervinnings-
tjanster for nedmontering av fartyg i Finland, eventuell know-how och det nara geografiska laget for
rederierna, vilket skulle kunna medféra att atervinningskostnaderna minskar. Negativa aspekter som
namndes var lagre skrotpris och snedvridning av konkurrensen.

Den andra temafragan i barometern gillde hur atervinningen/nedmonteringen av rederiernas
gamla fartyg har skotts hittills och huruvida rederierna upplever att det nuvarande tillvigagangs-
sattet fungerar bra. Storsta delen av enkatdeltagarna hade ingen erfarenhet av nedmontering av
gamla fartyg, och gamla fartyg har hittills salts i funktionsdugligt skick for trafik utomlands. Nedmon-
tering av fartyg enligt de internationella bestammelserna ndmndes dock ocksa i svaren.
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14 SLUTSATSER

Rederibarometern publicerades for forsta gangen ar 2006. Under de fyra forsta aren utkom den tva
ganger per ar och fran och med 2010 en gang om aret. En granskning av gangna perioder visar tydligt
vilka slags konjunkturer rederibranschen och sjofarten i ett storre perspektiv upplevt under dessa ar.
| de flesta teman kan man se ytterst enhetliga upp- och nedgangar i konjunkturerna, dven om un-
dantag fran den allmanna trenden ocksa férekommit.

Trenden i bild 14.1. foljer stérsta delen av de teman som behandlas i barometern. Tiden for den
forsta barometern startar med negativa saldotal, eller atminstone lagre saldotal dn de darpa fol-
jande granskningsperioderna. Den stigande trenden fortsatte in pad den andra halften av ar 2007,
varefter stértdykningen mot ekonomisk depression vid arsskiftet 2008-2009 var speciellt brant. Den
snabba uppgangen efter detta skedde under ett ar och 6kningen var i vissa fall brantare an fallet vid
konjunkturnedgangen. Saldotalens toppnoteringar naddes ar 2010, varefter en ny nedgang borjade,
som dock inte var lika brant som den foregaende. Den sjunkande trendens lagsta saldotal (omkring -
50 podng) naddes under aren 2011 och 2012, da nedgangskurvan visserligen dr mindre brant dn de
tidigare vandpunkterna.

Den allmanna konjunkturaterhdmtningen, som borjade 2014, fortsatte fram till 2015, men saldotalet
for temanas medelvarden har under den gangna perioden aterigen sjunkit vasentligt, till -25 poéng.
Saldotalen for nastan alla teman som beskriver allmdnna trenden har under den gangna perioden
uppvisat en nedgang. Marknadens framtid anses dock fortfarande vara positiv i fraga om alla teman,
och medelvardet som beskriver temanas saldotal &r 35.
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Bild 14.1. Sjéfarts- och rederibranschens konjunkturvixling 2006-2016 och prognos.
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De teman som inte ingar i figuren ovan féljer i huvudsak sina egna trender, trots att nagra likheter
kan skonjas.

Priserna pa sjotransportfrakter har efter 2009 ars prisras pendlat arligen. Enligt saldotalet fér den
gangna perioden anser aktOrerna att priserna pa sjotransportfrakter har sjunkit ytterligare sedan
forra perioden. Saldotalet som i 2015 ars barometer visade prisfallet i fraga om brénsle var det klart
hogsta i rederibarometerns historia. Saldotalet for branslepriset under den gangna perioden visar i
sin tur att prisfallet pa bransle under de foregaende perioderna har avstannat.

Saldotalet for besattningskostnaderna for fartyg som seglar under finlandsk flagg har forblivit nega-
tivt under barometerns hela existens, och den gangna perioden medfér inga forandringar i trenden.
Besattningskostnaderna for utlandska fartyg har ocksa 6kat under hela den tid barometern har fun-
nits. Saldotalet for besattningskostnaderna for fartyg som seglar under annan an finlandsk flagg pe-
kar under den gangna perioden fortsittningsvis pa att kostnaderna fortsatter att ka. Okningen kan i
sin tur paverkas av de utlandska rederiernas svar i barometern. Med undantag av nagra stigande
toppar har trenden dock i bada fallen varit negativ, dvs. besattningskostnaderna har 6kat.

De finlandska rederiernas marknadsandel har fortsattningsvis forblivit negativ. De finlandska rederi-
ernas fartygs andel av godstrafiken mellan Finland och utlandet har sedan ar 2006 varierat pa bada
sidorna om 30 procent. Fragan kartlade sjofartspolitiken i Finland ur det perspektiv som forutsatt-
ningarna for rederiverk-samhet representerar. Granskningsperiodens langd ar, liksom forut, ett ar.
Jamfoért med ar 2015 har sjofartspolitiken forsvagats nagot enligt deltagarna: saldotalet har sjunkit
nagot.

Rederibarometerns temafraga kartlagger arligen deltagarnas asikter om aktuella teman.| ar efterfra-
gades rederiernas asikt om EU:s strdngare bestimmelser om atervinning av fartyg, som troligtvis
trader i kraft under 2017. Svarsfordelningen for temafragan visar att rederierna fortfarande éar
osakra pa de framtida effekterna av regleringen. Positiva aspekter som ndmndes var finlandska fore-
tags mojligheter att erbjuda sdkra atervinningstjanster for nedmontering av fartyg i Finland, eventu-
ell know-how och det nara geografiska laget for rederierna, vilket skulle kunna medfora att atervin-
ningskostnaderna minskar. Negativa aspekter som ndmndes var lagre skrotpris och snedvridning av
konkurrensen.
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Kyselylomake

A. Taustatiedot

Varustamolla tarkoitetaan konsernin ollessa kyseessa konsernin varustamotoimintoja. Mikali konserniin
kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytaryrityksia, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne
Suomessa toimivan organisaation tiedot, ei koko konsernin tietoja.

Al. Vastaajan tiedot

Varustamon / tytarvarustamon nimi

Vastaajan nimi

Asema

A2. Varustamonne paaasiallinen lilkennemuoto

[] Linjaliikenne

[] Hakurahtiliikenne (aika- ja/tai matkarahtaus)

|:| Muu

A3. Varustamonne paaasiallinen tavaraliikenne

|:| Kuivabulk

|:| Nestebulk

|:| Kappaletavara

A4. Mita suuruusluokkaa varustamonne liikevaihto on?
[ ]alle 10 MEUR

[ ] 10-50 MEUR

[ ] 50-100 MEUR

[]yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tyontekijamaara on?
|:| alle 20

[ ] 20-50

[ ]50-100

[ ] 100-200

[ ]yli 200

A6. Varustamon tonnisto

[] varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa

|:| Varustamolla on sekd omaa etta vuokrattua tonnistoa
|:| Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa

[ ] varustamolla ei ole omaa eiki vuokrattua tonnistoa
A7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten maara (kpl) lippuvaltioittain:

Aluksia/lippu Ro-ro / ropax | Konttialus | Kuivabulk | Nestebulk
kappalemaara

Suomen lippu

EU-lippu

Muu




B. Nykytilanne ja tulevaisuus
Yleisesti Suomen varustamoalaa koskevat kysymykset

Suhdanteet

Bla. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

* viimeiselld vuodella tarkoitetaan kyselyssd mennyttd 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
|:| Parantuneet huomattavasti

|:| Parantuneet jonkin verran

[ ] Pysyneet ennallaan

|:| Huonontuneet jonkin verran

] Huonontuneet huomattavasti

B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana

* seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssd seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
|:| Parantuvan huomattavasti

|:| Parantuvan jonkin verran

[] Pysyvin ennallaan

|:| Huonontuvan jonkin verran

|:| Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynta
B2a. Onko kuljetuskysynta Itimeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
|:| Kasvanut huomattavasti
|:| Kasvanut jonkin verran
[] Pysynyt ennallaan
Huonontunut jonkin verran
|:| Huonontunut huomattavasti
B2b. Odotatteko kuljetuskysynnin Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden
aikana
|:| Kasvavan huomattavasti
|:| Kasvavan jonkin verran
[] Pysyvin ennallaan
|:| Huonontuvan jonkin verran
|:| Huonontuvan huomattavasti
B3a. Odotatteko VIENTIkuljetusten madran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
|:| Kasvavan huomattavasti
|:| Kasvavan jonkin verran
[] Pysyvin ennallaan
[] vdhentyvin jonkin verran
[ ] vdhentyvin huomattavasti
B3b. Odotatteko TUONTIkuljetusten maaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
|:| Kasvavan huomattavasti
|:| Kasvavan jonkin verran
[] Pysyvin ennallaan
[] vdhentyvin jonkin verran
[ ] vdhentyvin huomattavasti

Kilpailu

B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
|:| Kiristynyt huomattavasti

|:| Kiristynyt jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] vahentynyt jonkin verran

[ ] vihentynyt huomattavasti

B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana
|:| Kiristyvan huomattavasti

|:| Kiristyvan jonkin verran

|:| Pysyvan ennallaan



[] vdhentyvin jonkin verran
[ ] vihentyvin huomattavasti

Hinnat

B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana
|:| Nousseet oleellisesti

|:| Nousseet jonkin verran

[ ] Pysyneet ennallaan

[ ] Laskeneet jonkin verran

[ ] Laskeneet huomattavasti

B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana
|:| Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

[] Pysyvin ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Kustannukset

B6a. Onko pddasiassa kdyttamanne polttoaineen hinta viimeisen vuoden aikana

|:| Noussut oleellisesti

|:| Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[ ] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko padasiassa kayttamanne polttoaineen hinnan seuraavan vuoden aikana

|:| Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

|:| Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

B7a. Ovatko miehistokustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousseet oleellisesti |:|

Nousseet jonkin verran |:|

Pysyneet ennallaan |:|

Laskeneet jonkin verran []

Laskeneet huomattavasti []

B7b. Odotatteko miehistékustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

| [

Nousevan oleellisesti
Nousevan jonkin verran
Pysyvan ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

D000
HE N

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa investoinnit kalustoon
(uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

|:| Kasvavat huomattavasti

|:| Kasvavat jonkin verran

[] Pysyvit ennallaan

[ ] vdhentyvit jonkin verran

[] vdhentyvit huomattavasti



Omaa varustamoanne koskevat kysymykset

Liikevaihto

B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana
|:| Noussut oleellisesti

|:| Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[ ] Laskenut huomattavasti

B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana
|:| Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

|:| Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kdyttoaste viimeisen vuoden aikana
|:| Noussut oleellisesti

|:| Noussut jonkin verran

|:| Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[ ] Laskenut huomattavasti

B10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kdytt6asteen seuraavan vuoden aikana
|:| Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

|:| Pysyvan ennallaan

|:| Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Henkil6osto

B11la. Onko varustamonne merihenkilostén maara lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Noussut oleellisesti

Noussut jonkin verran

Pysynyt ennallaan

Laskenut jonkin verran

Laskenut huomattavasti

B11b. Odotatteko varustamonne merihenkiloston maaran lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu

Lm0
HEEEN

Nousevan oleellisesti
Nousevan jonkin verran
Pysyvan ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

Lm0
HEEEN

C Kasvun esteet

C1. Naetteko jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymisen tai
kasvun esteend (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)

[ ] Osaavien tyéntekijdiden saannin vaikeus meripuolella

[ ] Osaavien tyontekijéiden saannin vaikeus maapuolella

[] varustamoalan houkuttelevuus

|:| Ty6voimakustannusten nousu

|:| Bunkkerin hinnan nousu

|:| Charter-kustannusten nousu

|:| Padaomakustannusten nousu



[ ] Muiden kustannusten nousu

[ ] Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

|:| Kysynnan riittamattomyys

|:| Kilpailun lisddantyminen

|:| Huono hintakehitys

|:| Talouden yleinen epavarmuus

[] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

[ ] Ympéristdasioihin liittyvit sdddosvaatimukset
|:| Muut sdadosvaatimukset, mitka

[ ] suomen lipun hinta

|:| Vaylamaksujen nykytaso

|:| Vaylamaksujen nousu

|:| Luotsausmaksujen taso

|:| Jokin tai jotkin muut, mika/mitka

[ ] Ei erityisid esteitd kehittymiselle tai kasvulle

D. Toimintaympariston muutokset

D1. Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden aikana
|:| Parantunut

|:| Sailynyt ennallaan

|:| Huonontunut

Perustelu:

D2. Odotatteko suomalaisten varustamojen markkina-osuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta seuraavan
vuoden aikana

|:| Nousevan huomattavasti

|:| Nousevan jonkin verran

|:| Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

E. Teemakysymykset

Taustaa:

Aluskierratysta koskeva asetus tuli Euroopan unionissa (EU) voimaan vuonna 2013. EU:n sdadosten avulla halu-
taan panna Hong Kongin vuonna 2009 hyvaksytty laivojen kierratysta koskeva IMOn (International Maritime
Organization) yleissopimus taytdnt66n sovittua ratifiointiprosessia nopeammin. EU:n direktiivilla halutaan
varmistaa, etta laivat kierrdtetdan sekd ympariston ettd ihmisten kannalta turvallisella tavalla.

EU:n tiukentuneet sddnnokset laivojen kierratyksesta tulevat todennakdisesti voimaan vuoden 2017 aikana.
Tiukentuvien EU-saannosten myotd EU-maiden lipun alla purjehtineet laivat taytyy purkaa sertifioidusti EU:n
alueella kun tdhan asti laivat on yleensa purettu EU:n ulkopuolella.

Talla hetkelld suurilta aluksilta puuttuu viela kierratyspaikka, koska missdan EU-maassa ei pysyvasti pureta yli
100 metria pitkia laivoja. Kierratyksen mahdollisuuksia on Iahdetty arvioimaan myos Suomessa, jotta tulevai-
suudessa voisi olla mahdollisuus purkaa suuriakin laivoja, ympariston ja ihmisten kannalta kestavalla tavalla.

E1l. Ndetteko tulevan sadntelyn positiivisena vai negatiivisena asiana suomalaiselle varustamoelinkeinolle?
|:|Positiivisena

|:|Negatiivisena

|:|Eos

E.1.1Mit& etuja/mahdollisuuksia tiukentuneella sdadokselld laivojen kierrdtyksesta voisi olla suomalaiselle
varustamoelinkeinolle?

E1.1. Mitd haasteita/negatiivisia vaikutuksia tiukentuneella saadoksella laivojen kierratyksesta voisi olla suo-
malaiselle varustamoelinkeinolle?

E2. Miten varustamonne vanhojen laivojen kierrdtys/purkaminen on hoidettu tdhin asti? Koetteko tdman
hetkisen toimintatavan hyvana?



Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Ar det frdga om koncern, star "rederiet” fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns flera
dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni represente-
rar, inte information om hela koncernen.

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn/Dotterrederiets namn
Svararens namn

Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

|:| Linjetrafik

[] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
|:| Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[ ] Torrbulk

[ ] vatbulk

|:| Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi?

|:| mindre an 10 MEUR

[ ]10-50 MEUR

[ ]50-100 MEUR

[ ] stérre an 100 MEUR

A5. Hur manga anstillda har ert rederi?

|:| under 20

[]20- 50

[ ]50-100

[ ]100-200

[] 6ver 200

A6. Rederiets tonnage

|:| Rederiet har enbart eget tonnage

|:| Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
|:| Rederiet har endast chartrat tonnage

|:| Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage
A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- | Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga




B. Nuldge och framtid
Allménna fragor om rederibranschen i Finland

Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de senaste aret

* Med det senaste dret avses i enkdten de tolv senaste mdnaderna, INTE kalenderar.
[ ] Forbattrats avsevirt

[ ] Férbattrats i viss man

[ ] Inte férandrats

[ ] Férsamrats i viss man

|:| Férsamrats avsevart

B1lb. Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under det féljande aret
* Med det foljande dret avses i enkdten de tolv féljande mdnaderna, INTE kalenderar.
[ ] skall forbattras avsevart

[ ] skall forbattras i viss man

[ ] Inte skall férandras

[ ] skall férsamras i viss man

|:| Skall forsamras avsevart

Produktion/Efterfragan

B2a. Har efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det foljande ret

[ ] Okat avsevirt

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte férandrats

[ ] Minskat i viss man

|:| Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

|:| Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att mangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det foljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt

B3b. Tror Ni att mdngden av IMPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det foljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

|:| Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det senaste aret
[ ] Okat avsevirt

[ ] Okat i viss man

|:| Inte férandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevirt

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det féljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

|:| Inte skall forandras

[] skall minska i viss man



[ ] skall minska avsevirt

Priser

B5a. Har priserna pa sj6transportfrakter under det senaste aret
[ ] Okat avsevirt

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte férandrats

[] sénkts i viss man

[ ] sankts avsevirt

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under det féljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

|:| Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt

Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvdnder under det senaste aret

[ ] Okat avsevirt

[] Okat i viss man

|:| Inte férandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevirt

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvinder under det foljande aret

|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

|:| Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt

B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevirt ] ]
Okat i viss man ] ]
Inte forandrats |:| |:|
Minskat i viss man ] ]
Minskat avsevart D D

B7b. Tror Ni att besédttningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande aret
Finska flaggan Annan flagga
Skall 6ka avsevart

Skall 6ka i viss man
Inte skall forandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

LI000
NN

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kép av second handfartyg) inom rederi-
branschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt



Fragor om det enstaka rederiet

Omsattning

B9a. Har omsittningen i ert rederi under det senaste aret
[ ] Okat avsevirt

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte férandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevirt

B9b. Tror Ni att omsittningen i ert rederi under det féljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt

Kapacitet

B10a. Har utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret
[ ] Okat avsevirt

[] Okat i viss man

[ ] Inte férandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevirt

B10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det foljande aret
|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

|:| Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[ ] skall minska avsevirt

Personal
Bl1a. Har sjépersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevirt ] ]
Okat i viss man L] L]
Inte fordndrats |:| |:|
Minskat i viss man L] L]
Minskat avsevart D D

Bl1lb. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det féljande aret
Finska flaggan Annan flagga

Skall 6ka avsevart |:|

Skall 6ka i viss man

Inte skall férandras

Skall minska i viss man

Skall minska avsevart

[
L0

C Tillvéxthinder

C1. Anser Ni att nagon eller nagra av foljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas eller vixa
(Ni kan vélja mer dn ett alternativ)

[ ] svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete till sjoss

[ ] svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete i land

|:| Attraktivitet av rederibranschen som ett arbete

|:| Stegring i arbetskraftskostnader

|:| Hojning av bunkerpriset

|:| Stegring i charterkostnader



[ ] stegring i kapitalkostnader

[ ] stegring i évriga kostnader

[] Brist pa kapacitet/fartyg

[] otillricklig efterfragan

[ ] Okad konkurrens

[] Dalig prisutveckling

[ ] Allmén ekonomisk osikerhet

[] Verksamhetsfinansiering och brist p& garantier
[ ] Férfattningskrav inom miljskyddet

[ ] Ovriga forfattningskrav, vilka

|:| Finska flaggans pris

|:| Farledsavgifternas nuvarande niva

|:| Farledsavgiftssystemets struktur

|:| Lotsningsavgifternas niva

[ ] Nagot annat, vad

[ ] Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvixten

D. Forandringar i verksamhetsomgivningen

D1. Finlands sjofartspolitik har under det senaste aret nar det giller forutsittningarna att idka rederiverk-
samhet

[] Forbattrats

[ ] Inte férandrats

|:| Forsamrats

Motivering:

D2. Tror Ni att de finlindska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under det f6l-
jande aret

|:| Skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

|:| Skall minska avsevart

E. Temafragan

Bakgrund

Forordningen om fartygsatervinning i Europeiska unionen tradde i kraft ar 2013. Med hjalp av EU-regler vill
man paskynda implementeringen och ratificeringen av Hong Kong-konventionen om fartygsatervinning som
antogs av IMO (International Maritime Organization) ar 2009. Via EU-direktivet vill man garantera att fartygen
atervinns pa ett satt som ar sakert for bade miljé och manniskor.

EU:s stréangare regler om fartygsatervinning torde trada i kraft under 2017. | och med de skarpta EU-reglerna
bor fartyg som seglat under EU-flagg nedmonteras pa ett certifierat satt inom EU. Hittills har fartygen mon-
terats ner utanfor EU.

Just nu saknas fortfarande en atervinningsplats for stora fartyg, eftersom inget land i EU har en permanent
nedmonteringsanlaggning fér éver 100 meter langa fartyg. Méjligheterna till atervinning kartlaggs ocksa i Fin-
land for att det i framtiden ska finnas majlighet att nedmontera stora fartyg pa ett satt som ar hallbart for
miljon och manniskorna.

E1. Anser ni att de kommande reglerna ar positiva eller negativa for rederibranschen i Finland?

|:| Positiva

|:| Negativa

|:| Vet ej

E1.1. Vilka férdelar/mdjligheter kunde de strangare reglerna for fartygsatervinning medféra for rederibran-
schen i Finland?



E1.2. Vilka utmaningar/negativa effekter kunde de strangare reglerna for fartygsatervinning medféra for
rederibranschen i Finland?

E2. Hur har atervinningen/nedmonteringen av ert rederis fartyg skotts hittills? Anser ni att det nuvarande
tillvdgagangssiattet ar bra?
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