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Tédmai tutkielma tarkastelee Tampereen ja Turun kaupunkien teollisuusalueiden kehitystd, verraten
niiden teollisuusrakennetta 1800-luvun teollistumisen alkuaikojen ja nykypéivdisen rakenteen valill.
Tutkielman johdannossa késitellddn teollistumisen merkitystd kaupunkirakenteen muovaajana ja
esitellddn tutkimuksen keskeiset tavoitteet: selvittdd teollisuusalueiden sijoittumisen muutoksia
kaupungeissa ja vertailla Tampereen ja Turun teollistumisen kehityskulkuja.

Tutkielman aineistot koostuvat Kkirjallisista ldhteistd ja paikkatictoaineistoista. Kirjalliset aineistot
sisdltdviat kaupunkien teollistumiseen liittyvdd kirjallisuutta sekd aikaisempia tutkimuksia, jotka
kasittelevit kaupunkikehityksen teorioita ja teollisuuden vaikutuksia kaupunkirakenteeseen. Néihin
aineistoihin kuuluvat merkittdvit teokset ja tieteelliset artikkelit, jotka tarjoavat my0s historiallista
pohjaa analyysille. Lisdksi tutkielmassa hyO0dynnetddn Internet-ldhteitd ja tutkimuksia, jotka
tarkastelevat teollisuusalueiden muutosta myds kaupunkisuunnittelun ndkdkulmasta.

Paikkatietoaineistot ovat perdisin Suomen ympéristokeskuksen (Syke), Véyldviraston ja
OpenStreetMap-projektin tuottamista tietokannoista. Syken "CORINE Land Cover 2018" -aineisto
kuvaa Suomen maanpeitettd 44 alaluokan avulla, joista tutkiclmassa kaytetddn erityisesti
teollisuusalueita kuvaavia luokkia. Vayldviraston avoimet aineistot "Rataverkko" ja "Tieosoiteverkko"
tarjoavat tiedot rautatieverkoston ja suurimpien teiden sijainneista, luoden pohjaa infrastruktuurin
analysointiin. OpenStreetMap-projektin karttapohjaa kdytetddn paikkatietoanalyysin taustakarttana.

Tutkielman analyysimenetelmind kdytetién synteesid aiemmasta tutkimuksesta ja paikkatietoanalyysia.
Synteesi tarjoaa historiallista taustaa teollisuuden kehitykselle, kun taas paikkatietoanalyysi
havainnollistaa teollisuusalueiden nykyistd sijoittumista. Paikkatietoaineistojen kasittelyssa kdytetdan
QGIS-paikkatietosovellusta, jonka avulla aineistot luokitellaan ja visualisoidaan karttoina.

Tutkimuksen tuloksissa havaitaan, ettd Tampereen teollisuusalueet ovat siirtyneet Tammerkosken
varrelta lahtokohtaisesti kaupungin eteldosiin, kun taas Turussa teollisuus on siirtynyt Aurajoen suulta
lahtokohtaisesti kaupungin itd- ja pohjoisosiin. Molemmissa kaupungeissa teollisuusalueet ovat
nykyédén keskittyneet pailiikenneviylien varrelle. Infrastruktuurin, erityisesti tie- ja rautatieverkoston,
seka laajentumismahdollisuuksien merkitys teollisuuden nykyisessé sijoittumisessa korostuu.

Tutkielman merkityksend on se, ettd se tarjoaa kattavan analyysin teollisuusalueiden muutoksista ja
niiden vaikutuksista kaupunkien rakenteeseen. Johtopéétoksisséd todetaan, ettd teollisuusalueiden
siirtyminen kaupunkien keskustoista reuna-alueille kuvastaa laajempia muutoksia teollisuuden
logistisissa ja tilallisissa tarpeissa. Historialliset teollisuusalueet ovat myds saaneet uusia
kayttotarkoituksia, mikd osoittaa kaupunkirakenteen kykya muuntautua. Lisdksi vertailu Tampereen ja
Turun vélilld paljastaa sekd useita samankaltaisuuksia ettd eroja kaupunkien teollisuuden kehityksessa,
mika tarjoaa arvokkaita ndkdkulmia kaupunkien teollistumisen vaikutuksiin.

Avainsanat: kaupunkirakenne, Tampere, teollisuus, Turku, paikkatietoanalyysi
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1 Johdanto

Teollistuminen on yksi merkittdvimmistd prosesseista, jotka ovat muokanneet modernien
kaupunkien muotoa ja toimintaa (Bruland 2004: 119). Teollistuminen alkoi ilmiona Euroopassa
ja Suomessa laajamittaisesti 1800-luvulla, ja sen vaikutukset ndkyvidt edelleen monien
suomalaisten kaupunkien alueellisissa rakenteissa (Heikkinen & Hjerppe 1987: 232). Téassd
tutkielmassa tarkastelen Tampereen ja Turun kaupunkien teollisuusalueiden alueellista ja
rakenteellista muutosta teollistumisen alusta nykypédivddn. Erityisesti esilld tutkielmani
analyysissa on kohdetarkastelua sekéd vertailua kaupunkien teollisuusalueiden historialliseen ja

nykyiseen sijoittumiseen liittyen.

Tutkielmani tavoitteena on selvittdd, kuinka edustavasti nykyisten teollisuusalueiden
sijoittuminen Tampereella ja Turussa vastaa niiden historiallista sijoittumista, ja kuinka laajoja
tilallisia muutoksia teollisuusalueiden maankdytossd on tapahtunut. Samalla vertailen

Tampereen ja Turun kehityskulkuja ja tarkastelen, kuinka ne eroavat ja vastaavat toisiaan.
Tutkimuskysymykseni ovat seuraavanlaiset:

1. Kuinka paljon Tampereen ja Turun nykyiset teollisuusalueet heijastelevat niiden

historiallista sijoittumista kaupungeissa?

2. Millaisia muutoksia teollisuusalueiden maankéytdssd on tapahtunut Tampereella ja

Turussa teollistumisen alkuajoista nykypédivain?

3. Millaisia yhtéldisyyksid ja eroja on Tampereen ja Turun teollisuusalueiden sijainnin

historiallisissa kehityskuluissa ja nykyisessé rakenteessa?

Tutkielmassani ~ yhdistdn  synteesin  aiemmista  historiallisista  tutkimuksista ja
paikkatietoanalyysin ~ menetelmind mahdollistaakseni  tdmdn ilmion perusteellisen
kvalitatiivisen tarkastelun. Synteesi aiemmista historiallisista tutkimuksista keskittyy
kaupunkien teollisuuskehityksen historiallisiin vaiheisiin ja teollisuuden historiallisen sijainnin
kartoittamiseen. Kaupunkien nykyistd teollisuusrakennetta taas tarkastelen
paikkatietoanalyysin avulla. Menetelmieni avulla pystyn selvittdmidn, kuinka paljon nykyiset
teollisuusalueet heijastelevat niiden historiallista sijoittumista ja millaisia muutoksia

teollisuuden maankéytdssd on tapahtunut teollistumisen ajoista nykypdivaan.



2 Tausta ja teoria
21 Teollisuus ja kaupungit
2.1.1 Teollistuminen yhteiskuntaa muovaavana prosessina

Teollistuminen on ilmid, jossa yhteiskunta siirtyy pddasiassa maatalousvaltaisesta tuotannosta
koneellistettuun ja teollisuuteen perustuvaan tuotantorakenteeseen (Bruland 2004: 119). Tadma
muutos on yksi historian merkittivimmista taloudellisista ja yhteiskunnallisista murroksista,
silld se on vaikuttanut voimakkaasti varsinkin vdeston elinolosuhteisiin ja talousjérjestelmiin,

sekd tdman tutkielman kannalta hyvin oleellisesti kaupunkirakenteisiin.

Teollistuminen alkoi teollisena vallankumouksena 1800-luvulla, kun koneistettu tuotanto alkoi
kehittyd. Teollinen vallankumous sai alkunsa Englannissa, josta se levisi vihitellen ympéri
maailmaa, muuttaen maatalousvaltaisten yhteiskuntien elinkeinoperustaa. Se on yksi
merkittdvimmistd tapahtumista ithmiskunnan ldhihistoriassa. Suomeen teollistuminen levisi
hieman jalkijunassa muun Euroopan perdsséd (Heikkinen & Hjerppe 1987: 233). Suomi néhtiin
kuitenkin houkuttelevana teollisena toimintaympéristond, mikd ndkyi ulkomaalaisten
tehtailijoiden kiinnostuksena perustaa tehtaita strategisesti suotuisiin kohteisiin Suomen

alueella 1800-luvulla (Peltola 2019: 66).

Teollistuminen toi mukanaan wuseita kdytdnnon muutoksia. Ensinndkin koneistetut
tuotantomenetelmat tehostivat tuotantoa ja mahdollistivat laajamittaisen tavarantuotannon
(Bruland 2004: 122). Tdma puolestaan johti sithen, ettd suuri osa véestdstd siirtyi maatalouden
piiristd teollisuusty6hon, mikd muutti sosiaalista ja taloudellista rakennetta. Lisdksi
teollisuuden keskittyminen kaupunkeihin kiithdytti kaupungistumista, kun ihmiset muuttivat

maaseudulta teollisuuskeskuksiin tyon ja paremman toimeentulon perdssa.

Teollistuminen on ollut keskeinen voima Suomen kaupunkihistoriassa, silld se on muovannut
kaupunkien kasvua, elinkeinorakennetta ja aluerakenteita. Suomessa teollistuminen alkoi levita
laajamittaisesti vasta 1800-luvulla, jolloin maan talous alkoi vihitellen siirtyd perinteisesté
maataloudesta teollisuuspohjaisemmaksi (Heikkinen & Hjerppe 1987: 233). Eteld-Suomi nousi
teollisuuden keskukseksi, silld alueella sijaitsivat Suomen suurimmat kaupungit ja tiheimmin
asutut seudut, mikd tarjosi teollisuuslaitoksille sekd markkina-alueen ettd tydvoimaa.
Teollisuuden kehitys ei ainoastaan hyddyntényt jo olemassa olevia kaupunkeja, vaan se myds

synnytti uusia kaupunkikeskuksia ja vahvisti vanhojen kaupunkien asemaa.



2.1.2 Tampere ja Turku tutkimuskohteina

Yksi Suomen historiallisesti merkittadvimmisti teollisuuskaupungeista on Tampere, joka syntyi
teollisuuden kannalta strategisesti edulliselle paikalle Tammerkosken varteen (Peltola 2019:
71). Tammerkoski on voimakas virtavesi, joka yhdistdd Nasijirven ja Pyhédjarven osaksi
Kokemédenjoen vesistod. Tdmd luonnonvarainen vesireitti tarjosi ihanteellisen sijainnin
teollisuudelle, silld se mahdollisti vesivoiman hyoddyntdmisen varhaisessa teollisuudessa.
Nasijéarvi, joka on Lansi-Suomen suurin jarvi, tarjosi myos hyvét yhteydet sisdmaan raaka-

aineiden ja valmiiden tuotteiden kuljettamiseen.

Tampereen teollistumisen keskeisimpien kaynnistdjien joukossa oli Finlaysonin
puuvillatehdas, jonka perusti skotlantilainen James Finlayson vuonna 1820 (Peltola 2019: 71).
Tehdas kasvoi nopeasti ja oli 1800-luvun lopulla Suomen suurin teollisuuslaitos. Finlaysonin
tehdas ei ainoastaan tarjonnut tyopaikkoja, vaan se myds vaikutti kaupungin kehitykseen
laajemmin, silld sen ympérille muodostui laajoja tyovéden asuinalueita ja kaupunkirakennetta
muokkaavia infrastruktuuriratkaisuja. Puuvillateollisuus hallitsi Tampereen teollista tuotantoa

ja loi pohjan kaupungin asemalle yhtend Suomen térkeimmisté teollisuuskeskuksista.

Tutkielmani toinen kohdekaupunki, Turku, on niin iké&n tunnettu myos teollisesta
historiastaan, mutta sen kehitys poikkesi monin tavoin Tampereesta. Turun strateginen sijainti
rannikolla tarjosi merkittivin edun erityisesti laivateollisuudelle, silld se helpotti raaka-
aineiden tuontia ja valmiiden tuotteiden vientid (Lewan 1972: 142). Laivateollisuus onkin ollut
Turun historian keskeisin teollisuudenala. Toisin kuin Tampere, joka nousi nimenomaan
teollistumisen myo6td, Turku oli jo ennen teollistumisen aikakautta vakiintunut kaupunki ja
merkittdva hallinnollinen sekd kaupallinen keskus. Se toimi Suomen paddkaupunkina vuoteen
1812 saakka ja oli pitkddan maan merkittdvin kauppakaupunki (Singleton 1998). Teollistuminen
ei siis ollut Turun olemassaolon perusta, mutta se lujitti kaupungin asemaa ja toi mukanaan

uusia elinkeinorakenteita.

Turun teollistumisen kannalta hyvin keskeinen alue oli kaupungin keskelld virtaavan Aurajoen
suu, joka muodostui kaupungin tdrkeimmaéksi teolliseksi keskukseksi. Turun ensimméinen
varsinainen telakka, Abo Skeppswarf Aktiebolaget, toimi tilli alueella, ja mydhemmin sen
seuraaja, Ab Crichton-Vulcan Oy, jatkoi laivanrakennuksen perinnettd (Lewan 1972: 142).
Turun telakkateollisuus on jittdnyt vahvan jédljen kaupungin kehitykseen ja aluetalouteen, ja se

on edelleen yksi kaupungin keskeisimmistd elinkeinoista.



Puuvillateollisuus oli térked teollisuusala myods Turussa, ja yksi merkittdvimmistd sithen
liittyvistd hahmoista oli englantilainen tehtailija John Barker, joka perusti vuonna 1843
Littoisten puuvillatehtaan (Peltola 2019: 75). Barker oli aiemmin tydskennellyt Finlaysonin
tehtaalla Tampereella, ja hédnen perustamansa tehdas toi puuvillateollisuutta myods Turun
vaikutuspiiriin. Littoisten tehdas ei sijainnut rannikolla kuten suurin osa muusta teollisuudesta,
vaan Littoistenjarven rannalla, miké osoittaa, ettd teollisuus ei keskittynyt ainoastaan Turun
sataman ymparistoon, vaan se levittidytyi laajemmalle alueelle. Tdmad monipuolisuus tekee

Turun teollisesta kehityksestd mielenkiintoisen tutkimuskohteen ylipaataan.

Tampere ja Turku ovat erinomaisia esimerkkejd suomalaisista teollisuuskaupungeista, ja niiden
kehityspolkujen vertailu tarjoaa arvokkaita nikokulmia teollistumisen alueellisiin vaikutuksiin
kaupungissa. Tampereen nousu perustui teollisuuden ympérille muodostuneeseen kaupunkiin,
kun taas Turku oli jo valmiiksi historiallisesti merkittdva kaupunkikeskus, jonka teollistuminen
vahvisti sen asemaa. Molempien kaupunkien kohdalla teollisuuden alueellinen jakautuminen
on hyvin mielenkiintoinen tutkimuskohde. Se paljastaa, miten eri teollisuudenalat ovat
sijoittuneet kaupunkirakenteessa, ja miten ndma sijoittumismallit ovat muovanneet kaupunkien

kehitystd sekd muuttaneet teollista rakennetta pitkilld aikavalilla.
2.1.3 Teollisuuden alat: ennen ja nyt

Tampereella ja Turussa sijainnut teollisuus on muuttunut paljon historiansa aikana.
Ensimmaiset teollisuuslaitokset olivat pddosin puuvilla- tai laivanrakennusteollisuutta, kuten
aikaisemmassa osiossa kuvailin. Ndmi ovat perinteisid teollisuusaloja, joiden osuus ndiden
kaupunkien nykyisestd teollisuusrakenteesta on hyvin vdhédinen. Turussa laivanrakennus on
tosin yhd yksi merkittdvimmistéd teollisuusaloista, joten se on sdilyttdnyt hyvin historiallisen
asemansa (Lewan 1972: 142). Turun nykyinen laivanrakennusteollisuus sijaitsee tosin reilusti

tutkielmassa edempéni rajaamani tutkimusalueen ulkopuolella.

Teollisen vallankumouksen jélkeen teollisuus on kehittynyt huomattavasti, ja paljon uusia
teollisuudenaloja on syntynyt. Teollisuuden kehitys on seurannut tiiviisti uusien innovaatioiden
kehittymisté. Erityisesti teknologian ja automaation merkitys on kasvanut merkittavisti, mika
on muuttanut paitsi tuotantomenetelmid myds teollisuuden sijaintivaatimuksia (MacCormack
ym. 1994). 1900-luvun jilkipuoliskolta ldhtien uusista aloista, kuten koneenrakennuksesta,
elektroniikasta ja myohemmin tietotekniikasta, on tullut tirkeitd. Erityisesti Tampereella

teknologiateollisuudella on ollut keskeinen rooli kaupungin teollisuuden modernisoinnissa.



Uusilla teollisilla toimialoilla on erilaiset tarpeet kuin vanhoilla toimialoilla esimerkiksi
pakollisen infrastruktuurin suhteen (MacCormack ym. 1994). Kun aiemmin teollisuus sijoittui
usein vesistojen ldheisyyteen vesivoiman tai kuljetusyhteyksien takia, nykypéivan teollisuus
tarvitsee enemmin sidhko- ja tietoliitkenneyhteyksid, tasaista maata ja hyvid tieyhteyksid.
Lisdksi nykypdivdn teollisuuslaitokset vaativat usein joka vuosi yhd suurempia tontteja ja
kartoittavat jatkuvasti laajentumismahdollisuuksia, mikd on ajanut ne entisti kauemmas
kaupunkikeskuksista. Liikenteen ja kuljetusvélineiden kehitys on my0s varmistanut tydvoiman

saatavuuden pidemmaénkin vélimatkan péésta.
2.2 Hyoddylliset kaupunki- ja maankayton teoriat

Téssd tutkielmassa hyodynnén useita kaupunkimaantieteen ja aluekehityksen teorioita, jotka
tarjoavat ndkokulmia teollistumisen vaikutusten ymmartimiseen Tampereen ja Turun
kaupunkirakenteessa. Eri teoriat auttavat analysoimaan, milld perusteilla teollisuusalueet ovat

sijoittuneet ja miten ne ovat vuorovaikutuksessa kaupunkien muiden toimintojen kanssa.

Yksi tunnetuimmista kaupunkirakenteen malleja kuvaavista teorioista on Walter Christallerin
keskuspaikkateoria, jonka hén esitteli jo vuonna 1933 (Mulligan ym. 2012: 407). Teoria
tarkastelee kaupunkien hierarkkista jdrjestdytymistd ja palveluiden sijoittumista alueellisesti
tehokkaimmalla tavalla. Sen mukaan kaupungit muodostavat keskenddn oman jarjestelmén,
jossa suuremmat kaupunkikeskukset palvelevat laajempia alueita ja tarjoavat monipuolisempia
toimintoja, kun taas pienemmat kaupunkikeskukset tdydentdvit titd verkostoa. Christallerin
keskuspaikkateoria soveltuu tdssd tutkielmassa erityisesti kaupunkien vélisen teollisuuden
hierarkkisen jdrjestiytymisen ymmartdmiseen. Teoria selittdd, miksi suuremmat kaupungit,
kuten Turku ja Tampere, ovat historiallisesti vetdneet puoleensa monipuolisempaa ja
alueellisesti merkittdvampdd teollisuutta. Tdmé viitekehys tdydentdd kaupungin sisdisen
rakenteen malleja (Burgess, Hoyt), jotka keskittyvdt yksittdisen kaupungin sisdiseen

maankdyton jakautumiseen.

Vaikka Christallerin teoria kéisittelee ensisijaisesti kaupunkien vélistd jirjestelmdd, sen
soveltaminen kaupungin sisdiseen rakenteeseen on mahdollista. Tadssd tutkielmassa se toimii
erityisesti viitekehyksend tarkasteltaessa sitd, miten teollisuuden keskittymét, kuten Tampereen
Sarankulma tai Turun Oriketo, voivat toimia alemman tason keskuksina suhteessa
ydinkeskustaan. Keskuspaikkateoriaa on kuitenkin kritisoitu sen yksinkertaistavasta ja kovin
staattisesta ldhestymistavasta, joka ei aina tdysin tavoita todellisten kaupunkirakenteiden

monimutkaisuutta ja kehityskulkua. (Mulligan ym. 2012: 408).
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Toinen keskeinen teoria teollistuneen kaupungin rakenteen tarkastelussa on Ernest Burgessin
keskittyvd vyohykemalli vuodelta 1927 (Garner 1967: 305). Tamé malli kuvaa kaupungin
kasvua kehdmadisind vyohykkeind keskustasta ulospdin, missé eri toiminnot ja vdestoryhmat
sijoittuvat tietyille alueille niiden omien sosioekonomisten ja toiminnallisten tarpeiden mukaan.
Burgessin vyohykemallin mukaan ydinkeskustaa ympédrdi liiketoiminnan ja teollisuuden
hallitsema vyOhyke, jota seuraavat tyOvéeston asuinalueet ja sen jidlkeen ylemmaén
sosiaaliluokan asuinalueet. Tama teoria auttaa analysoimaan tutkielmassani hyvin sitd, milla
tavalla teollisuusalueet ovat sijoittuneet Tampereen ja Turun suhteessa kaupungin muuhun

rakenteeseen ja miten ne tukevat kaupunkia toiminnallisesti.

Burgessin mallille vaihtoehtoisen ndkdkulman tarjoaa Homer Hoytin sektorimalli, jonka hén
esitteli vuonna 1939 (Adams 2005: 322). Hoytin mukaan kaupungit eivét kehity tasaisesti
laajenevina vyoOhykkeind, vaan eri maankdyttomuodot jakautuvat keskustasta ulospdin
suuntautuvina sektoreina, joita litkennevéyldt ja maantieteelliset tekijdt ohjaavat. Tdssd mallissa
teollisuusalueet usein sijoittuvat liikkennevéylien varteen ja muodostavat siteittdisid kdytavid,
jotka ulottuvat keskustasta reuna-alueille. Tdma teoria soveltuu erityisen hyvin tutkielmaani,
silld sen avulla voi analysoida sitd, miten rautatieverkosto ja muut liikennejérjestelmédt ovat

vaikuttaneet teollisuuden sijoittumiseen Tampereella ja Turussa.

Lisédksi tdssd tutkielmassa voidaan hydodyntdd Johann Heinrich von Thiinenin maatalouden
maankdyton mallin erditd periaatteita vuodelta 1826 (O’Kelly & Bryan 1996: 460). Tdméa on
yksi ensimmdisistd analyyttisista perusmalleista, joka tutkii markkinoiden, tuotannon ja
etdisyyksien vilisid suhteita. Malli olettaa, ettd tuotantotoimintojen sijainti midrdytyy
kuljetuskustannusten, maan hinnan ja tuotannon arvon perusteella. Sen hyddyntdminen téssd
tutkielmassa on hyodyllistd, silld mallia kdyttden voidaan selittda teollisuusalueiden sijaintien
syitd kaupungeissa. Varsinkin teollisuusalueiden sijaintien muutoksia tutkiessa on hyvin

olennaista miettid syitd tapahtuneelle muutokselle.

Vaikka edelld mainitut teoriat ovat syntyneet 1800-luvulla ja 1900-luvun alkupuolella, ne ovat
edelleen merkittévid kaupunkitutkimuksessa ja hyddyllisid kaupunkirakenteen kokonaiskuvien
analysoinnissa. Ne tutkivat kaupunkirakennetta hyvin laajasti, tarkastellen sen kehitykseen
liittyvid ilmiGitd. Yhdistdmalld nditd nakdkulmia on mahdollista muodostaa kokonaisvaltainen
késitys siitd, miten teollistuminen on muokannut Tampereen ja Turun kaupunkirakennetta ja

teollisia alueita, sekd milld tavoin historialliset kehityslinjat ndkyvét kaupungeissa edelleen.
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2.3 Esimerkkeja aikaisemmasta tutkimuksesta

Tutkielmani aiheeseen liittyvid aikaisempia tutkimuksia 10ytyy paljon, ja aihetta on tutkittu
monesta eri ndkokulmasta. Hyvd esimerkki aikaisemmasta tutkimuksesta on Wilkinsonin
(1960) kaupunkirakenteen ja teollistumisen suhdetta tarkasteleva tutkimus. Hénen
tutkimuksessaan tarkastellaan kaupunkirakenteen ja teollistumisen vélistd suhdetta ja esitetdén,

kuinka jialkimmaiinen vaikuttaa merkittivisti kaupunkirakenteeseen.

Wilkinsonin tutkimuksen keskeinen hypoteesi on, ettd teollisuuden kasvun ominaispiirteet ja
mallit vaikuttavat vahvasti sithen, miten kaupungit kehittyvét ja laajenevat. Tama merkitsee
sitd, ettd erityyppiset teollisen kehityksen muodot johtavat erilaisiin kaupunkimuotoihin ja
alueellisiin jérjestelyihin. Téta yhteyttd havainnollistetaan tutkimuksessa Japanin kaupunkien
kasvun avulla. Wilkinsonin saamat tutkimustulokset osoittavat, miten Japanin teollistumisen
rakenne on muokannut sen kaupunkimaisemaa. Tutkimuksen keskeisend tuloksena my0s on,
ettd teollistumisprosessi, eikd niinkddn pelkkd teollisuuden ldsndolo, on suurkaupunkien

kehityksen keskeinen moottori.

Toinen tutkielmani aiheen kanssa ldheinen aikaisempi tutkimus on Grabowskin (2019)
tutkimus Puolan £6dzin kaupungin 1700- ja 1800-luvun teollistumisprosessin vaikutuksesta
kaupunkikehitykseen ja sen pysyvistd vaikutuksista nykypdivdn kaupunkirakenteisiin. Se
esittdd, ettd teollistuminen muutti kaupunkisuunnittelua merkittévalla tavalla ja teki aiemmista
menetelmistd tehottomia. Kaupungin teollisen toiminnan aiheuttama nopea kasvu ja muutos

edellyttivét uusia 1dhestymistapoja kaupunkisuunnittelussa ja kaupunkiorganisaatiossa.

Grabowskin tutkimuksessa keskitytdén sithen, miten teollistumisen alkuvaiheet johtivat
Lodzissa osittain maaseutumaisen kaupunkirakenteen (engl. semi-rural layout) kiayttdonottoon.
Vaikka tdmé ldhestymistapa vastasi aluksi hyvin kasvavan teollisuuden tarpeita, se muokkasi
lopulta radikaalisti kaupungin pitkdn aikavilin kehitystd ja alueellisia ominaisuuksia.
Tutkimuksessa selvitetddn myos sitd, milld tavoin timé osittain maaseutumainen suunnittelu
vaikutti kaupungin infrastruktuuriin, asumiseen ja yleiseen organisaatioon. Tutkimuksen
padasiallisena  tavoitteena oli  kuitenkin  selvittdd, miten +£6dzin historiallinen
teollistumisprosessi on jéttdnyt konkreettisen ja pysyvdn jéljen sen nykyiseen
kaupunkimuotoon. Analysoimalla kaupungin kehitysté teollistumisen nikdkulmasta tutkimus
pyrkii tarjoamaan tietoa historiallisten prosessien ja nykyisten kaupunkimaisemien vélisestd
monimutkaisesta suhteesta. Tutkimuksen tulokset edistdvét siis laajempaa ymmaérrysté siitd,

miten teollistuminen on muokannut kaupunkeja maailmanlaajuisesti.
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3 Aineistot, menetelmat ja rajaukset
3.1 Tutkimusaineistot
3.1.1 Kirjalliset aineistot

Téssd tutkielmassa kdyttdmini kirjalliset aineistot koostuvat pddosin Tampereen ja Turun
teollistumiseen ja kaupunkien teollisuusalueiden varhaiseen kehitykseen perustuvasta
kirjallisuudesta, sekd kaupunkien teollista rakennetta analysoivista aikaisemmista
tutkimuksista. Tutkielmani keskeisen rungon muodostavat muutamat merkittivimmaét teokset
ja tieteelliset artikkelit, jotka tarjoavat olennaista historiallista pohjaa analyysilleni teollisuuden
kehittymisestd. Kdytdn aineistona myds jonkin verran Internet-ldhteitd (kuten historiallista
tutkimusta ja nettisivuja) liittyen kaupunkien teollisuushistoriaan ja teollisuuden mydhemman
kehityksen analysointiin. Lisdksi hyddynndn useita aiheeseen liittyvid aikaisempia tutkimuksia,
jotka kisittelevdt pddasiallisesti teollistumisen aiheuttamaa kaupunkirakenteen kehitystd. Osa
ndistd liittyy suoraan Tampereen ja Turun teollisuuden kehitykseen, ja osa tarkastelee aihetta
yleisesti muiden esimerkkien avulla. Valitsemani tutkimukset késittelevét teollisuusalueiden

muutosta my0s kaupunkisuunnittelun nikokulmasta, tutkien syitd teollisuuden sijainneille.
3.1.2 Paikkatietoaineistot

Kirjallisuuden lisdksi hyddynndn Suomen ympéristokeskuksen (Syke), Véyldviraston ja
OpenStreetMap -projektin tuottamia paikkatietoaineistoja. Syken tietokannasta ladattu
”CORINE Land Cover 2018 -paikkatietoaineisto on tutkielmani maanpeitettd kuvaava,
teollisuuden sijainteja havainnollistava aineisto. Aineisto kuvaa Suomen maanpeitettd yhteensi
44 alaluokan avulla. Syken tietokannassa on saatavilla useita eri versioita téistd
maanpeiteaineistosta, mutta valitsin analyysia varten 20 metrin resoluutiolla piirretyn aineiston
sen takia, ettd se on tarkkuudeltansa sopiva teollisuusalueiden muotojen analysointiin.
Viaylédviraston tuottamista aineistoista kdytdn aineistoja “Rataverkko” ja “Tieosoiteverkko”,
saadakseni analyysiini tiedot rautatieverkoston ja suurimpien teiden sijainneista. Lisdksi kdytin

OpenStreetMap -projektin tuottamaa avointa karttapohjaa analyysini taustakarttana.
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Varit ja muodot

(¢ CORINE2018 ) selke&ksi (« OpenStreetMap )

* Rataverkko e Turhien luokkien —taustakartan

» Tieosoiteverkko poistaminen lisaaminen
“CORINE 2018” * Kartta-asetelmat

Aineistot Y )

R \/-| Miit kartat

QGIS:iin

Kuva 1: Paikkatietoaineistojen kasittelyn vaiheet

Valitsemieni paikkatietoaineistojen késittely alkoi aineistojen lisddmiselld QGIS-
paikkatietosovellukseen (kuva 1). Koska "CORINE 2018 -aineisto on hyvin laaja, tdmin
jélkeen oli poistettava sen 44 alaluokasta tutkielmani kannalta epdolennaiset luokat. Maarittelin
tutkielmaani varten tdrkeimmaéksi alaluokaksi luokan “Teolliset alueet”, seka lisdksi halusin
kayttdd Turun kartassa myos olennaisena pitimééni alaluokkaa ”Satama-alueet”. Poistin kaikki
muut luokat aineistosta “Reclassify” -tyokalulla. Tédmén jélkeen muokkasin kaikkien
aineistojen ulkoasua selkeimmaéksi kdyttden toisistaan hyvin erottuvia véreja. Korostin myos
Viylaviraston aineistojen piirtoa kartalla huomattavasti. Viimeisend lisdsin ndkymiin QGIS:in
oman “XYZ Tiles” -tyokalun avulla OpenStreetMap -taustakartan. Kartta-asetelmien

tekemisen jalkeen maankayttokarttani olivat valmiita.
3.2 Analyysimenetelmat

Yhdistédn tutkielmassani kaksi hyvin erilaista ldhestymistapaa, joiden avulla analysoin
teollistumisen  kehitystdi Tampereen ja Turun kaupungeissa. Kirjallisuus- ja
paikkatietopohjaisen  ldhestymistavan  yhdistiminen analyysissa mahdollistaa sekd
historiallisten kehityskulkujen hahmottamisen ettd teollisuusalueiden alueellisien muutosten
monipuolisen tarkastelun. Nidin voin tutkia kaupunkirakenteen muutosta kvalitatiivisesti,
hyodyntiméllda samalla myos kvantitatiivisia menetelmid, kuten paikkatietoanalyysia.

Téllainen monipuolinen ldhestymistapa on kuitenkin haastava toteuttaa kaytdnnossa aineistojen
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luonteiden eroavaisuuksien takia. Erityisesti kirjallisten ldhteiden kuvaamaa sijaintia on vaikea
verrata paikkatietoaineistojen kanssa luotettavasti. Léhestymistavan hyddyntdminen on
mielestdni kuitenkin perusteltua tdssd tutkielmassa tarpeeksi tarkkojen historiallisten

maankdéyttokarttojen puuttuessa aineistoista.
3.2.1 Synteesi aiemmasta historiallisesta tutkimuksesta

Tutkielmani analyysi perustuu Turun ja Tampereen historiallisten aineistojen tarkasteluun, jota
jasenndn teollistumista ja kaupunkirakennetta koskevien teorioiden sekéd aiemman tutkimuksen
tarjoamien ndkokulmien avulla. Aiemmin rajaamani teoria ja aiempi tutkimus késittelee
padosin teollistumista ja sen vaikutuksia kaupunkien kehitykseen. Mukana on my0s
teollisuuden rakennemuutosta kisittelevid tutkimuksia. Lisédksi hyddynnidn osana
tutkimusaineistoa joitakin Internet-1dhteitd, kuten historiallisia verkkosivustoja ja tutkimuksia,
joiden kautta tdydensin ymmarrystdni Tampereen ja Turun teollisesta kehityksestd. Nédiden
pohjalta rakensin analyysia kaupunkien teollisuusalueiden sijoittumisesta ja sen muutoksista.
Tamperetta ja Turkua koskevan aineiston analysoinnissa minulle oli olennaista 16ytdd
tutkimusten ja muiden l&hteiden punainen lanka, sekd hyodyntdd niissd tehtyjd 16ydoksid ja
pddtelmid omassa tutkielmassani. Tarkoituksenani on aikaisemman tutkimuksen analyysin
avulla myo6s hahmottaa teollistumisen laajempia kehityskaaria sekd ymmairtéd, milld tavoin

alemmat tutkimukset ovat tarkastelleet ilmiota.

Tdma aiemman historiallisen tutkimuksen synteesi ja analyysi menetelména on hyddyllinen ja
yksinkertainen tapa analysoida ja hyddyntdd eri ldhteiden 16ydoksid tutkielmassani.
Tutkielmani tausta-aineistojen avulla hahmotin keskeisid nédkokulmia, joilla aiempia
tutkimuksia on ldahestytty. Tunnistin toistuvia teemoja, kuten infrastruktuurin merkityksen ja
teollisuuden sijoittumisen riippuvuuden liikennevéylistd, ja hyddynsin nditd analysoidessani

Tampereen ja Turun nykyisid ja historiallisia teollisuusalueita.
3.2.2 Paikkatietoanalyysi

Paikkatietomenetelmid (engl. Geographic Information Systems, GIS) hyddyntiden, kaupunkien
alueita on mahdollista analysoida ja havainnollistaa selkeédsti sekd kokonaisvaltaisesti
tutkielmaani varten. Tassé tutkielmassa hyddynnén paikkatietomenetelmilld tuotettuja karttoja
tutkimusalueistani Tampereesta ja Turusta. Paikkatietomenetelmien kéyttd paljastaa
esimerkiksi muuten huomaamatta jddvid pienid alueellisia eroja ja muotoja, koska niissé

kéytettdvdt aineistot perustuvat usein hyvin tarkkaan mittaustietoon (Bernhardsen 2002).
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Paikkatietomenetelmilld tuotettu kartta antaa erittdin hyvén yleiskuvan kaupungin rakenteesta,

ja se on esitysmenetelmidnd myos hyvin hyddyllinen sen siséltdmén tiedon méirin ansiosta.

Paikkatietoaineistoja kiyttden tuotin QGIS-sovellusta kayttden teollisuuden nykyisestd
sijoittumisesta kartat Tampereen ja Turun alueille. Paikkatietoaineistojen avulla tuotetut kartat
esimerkiksi kaupunkien teollisuusrakenteesta antavat hyvin helposti tarkasteltavan kuvan
kaupungin rakenteesta lukijalle (Bernhardsen 2002). Tuoreimpien maankéyttdaineistojen
tarkka tieto on hyddyllistd tutkittaessa teollisuusalueiden nykyistd alueellista jakautumista
kaupungeissa. Tutkielmani hyddyntdd erityisesti maankdyttokarttoja, joiden avulla voin
tarkastella helposti teollisuusalueiden sijoittumista. Nykyisten maankidyttokarttojen yhteys
tutkielmani aiheeseen on myds hyvin keskeinen verrattaessa nykyistd ja entistd

teollisuusalueiden alueellista jakautumista kaupungeissa.

Paikkatietomenetelmien avulla tuotettujen maankayttokarttojen visuaalinen analysointi on
sopiva tutkimusmenetelméd tdhén tutkielmaan, silli se on yksinkertainen tapa esittda
monimutkaista visuaalista tietoa tekstimuodossa kaupunkirakenteen koostumuksesta
(Bernhardsen 2002). Karttojen visuaalisessa analyysissa olennaista on kartoissa havaitun tiedon
jaljittely ja selittdminen lukijalle tekstimuodossa. Téamé sisdltdd oman tutkielmani osalta
esimerkiksi  teollisuusalueiden  alueellisen  jakautumisen  kuvailemista,  vertailua
kokonaisuuksien suhteesta muihin kartan ominaisuuksiin, kuten liikkennevéayliin ja mahdollisten
huomattavien alueellisten muutosten selittdmistd kirjallisesti. Karttojen analysointi on
hyodyllinen ndin ollen myds havainnollistavana tydkaluna, ettd empiirisend vélineend

teollisuusalueiden muutoksen analyysissa.
3.3 Tutkimusjakso ja kaupunkien aluerajaus

Koska tutkin Tampereen ja Turun teollisuusalueiden kehitystd teollistumisen alkuajoista
nykypéivdin, on tirkedd madritelld tarkemmin teollisuusalueiden tarkastelun ajanjaksot. Kun
viittaan analyysissani “historialliseen” tai "teollistumisen alkuaikojen” teollisuusrakenteeseen,
tarkoitan 1800-luvun aikaista teollisuusrakennetta molemmissa kaupungeissa. Tatad tarkempaa
ajanjaksoa en madrittele, koska keskityn lahinnd kaupunkien ensimmaéisten teollisuuslaitosten
varaamien alueen tarkasteluun. Kun taas viittaan kaupunkien “nykyiseen” tai “nykyajan”
teollisuusrakenteeseen, tarkoitan “CORINE Land Cover 2018” -aineiston aikaiseen
teollisuusrakenteeseen kaupungeissa. Kummankaan kaupungin teollisuusrakenne ei ole

muuttunut tutkielmani kannalta merkittdvasti vuodesta 2018.
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Tampereen ja Turun kaupunkeja tutkittaessa on myds olennaista tehda aluerajaus tutkittavasta
alueesta. Molempien kaupunkien kohdalla tutkin padosin niiden keskustaa, silla niiden alueella
tai ldheisyydessd suurin osa historiallisista teollisuusalueista on sijainnut. Koska joitakin
historiallisia teollisuuslaitoksia ja -alueita sijaitsee myos keskustan ulkopuolella (esimerkiksi
Littoisten vanha verkatehdas), ne eivit kaikki vilttdmittdi mahdu ndihin karttoihin mukaan.
Tampereella tirkeimmét teollisuusalueet historiallisuutensa kannalta sijaitsivat Tammerkosken
varrella. Turussa hyvin samanlaiseen tapaan suurin osa historiallisesta teollisuudesta on
sijoittunut Aurajoen varteen ja keskustan eteldosiin sataman ldheisyyteen. Historiallisten
teollisuusalueiden liséksi tutkin myds kaupunkien nykyisen teollisuuden jakautumista, joten
aluerajausta tulee kuitenkin laajentaa yhd. Nidin ollen, ottaen huomioon nykyiset

teollisuuskeskittymét keskustan ulkopuolella, rajaan kaupunkien tutkimusalueet seuraavasti:

Tampereen kohdalla otan mukaan keskustan lisdksi kaupungin eteldisid alueita (Lakalaivaan
asti), sekd itdisid (Messukylddn asti). Télld rajauksella esille tulee suurin osa Tampereen
teollisuudesta, joka sijaitsee keskustasta lyhyen matkan padssi. Kaupunkialueen muodon takia

kaikkia alueita on vaikea tutkia yhdell karttalehdella.

Turun kohdalla otan mukaan kaupungin pohjoisia alueita (Kehitielle asti), sekd itdisid
(Varissuohon asti). Lisédksi sisdllytdn Turun sataman aluerajaukseen, silld se on itsessdin tirked
teollinen keskittymd. Mukaan tulee my0s alueita Raision kaupungin alueelta, silld sen rajat

sijaitsevat niin ldhelld Turun keskustaa, ettd se tulee helposti mukaan karttalehdelle.
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4 Tulokset

4.1 Teollisuusrakenteen muutos
4.1.1 Tampere

Teollisuusalueet ovat sijoittuneet Tampereen alueella historiallisesti Tammerkosken varrelle
(Peltola 2019: 71). Kaupunkirakenne kehittyi ndiden tuotantolaitosten ehdoilla, ja teollisuus
madritti pitkdlti kaupungin ydinalueen tilallista muotoa. Historialliset teollisuusalueet
muodostivat  tiiviin ~ vyohykkeen nykyisen kaupunkikeskustan  ytimen viereen.
Teollisuusalueiden historiallinen sijoittuminen keskustan ldheisyyteen vastaa Burgessin toista
vyOhykettd (Garner 2013: 305) siten, ettd teollisuus sijoittui hyvin kiinnittyneeni keskustaan,
mutta kuitenkin erillddn varsinaisista asuinalueista. Burgessin vyohykemallin toisessa
vyohykkeessa sijaitsevat usein siirtymaalueet, joissa yhdistyvét teollinen toiminta ja tyovéeston
asuminen. Tampereen kohdalla timé nékyy Tammerkosken molemmilla puolilla esimerkiksi
Amurin ja Tammelan kaupunginosien kehityksessd: ne syntyivdt osittain juuri

teollisuuslaitosten ldheisyyteen tyovéen asuinalueiksi.

Karttaselite

Tammerkoski

Rautatieverkosto

Tieverkosto

Maankaytto

Teollisuuden alueet
(Corine 2018)

Historiallisen
teollisuuden alueet

0 750 1500 m
|

Kuva 2: Teollisuuden sijoittuminen Tampereella teollistumisen alkuvaiheessa ja 2018 (Peltola 2019;
Vaylavirasto 2020; Vaylavirasto 2015; Suomen ymparistokeskus 2018; OpenStreetMap 2025).
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Teollisuusalueiden sijoittuminen Tampereella vuonna 2018 on kuitenkin huomattavan erilainen
(kuva 2). On hyvin selkedd, ettd Tampereen teollistumisen edetessd teollisuusalueiden
sijoittuminen muuttui, siirtyen Tammerkosken rannoilta muihin sijainteihin kaupungissa.
Vuoden 2018 Tampereen teollisuuskartassa on havaittavissa hyvin vdhidn teollisuutta
Tammerkosken varrella, tai kaupungin keskustassa yleisesti. Nykyiset teollisuusalueet ovat
siirtyneet keskustasta kauemmas, erityisesti kaupungin eteldosiin, kuten Sarankulman ja
Nekalan alueille. Tampereen nykyinen teollinen rakenne muistuttaa Hoytin sektorimallin
(Adams 2005: 322) mukaista kehitysta siten, ettd teollisuusalueet ovat sijoittuneet kaupungin
keskustasta ulospéin suuntautuvina vyohykkeind erilaisten liikkennevéaylien, kuten pédteiden ja
rautateiden, varsille. Verrattuna historialliseen sijoittumiseen nykyiset teollisuusalueet
muodostavat selkedmpii ja laajempia kokonaisuuksia kaupungin reuna-alueilla, mika kuvastaa

sekd teollisuuden rakennemuutosta ettéd yleisesti myos kaupungin laajenemista.

Huomioon tulee myds ottaa teollisuusalojen muutos ja uusien teollisuusalojen tarpeet, mitkd
ovat vaikuttaneet teollisuuden nykyisiin sijainteihin. Kuten toin esille aikaisemmin tutkielman
osiossa 2.1.3, teollisuusalojen kehittyessd niiden tarpeet muuttuivat (MacCormack ym. 1994).
Uusien teollisuusalojen vaatima suurempi tilan tarve nékyy kartassa hyvin. Nekalan alueella on
paljon tilaa vievdd teollisuutta, joka on syntynyt erilleen kaupungin keskusta-alueesta.
Tampereen maantieteellisia muotoja, kuten esimerkiksi jarvid, tarkastelemalla selvida, ettd
kaupunkikeskustan tihentyessd teollisuus on ajautunut péédosin sen eteldpuolelle sellaisille
alueille, joissa niilld on ollut enemman tilaa laajentua (kuva 2). Laajat teollisuusalueet kuten
Nekala ja Sarankulma ovat tulosta tillaisesta laajenemisesta, ja sen takia erottuvat nykyain

hyvin selkedsti maankayttokartasta.
4.1.2 Turku

Turun alueella teollisuusalueet ovat sijoittuneet historiallisesti Aurajoen varrelle ja sataman
laheisyyteen (Singleton 1998). Aurajokea kaytettiin tidrkednd kuljetusreittind, ja sataman
laheisyys mahdollisti raaka-aineiden ja valmiiden tuotteiden liikkumisen tehokkaasti.
Teollisuusalueet sijaitsivat historiallisesti reilusti Turun ydinkeskustan ulkopuolella, Aurajoen
suun ldheisyydessd. Tama sijoittuminen vastaa pitkélti Burgessin vyohykemallin (Garner 2013:
305) toista vyoOhykettd. Sen mukaan teollisuus ja tyOvden asuinalueet muodostavat
siirtymdalueen keskustan ja esikaupunkien vilissd. Téssd esimerkissé esikaupunkia ei tosin ole,

vaan siirtymdalueen toisella puolella on sijainnut Turun satama ja vesialueet. Teollisuuden ja
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satamatoimintojen 1&heisyys toisistaan heijasti my0s erittdin hyvin kaupungin toiminnallista
rakennetta historiallisesti: keskusta sdilyi hallinnollisena ja kaupallisena ytimeni, kun taas

tuotanto keskittyi logistisesti edullisille alueille sataman ldheisyyteen.
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Kuva 3: Teollisuuden sijoittuminen Turussa teollistumisen alkuvaiheessa ja 2018 (Peltola 2019;
Vaylavirasto 2020; Vaylavirasto 2015; Suomen ymparistokeskus 2018; OpenStreetMap 2025).

Teollisuuden sijaintikartasta voi kuitenkin ndhdé, ettd ndilld historiallisilla alueilla Aurajoen
varrella ei juurikaan enéd sijaitse teollisuusalueita (kuva 3). Poikkeuksena tdstd on Turun
satama ja sen ldheisyydessd sijaitsevat teolliset vyOhykkeet, jotka erottuvat yhd tirkedna
teollisena alueena historiallisella paikallaan Aurajoen suun ldheisyydessd. Tama jatkuvuus
viittaa hyvin olennaisesti siihen, ettd von Thiinenin mallin (O’Kelly & Bryan 1996: 460)
nikokulmasta satama-alueella on edelleen tarpeeksi korkea logistinen arvo, joka oikeuttaa
teollisuuden pysymisen alueella yhd, huolimatta muuta kaupungissa tapahtunutta yleistd

maankdyton muutosta.

Uudemmat teollisuusalueet ovat siirtyneet keskustan ulkopuolelle, erityisesti kaupungin ité- ja
pohjoisosiin (kuva 3). Alueet kuten Oriketo, Runosmaéki ja Itdharju ovat loistavia esimerkkejd

nykyisesté teollisesta rakenteesta. Teollisuuden sijoittuminen keskustan ulkopuolelle kuvastaa
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erittdin hyvin kaupungin yleistd kasvua, ja teollisuuden siirtyminen kaupungin reuna-alueille
taas heijastaa merkittdvid muutoksia kaupungin tilallisessa kehityksessd. Tama teollisuuden
nykyinen sijoittuminen vastaa selkedsti Hoytin sektorimallia (Adams 2005: 322), jossa
teollisuus  jakautuu  kaupungin  keskustasta ulospdin  suuntautuvina  sektoreina

pailiikennevaylien varrelle.

Turun teollisuusalueiden sijoittuminen heijastaa selkeésti Christallerin keskuspaikkateorian
(Mulligan ym. 2012: 407) mukaista kaupunkirakennetta. Turun keskusta ja satama muodostavat
ylimmdn tason keskuksen, jonka ldheisyyteen on sijoittunut perinteisesti suurta ja
kansainvilisesti suuntautunutta teollisuutta, kuten laivanrakennusta. Huomattavissa on selkeitd
teollisia keskuksia kuten Oriketo, mistd on hyvit liikkenneyhteydet muihin teollisuusalueisiin ja
kaupungin keskustaan (kuva 3). Teolliset toiminnot ovat hajautuneet saavutettavuuden ja

kysynndn mukaan eri tasoisiin keskuksiin.
4.2 Infrastruktuuri osana muutosta
4.21 Tampere

Tampereella infrastruktuuri on vaikuttanut teollisuusalueiden kehitykseen huomattavan paljon.
1800-luvulla teollisuuden sijoittumista ohjasivat ennen kaikkea vesiyhteydet ja ty6voiman
laheisyys Tammerkosken ymparistossd. Merkittdva infrastruktuurillinen kddnne Tampereen
teollisuuden kehityksessd oli rautatien rakentaminen kaupunkiin vuonna 1876 (VR n. d.).
Rautatie yhdisti Tampereen Suomen valtakunnalliseen liitkenneverkkoon, nopeutti raaka-
aineiden ja valmiiden tuotteiden kuljetuksia. Rautatien my®6té teollisuuden sijoittumista ei endd

rajoittanut vesireittien ldheisyys yhtd tiukasti kuin ennen.

Tampereen teollisuusalueiden sijoittumista kuvaavassa kartassa (kuva 2 jaksossa 4.1.1.) nikyy
hyvin selkedsti, ettd nykyiset teollisuusalueet sijoittuvat pddosin hyvien liikenneyhteyksien
varrelle, erityisesti valtateiden ja merkittdvien logististen solmukohtien ldheisyyteen.
Ylivoimaisesti tarkeimmait liikenneyhteydet Tampereella ovat nykydén selkeisti tiet ja rautatie,
joiden merkitys nykyisen teollisuuden saavutettavuuden ja kilpailukyvyn kannalta on
olennainen. Tampereelta eteldn suuntaan kulkevan rautatien varrella on varsinkin huomattavan

paljon nykyisié teollisuusalueita, kuten esimerkiksi Nekala tai Sarankulma.

Hyvd esimerkki selkedsti infrastruktuurildhtoisestd teollisuusalueesta on Sarankulman

teollisuusalue. Se on syntynyt logistiikan kannalta hyvin edulliseen paikkaan. Sen ohi kulkeva
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rautatie on menneisyydessd ollut hyvin térked, ja nykyddn sitd halkoo suurliikenteinen
Tampereen kehdtie (kuva 2 jaksossa 4.1.1.). Téamid tie on esimerkki tirkeimmasté
litkkennevédyldstd nykyteollisuuden tarpeiden kannalta (Knowles ym. 2020). Sarankulma on
myo6s hydtynyt Lakalaivan eritasoliittyméin ldheisyydestd oletettavasti hyvin paljon, silld
loogisesti sitd kautta tdlld teollisuusalueella on erittdin hyva logistinen yhteys myds Helsinkiin

kulkevan liikenteen kanssa.

Verrattuna kaupungin historiallisempiin osiin, kuten keskustan ja Tammerkosken ympéristdon,
nykyaikaiset teollisuusalueet niyttdytyvdat selvdsti toiminnallisesti eriytyneind ja
infraldhtdisesti organisoituina (Knowles ym. 2020). Timd muutos osoittaa infrastruktuurin
merkityksen teollisuuden sijoittumisen maarittdvina tekijand erityisesti 1900-luvulta ldhtien.
Aiemmin tirked vesiyhteyksien ja tydvoiman ldheisyys on korvautunut selkedsti
saavutettavuudella péélitkennevayliltad ja tilallisella joustavuudella. Tdmi on hyvin vaikeaa

saavuttaa nykyisessd keskustamaisessa rakenteessa.
4.2.2 Turku

Myos Turussa kaupungin infrastruktuuri on vaikuttanut sen teollisuusalueiden kehittymiseen,
minkd kaupungin teollisuuden sijoittumista kuvaava kartta (kuva 3 jaksossa 4.1.2.)
havainnollistaa hyvin selkedsti. Erityisesti tieverkko ja yhteydet Turun satamaan ovat keskeisia
tekijoitd teollisuusalueiden nykyisen sijainnin kannalta. Suurimmat nykyiset teollisuusalueet
sijoittuvat pdaidliikkennevéylien, kuten Turun kehitien, vélittomédén ldheisyyteen. Hyviad
esimerkkejd téllaisesta infraldhtoisestd teollisuusrakenteesta ovat Oriketo, Runosmiki ja
Itdharju. Ndmé teollisuusalueet sijaitsevat hyvien liikenneyhteyksien varrella, mikd vastaa
nykyaikaisen teollisuuden tarpeisiin liittyvid saavutettavuuden ja kuljetuslogistiikan
vaatimuksia (MacCormack ym. 1994). Turun kehdtie on mainio esimerkki useita eri
teollisuusalueita yhdistavéstd keskeisestd liitkenneviyldstd, joka takaa niiden sijainnin

kannattavuuden ja hyvit yhteydet toisiinsa.

Turun teollisuuden kehityksen historiassa yksi suurimmista infrastruktuurin muutoksista oli
rautatien rakentaminen Turkuun vuonna 1876 (VR n. d.). Rautatie yhdisti kaupungin
tehokkaammin muuhun maahan ja paransi erityisesti teollisuuden toimintaedellytyksid.
Rautatien rakentaminen pddrautatieasemalta Turun satamaan asti on myods edistdnyt

laivanrakennusteollisuutta sekd helpottanut esimerkiksi kansainvélisen rahdin kuljettamista.
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Infrastruktuuriratkaisuna se siis teki Turun satama-alueesta entistd tdrkeimmaén teollisuuden ja
kaupan keskuksen. Lisdksi Turun satama-alueella sijaitseva pysyvé teollisuuskeskittymi
hyodyntdéd edelleen saavutettavuuden ja infrastruktuurin tarjoamia logistisia etuja (Knowles
ym. 2020). Turun muita teollisuusalueita tarkastellessa rautatien vaikutus niiden sijaintiin ei
kuitenkaan ndy yhti selkeésti (kuva 3 jaksossa 4.1.2.). Itdharjun teollisuusalue on yksi harvoista
laajemmista teollisuusalueista, jotka sijoittuvat rautatien ldheisyyteen. Rautatien vaikutuksesta

sen kehitykseen ei kuitenkaan 16ytynyt tietoa.
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5 Keskustelu

5.1 Tulosten tulkinta

Tédmain tutkielman tuloksissa havaitsin, ettd Tampereen ja Turun teollisuusalueiden muutokset
noudattavat laajempia kaupungistumisen ja teollistumisen kehityslinjoja. Teollisuusalueiden
alkuperidinen sijoittuminen vesistdjen varrelle perustui pdéosin logistisiin tarpeisiin: vesivoima
ja tavaraliikenteen suoraviivaisuus olivat hyvin keskeisid edellytyksid teollisen toiminnan
syntymiselle. Wilkinsonin (1960) mukaan teollistuminen ei ainoastaan muuttanut kaupungin
rakennetta, vaan myo0s olennaisesti sen tilallista jédrjestystd. Tdmid nidkyi selkedsti sekd
Tampereen Tammerkosken ettd Turun Aurajoen varrella kehittyneissd historiallisissa

teollisuuskeskittymissa.

Teollisuuden historiallista sijoittumista Tampereella voi kuvailla hyvin riippuvaiseksi
maantieteellisistd ominaisuuksista. Tammerkosken virtaava vesi mahdollisti teollisuuden
synnyn. Turussa myos vastaavasti Aurajoki ja Turun satama-alue muodostivat tirkedn
logistisen painopisteen teollisuuden kehitykselle. Tdmé tukee hyvin valitsemassani
kirjallisuudessa (Peltola 2019; Wilkinson 1960) esitettyjd ndkemyksid siitd, ettd varhaisen
teollistumisen aikana luonnonmaantieteelliset tekijdt, kuten vesivéylédt ja vesivoima, olivat

ratkaisevassa asemassa teollisuuden sijainnin kannalta.

Hoytin sektorimallin (Adams 2005: 322) avulla voidaan selittdd teollisuuden siirtymisté
keskustasta poispdin litkennevaylien varrelle. Néin teollisuusalueet muodostivat pitkdnomaisia
kdytdvid kaupungin keskustasta liikennevdylien varrelle. Téllaista muutosta tapahtui
rautateiden ja sittemmin valtateiden rakentamisen takia. Tdimén mallin, ja teoriaosuudessa esiin
nousseen Burgessin vyohykemallin (Garner 2013: 305) avulla voidaan ymmaértdd miten
kaupungin kasvu ja teollisuusalueiden sijoittuminen liittyvét toisiinsa. Burgessin mallin
mukaisesti Tampereen teollistumisen alkuvaiheessa teollisuusalueet keskittyivit ydinkeskustan
valittdmadn ldheisyyteen, muodostaen siirtymidvyohykkeitd tydvden asuinalueiden kanssa.
Turussa taas teollisuusalueet sijoittuivat historiallisesti enemmaén ydinkeskustan ulkopuolelle,
erityisesti sataman ldheisyyteen, mikéd kieltimittd poikkeaa hieman Burgessin mallin

oletuksista mutta noudattaa kuitenkin logistista rationaalisuutta.

Christallerin keskuspaikkateoria (Mulligan ym. 2012: 407) tarjoaa myds kiinnostavan
viitekehyksen nykyteollisuuden sijoittumisen tarkasteluun. Sekd Tampereella ettd Turussa on

havaittavissa teollisuuden keskittymien muodostumista logistisesti edullisiin painopisteisiin
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(esimerkiksi Sarankulma ja Oriketo) (kuva 2 jaksossa 4.1.1.; kuva 3 jaksossa 4.1.2.). Nami
alueet palvelevat laajempia markkina-alueita jopa kaupunkien ulkopuolella, ja toimivat
logistisina keskuksina, mikd on erittdin selkedsti linjassa Christallerin keskuspaikkateorian
kanssa. Christallerin mallin staattinen ja ideaalitilanteisiin pohjautuva ldhtokohta ei kuitenkaan
tdysin selitd teollisuusalueiden sijoittumisen dynamiikkaa kaupungin sisdlld (Mulligan ym.
2012: 408). Tasta syystd mallia kiytetddn tissd tutkielmassa vain tdydentdvana viitekehyksené
kaupunkien vélisen hierarkian tarkastelussa, ei kaupungin sisdisen rakenteen

yksityiskohtaisessa analyysissa.

Lisdksi von Thiinenin malli (O’Kelly & Bryan 1996: 460) on hyoddyllinen auttamalla
ymmaértaméédn, miksi kaupunkien historiallinen keskusta on menettanyt teollista merkitystién.
Keskustojen nouseva maanarvo ja tiivis rakentaminen tekevit teollisesta toiminnasta
vihemmaén kannattavaa, minkd vuoksi teollisuus on siirtynyt kaupungin reuna-alueille, missé

tilaa laajentumiselle ja saavutettavuutta on huomattavasti enemman.

Teollisuuden muutosprosessit Tampereella ja Turussa heijastelevat hyvin myds laajempia
rakenteellisia muutoksia, joita Wilkinson (1960) ja Grabowski (2019) ovat kuvanneet omissa
tutkimuksissaan. Grabowskin analyysissa £.6dzin kaupungista osoitettiin, kuinka teollisuuden
nopea kasvu kaupungissa muutti sen rakennetta ja kaupunkialueiden kiyttotarkoituksia. Tdma
ilmié ndkyy hyvin my6s Tampereella ja Turussa. Tdmad on huomattavissa konkreettisesti
esimerkiksi Tampereella, jossa alkuperdiset teollisuuskeskittymét ovat muuttuneet osittain

kulttuuri- ja virkistystoimintojen alueiksi (Léhteenméki 2017).

Paikkatietoanalyysini tukee néitd havaintoja (kuva 2 jaksossa 4.1.1.; kuva 3 jaksossa 4.1.2.).
Molemmissa kaupungeissa on havaittavissa hyvin selkedd siirtymédd historiallisilta
teollisuusalueilta uusille, keskustasta kauempana oleville alueille. Se kuvastaa erittdin hyvin

uudistuneen teollisuuden muuttuneita tarpeita, kuten parempia tieyhteyksia.

Tami teollisuuden tilallinen muutos Tampereella ja Turussa kuvastaa hyvin laajempaa
siirtymdd teollisuusyhteiskunnasta palveluyhteiskuntaan. Tadmé siirtymé nékyy teollisuuden
sjjainnin muutoksena ja myos siind, ettd kaupungit panostavat nykyédn entisti enemmin
palveluiden ja asumisen kehittimiseen entisilld teollisuusalueilla. Kaupungistumiseen liittyvat
paineet, infrastruktuurin kehitys ja my0ds talouden rakennemuutokset ovat siis keskeisid

taustatekijoitd teollisuusalueiden muutoksessa Tampereella ja Turussa.
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5.2 Historialliset teollisuusalueet nykyaan

Teollisuuden historiallinen sijoittuminen hidin tuskin ndkyy Tampereen ja Turun nykyisissi
teollisuuskartoissa (kuva 2 jaksossa 4.1.1.; kuva 3 jaksossa 4.1.2.). Joitakin yksittdisid
teollisuuslaitoksia tosin sijaitsee vieldkin historiallisilla alueilla. Esimerkiksi Metsd Oyj:n
TAKO-paperitehdas Tampereen keskustassa sijaitsee yhd Tammerkosken varrella kaupungin
keskustassa historiallisella paikallaan (Hankaniemi ym. 2025). Tdmai tehdaskin ollaan kuitenkin
sulkemassa vuonna 2025, eikd tehdasrakennuksen kohtalosta ole vield tarkempia tietoja. Turun
sataman alueella on vieldkin teollisuutta, kuten historiallisestikin. Entinen teollisuuskeskittyma
Aurajoen suualueella on myds nykydédn Turun kaupungin tirked kehitysalue, jota uudistetaan
nykyisié tarpeita palvelevaksi (Vuolteenaho 2018). On siis ndin ollen helppo ymmaértad, kuinka
historiallisten teollisuusalueiden ominaisuudet kuten sataman léheisyys ja logistiikkayhteydet

tekevit alueesta edelleen merkittdvan seka teollisuuden ettd muun litketoiminnan kannalta.

Turun satama on sdilyttdnyt teollisen luonteensa huomattavasti paremmin kuin monet muut
historialliset teollisuusalueet Tampereella ja Turussa. Tdmé johtuu pitkélti sen sijaintiin
liittyvistd logistisista hyodyistd (Knowles ym. 2020). Satamasta on suorat yhteydet ulkomaille,
sekd maantie- ja rautatieyhteydet yhdistdvit sen tehokkaasti muuhun Turkuun ja Suomeen.
Naiiden yhteyksien merkitys on kasvanut yhd enemmén nykyddn globalisaation ja
kansainvélisen kaupan laajentumisen myo6td. Tédmédn takia Turun satama on erityisen

kiinnostava kohde teollisuuden ja kaupunkikehityksen suhteiden tarkastelulle.

Suurin osa vanhoista teollisuusrakennuksista Tampereen ja Turun historiallisilla
teollisuusalueilla on joko otettu uusiokdyttoon tai purettu. Tampereella vanhoja
teollisuusalueita on otettu uusiokdyttoon niiden kulttuurisen arvon takia. Finlaysonin vanha
tehdasalue on hyvi esimerkki téllaisesta teollisesta ympdaristostd, jolla on nykydédn tdysin uusi
kéayttotarkoitus ja merkitys (Ldhteenmédki 2017). Tehtaan vanhoissa tiloissa sijaitsee nykyédan
esimerkiksi elokuvateatteri. Turussa samaa kaytintod on hyddynnetty esimerkiksi Aurajoen
varrella sijaitseville entisille teollisuusympdristdille. Esimerkiksi Varsinais-Suomen liiton

toimistotilat sijaitsevat nykyéén télld alueella (Varsinais-Suomen liitto 2025).
5.3 Kaupunkien vertailu

Tampereen ja Turun teollisen rakenteen muutoksessa on hyvin paljon yhtéldisyyksid. Ehka
merkittdvimpéana yhtéldisyytend pidan sitd, kuinka molemmissa kaupungeissa teollisuus

sijoittui alkujaan veden dérelle: Tampereella Tammerkosken varrelle ja Turussa taas Aurajoen
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ja Turun sataman laheisyyteen. Téstd voi paitelld, ettd vesiyhteyksilld oli olennainen merkitys
teollisen tuotannon ja ajan logistiikan tarpeisiin. Molemmissa kaupungeissa teollisuuden
historiallinen sijoittuminen vastaa myos analyysini perusteella jokseenkin Burgessin

vyohykemallin (Garner 2013: 305) mukaista toista vyohyketta.

Myohemmaissd teollisuuskehityksessd keskeisend samankaltaisuutena molemmat kaupungit
kokivat teollisuuden siirtymisen keskustan 1dheisyydestd kauemmas kaupungin reuna-alueille.
On huomattava yhtildisyys, ettd Tampereen ja Turun nykyiset teollisuusalueet sijoittuvat
péddosin valtateiden ja muiden keskeisten litkennevdylien varsille. Tdmé heijastaa hyvin
molemmissa kaupungeissa Hoytin sektorimallin (Adams 2005: 322) mukaista teollisuuden
kehitystd. Niin ollen my0s infrastruktuurin, erityisesti tie- ja rautatieverkoston, merkitys
teollisuuden sijoittumisessa korostui kummassakin kaupungissa 1800-luvulta ldhtien.

Infrastruktuurillisesti teollisuutta on molemmissa kaupungeissa samankaltaisissa paikoissa.

Kaupunkien vililld on kuitenkin myds useita merkittavié eroja (kuva 2 jaksossa 4.1.1.; kuva 3
jaksossa 4.1.2.). Tampereella teollisuusalueet olivat alun perin vahvasti integroituneet keskusta-
alueeseen ja vaikuttivat kaupungin ydinalueen fyysiseen muotoon kaupungin kehittyessé niiden
ympdrille. Turussa taas teollisuus sijoittui jo alun alkaen paljon kauemmas keskustasta, 1dhelle
satamaa, jolloin keskusta siilyi jo aikaisemmin vakiintuneena hallinnollisena ja kaupallisena
keskuksena. Lisdksi Turussa toimiva satama on yhé tdrked teollisuuden kannalta, mikd on
sdilyttdnyt teollisuustoimintaa historiallisilla alueilla nykyéénkin, toisin kuin Tampereella,

missé historiallinen teollisuusrakenne on kadonnut tai korvautunut muilla toiminnoilla.

Toisena tirkednd erona kaupunkien vililldi on myo0s infrastruktuurin vaikutus: vaikka
molemmissa kaupungeissa rautatien rakentaminen vuonna 1876 oli erittdin olennainen
kehitystekijd, Turussa rautatie vaikutti erityisesti satamateollisuuden kasvuun, kun taas
Tampereella rautatie vapautti teollisuuden vesiliikenneyhteyden rajoituksista ja mahdollisti

esimerkiksi laajentumisen uusiin suuntiin kaupungin sisalla.

Myos Tampereen ja Turun nykyinen teollisuusrakenne eroaa monella eri tavalla. Yksi
huomattavimmista eroista kaupunkien vililldi on teollisuusalueiden sijoittumisen ja
jakautumisen malleissa. Kaupunkien maantieteellinen sijainti, yleinen jérjestys ja muoto
vaikuttavat teollisuuden sijoittumiseen, silld kaupungit syntyvét maantieteellisten puitteiden

sddtelemind (Berry & Neils 1969: 371).
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Tampereen ja Turun vélilli on maantieteellisid eroja, mitkd vaikuttavat kaupunkien
teollisuuden kehittymisen eroihin. Turun kaupungilla on esimerkiksi yleisesti enemmaén tilaa
laajentua useampiin suuntiin kuin Tampereella, silld kaupungin alueella ei ole suuria jérvia,

kuten Nésijarvi tai Pyhéjarvi (kuva 3 jaksossa 4.1.2.).

Nadin ollen Tampereen ja Turun teollisuuden muutokset osoittavat sekd samankaltaisuutta
kaupunkikehityksen yleisissd malleissa ettd paikallisia ominaispiirteitd, jotka liittyvét niiden

alkuperdiseen sijaintiin ja infrastruktuurin painopisteisiin.
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6 Johtopaatokset

Tutkielmani tulosten perusteella teollisuusalueiden muutos Tampereen ja Turun
kaupunkirakenteissa on ollut tarkastelujaksolla huomattavaa. Molemmissa kaupungeissa
teollisuus sijoittui alun perin vesistdjen ldhistdlle, Tammerkosken ja Aurajoen varteen.
Nykyiset teollisuusalueet tosin sijaitsevat pddosin kauempana kaupunkien keskustasta,

merkittdvien liikkennevéylien varrella.

Teollisuusalueiden siirtyminen keskustojen ldheisyydestd kaupunkien reuna-alueille kuvastaa
laajempia muutoksia teollisuuden logistisissa ja tilallisissa tarpeissa. Aiemmin vesivoima ja
vesiliikenneyhteydet olivat ensisijaisia sijoittumisperusteita, mutta teknologian kehittyessa ja
infrastruktuurin parantuessa tdmé muuttui niin, ettd pailiikennevaylét ja rautatieyhteydet saivat
lisdd merkitystd. Sekd Tampereella ettd Turussa teollisuusalueet keskittyvét nykyiin sellaisille
alueille, joissa infrastruktuurillinen saavutettavuus ja laajentumismahdollisuudet
mahdollistavat  tehokkaan tuotannon ja kuljetuksen. Historialliset teollisuusalueet
Tammerkosken varrella ja Aurajoen suistossa ovat myos saaneet uudenlaista kdyttod, mika

osoittaa kaupunkirakenteen kykya muuntautua.

Vertailtaessa kaupunkeja keskenddn voidaan todeta, ettd vaikka molemmissa on ndhtivissé
samankaltaista teollisuusalueiden muutosta, Turun satama-alue on sdilyttinyt teollisen
luonteensa huomattavasti parhaiten. Tampereella historialliset teollisuusalueet ovat suurelta
osin siirtyneet uusiin kdyttotarkoituksiin. Tdmé osoittaa hyvin sen, kuinka infrastruktuurin
tarkeys voi vaikuttaa jatkuvasti teollisuusalueiden pysyvyyteen ja kaupunkirakenteen

kehitykseen pitkilla aikavélilla.
Nadin ollen voin vastata tutkimuskysymyksiini:

1. Kuinka paljon Tampereen ja Turun nykyiset teollisuusalueet heijastelevat niiden

historiallista sijoittumista kaupungeissa?

Kaupunkien nykyiset teollisuusalueet heijastelevat niiden historiallista sijoittumista vain hyvin
vahan. Selkednd esimerkkind alueesta, jonka sijoittuminen ei ole muuttunut, on Turussa
sataman ympdriston teollisuusalueet, joka on kokonaisuutena selkedsti sdilyttédnyt teollisen
luonteensa ja asemansa, kun taas Tampereella Tammerkosken varrella sijainneet historialliset
teollisuusalueet ovat suurelta osin poistuneet kdytostd tai muuntuneet muihin

kayttotarkoituksiin.
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2. Millaisia muutoksia teollisuusalueiden maankéytdssd on tapahtunut Tampereella ja

Turussa teollistumisen alkuajoista nykypédivain?

Teollisuusalueiden maankéyttd on kokenut teollistumisen alusta nykypédivdén merkittavid
muutoksia. Historialliset teollisuusalueet Tampereen ja Turun keskustojen ldheisyydessa
vesiyhteyksineen ovat ldhes kokonaan menettineet alkuperdisen kiyttonsd. Nykyajan teollisuus
on  siirtynyt  péddosin  kaupunkien  reuna-alueille  hyvien  tieyhteyksien ja
laajentumismahdollisuuksien perdssd. Nykyajan teollisuudella on tdysin erilaisia tarpeita kuin
1800-luvun historiallisella teollisuudella, ja se nédkyy todella hyvin niiden nykyisessd

sijoittumisessa Tampereella ja Turussa.

3. Millaisia yhtéldisyyksii ja eroja on Tampereen ja Turun teollisuusalueiden sijainnin

historiallisissa kehityskuluissa ja nykyisesséd rakenteessa?

Yhtéldisyyksind molemmissa kaupungeissa teollisuusalueet ovat laajamittaisesti siirtyneet
kaupunkien keskustoista niiden reuna-alueita kohti, samalla kun saavutettavuudesta
litkkenneverkon kautta on tullut yhé ratkaisevampi tekijd. Myos kaupunkien teollisuusrakenne
yleisesti on hyvin samanlainen nykyiddn, analysoidessa sitd eri kaupunkiteorioiden avulla.
Keskeisimpind eroina kaupunkien vililld vastaan tulevat Turun sataman roolin jatkuvuus ja
kaupunkien maantieteellisien erojen aiheuttama teollisuusrakenteen vaihtelu. Turun

kaupungilla on paremmat maantieteelliset olosuhteet laajentua tasaisemmin joka suuntaan.

Mahdolliset jatkotutkimukset tutkielmani aiheesta voisivat keskittyd Tampereen ja Turun
teollisuusrakenteen muutokseen yhd syvemmin. Aihettani voitaisiin tutkia monesta eri
ndkokulmasta, keskittyen esimerkiksi tarkemmin teollisuuden toimialarakenteen muutoksen
vaikutuksiin tai syihin. Muutoksen yhteydessd olisi kiinnostavaa tarkastella syvillisemmin
esimerkiksi sen sosioekonomisia  vaikutuksia kaupunkirakenteessa.  Historiallisten
teollisuusalueiden uusiokdyttoprosesseja olisi mielenkiintoista my0s tutkia tarkemmin, silld
Tampereen osalta ainakin aiheesta 10ytyisi runsaasti tutkimusmateriaalia. Liséksi, jos
paikkatietoanalyysiin lisdisi nykyisten maankayttokarttojen vastapainoksi vertailua varten
tarpeeksi tarkkoja vanhoja maankédyttokarttoja Tampereesta ja Turusta, teollisuusalueiden

alueellista muutosta olisi mahdollista tutkia vield yksityiskohtaisemmin.
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