Katsaus

Tuttu tutkimaton

Ruotsinlaivat kulctuurisena kokemuksena

Tiina Miannisto-Funk & Riikka Taavetti

Tukholman ja Turun seki Helsingin vililld risteilevit matkustajalaivat, ruotsinlaivat, ovat paljon muutakin kuin

kulkuviline. Laivat ovat kulutuksen ja irtioton tiloja, mutta my6s kaksikielinen vilitila ja silta kotimaiden vililla.

Laajasta tunnettuudestaan huolimatta ne ovat jadneet kulttuurintutkimuksessa katveeseen. Tutkimuksessa olisikin

tilaa tarkastella laivoilla matkustamisen ja risteilemisen kokemuksia sekd Suomen ja Ruotsin valtavieston ettd

vihemmist6jen nikokulmasta ja analysoida ruotsinlaivojen kulttuurisia merkityksia.

Saannollinen autolauttaliikenne Suo-
men ja Ruotsin vililld on niin keskeinen
osa suomalaista kulttuuria sekd Suomen
ja Ruotsin vilisia suhteita, ettei sitd ole
vilttdimittd helppo hahmottaa omaksi,
kansainvilisesti katsoen melko erikoi-
seksi ilmidkseen. Keskeisen matkustus-
reitin seké tarkedn rahtivaylin lisiksi ris-
teilyt ruotsinlaivoilla ovat tunnistettava
osa suomalaista vapaa-ajan viettoa — se-

ka risteilyt, joilla mennédn paiviksi esi-
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merkiksi Tukholmaan, ettd sellaiset, joil-
lalaivasta ei edes poistuta. Risteilyilld on
merkitysti erilaisten kohtaamisten ja ta-
pahtumien mahdollistajina seka saavu-
tettavana tapana tuoda omaan arkeen
pienti luksusta. Esimerkiksi juuri ennen
koronapandemiaa, kesidkaudella 2019,
Suomesta tehtiin Ruotsiin 250 000 ris-
teilyd ja 100 000 pdiviristeilyd tai muu-
ta vapaa-ajan pdivimatkaa. Nim4 muo-

dostivat reilustiyli puolet Ruotsiin suun-

tautuneista vapaa-ajan matkoista." Ko-
ko vuoden 2019 aikana lihdettiin Suo-
mesta noin 1 100 000 kertaa sellaiselle
vapaa-ajanristeilylle, jonka aikana yo-
vyttiin vain laivassa.? Voikin sanoa, et-
td ruotsinlaivat ovat oleellinen osa suo-
malaista kulttuuria ja lhes jokaisella on
ainakin jonkinlainen kisitys siitd, mil-
laista laivoilla on. Suomalaisessa kult-
tuurissa ja viihteessa viittaukset laivoi-

hin ovat yleisi4, ja laivat toimivat myos
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fiktiivisissda kuvauksissa erilaisten tapah-
tumien ndyttamoina ja artistien esiinty-
mislavoina.

Huolimatta ruotsinlaivojen merki-
tyksestd yhtdiltd Suomen ja Ruotsin vi-
lisille yhteyksille ja toisaalta suomalais-
ten vapaa-ajalle ja kulutuskulttuurille,
niitd on tutkittu kulttuurisessa ja histo-
riallisessa mielessd varsin vahin. Ainoa
varsinainen tieteellinen ruotsinlaivoja
kasittelevd antologia on Farjefart: Histo-
riska och etnologiska perspektiv pd firje-
trafiken mellan Finland och Sverige. Sen
johdannossa teoksen toimittaja Kasper
Westerlund (2012) toteaa tutkimuksen
yleisen vihdisyyden lisdksi, etti erityi-
sesti matkustajat ja se, mitd tapahtuu lai-
valla, ovat olleet tutkimuksessa unohdet-
tu alue. Ndin vaikuttaa olevan edelleen,
yli vuosikymmen myShemmin. Esitim-
me lisdksi, ettd ruotsinlaivojen kulttuuri-
nen merkitys ja laivojen representaatiot
on tutkimuksessa toistaiseksi sivuutettu.

Tissa katsauksessa kuvaamme, mil-
laisia teemoja ruotsinlaivaliikenteestd
on tutkittu ja hahmottelemme, millai-
sia tutkimuskysymyksiad olemassa ole-
van kirjallisuuden vihidisyyden sekd
laivojen kulttuurisen merkityksen vili-
nen ristiriita auttaa kehittimain. Ruot-
sinlaivoja koskevan tutkimuksen koko-
naiskuvan piirtimisté vaikeuttaa se, et-
td tutkimus on hyvin monitieteistd ja

hajanaista: laivoja ja risteilyjd on usein
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tarkasteltu osana jotain muuta teemaa
tai ilmiotd. Lisdksi suuri osa tutkimuk-
sesta on erilaisten instituutioiden, ku-
ten museoiden tai laivayhtiiden, tuot-
tamaa, ja varsinaista akateemista tutki-
musta on vihan. Rajaamme kasittelym-
me tutkimuksiin, jotka kisittelevit laivo-
jasekd laivamatkustusta kulttuurisena l-
miond ja kdytintoni, seka historiallises-
ti ettd nykyajassa, painottuen akateemi-
seen tutkimukseen. Sellaista tutkimus-
ta, jossa laivoja kisitellddn talouden tai
tekniikan nikoékulmasta, on verrattain
paljon (esim. Andersson 2005; Eriksson
2012). Vaikka laivat niyttaytyvit usein
hauskanpidon paikkoina, niilld on suuri
merkitys Suomen kansainvilisessd tava-
raliikenteessd, ja timan takia valtio niita
myos tukee huomattavilla summilla. Ti-
mai keskustelu jad kuitenkin katsauksem-
me ulkopuolelle.

Tutkimus ruotsinlaivojen kulttuuri-
sesta merkityksestd on keskittynyt Tuk-
holman ja Turun tai Helsingin vililla
kulkeviin linjoihin, vaikka Suomen ja
Ruotsin vilisid linjoja on ja on ollut usei-
ta muitakin. Tamai katsauskin kisittelee
ldhinni juuri Tukholman, Turun ja Hel-
singin vililld liikennoivid Silja Linen® ja
Viking Linen autolauttoja, joihin viit-
taamme puhekielessi yleisesti kdytossi
olevalla yleisnimitykselld "ruotsinlaivat”.
Katsauksemme keskittyykin suomalai-

sestandkokulmasta erityiseen kulttuuri-

seenilmi6on, jonka merkityksestd omal-
ta osaltaan kertoo se, etti suomenkieli-
nen nimitys ruotsinlaiva ja suomenruot-
salainen nimitys sverigebdt ovat muuttu-
neet yleiskisitteiksi.* Sama pitenee my6s
Ruotsissa niistd laivoista kiytettyyn ni-
mitykseen Finlandsfirja. Kyseessi ei ole
siis vain Ruotsiin tai Suomeen meneva
kulkuviline, vaan nimityksiin sisdltyy
laajempi kisitys naisti laivoista paikkoi-
na ja ilmioind. Samalla termeistd kay il-
milaivojen olemus kahden maan vilisind
kaksi- tai monikielisini tiloina.
Kaisittelemme katsauksessamme en-
sin ruotsinlaivoina nykyisin tunnetun
ilmion historiallista kehitystd seki sitd
koskevaa tutkimusta. Sitten paneudum-
me ruotsinlaivoihin laajemman risteily-
turismin tutkimuksen nikokulmasta se-
ka sithen vihdiseen tutkimukseen, joka
koskee laivoja kulttuurisena ja koettuna
ilmi6énd. Katsauksemme lopuksi hah-
mottelemme tulevia tutkimussuuntia ai-
emman tutkimuksen varjoon jidneiden

teemojen osalta.

Ruotsinlaivojen historia

Suomen ja Ruotsin vilisen laivaliiken-
teenkehitys on ollutkiintedssi suhteessa
suomalaisen yhteiskunnan toisen maail-
mansodan jilkeisiin muutoksiin. Helsin-
gin olympialaiset vuonna 1952 osoittivat

tarpeen paremmille kulkuyhteyksille
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Suomeen. Pohjoismainen passivapaus
vuonna 1954 taas sitoi Suomen tiiviim-
min osaksi Pohjoismaita ja teki liikku-
misesta helpompaa. Ruotsinlaivat ovat
siis myos osa pohjoismaisen integraati-
on ja yhteistyon historiaa. Etenkin en-
nen 1980-lukua laivaliikenteen koordi-
nointi oli tirked teema Pohjoismaiden
neuvostossa (Eriksson 2012).

Seuraavalla vuosikymmenelld, 1960-
luvulla, elintason nousu, kaupungistu-
minen ja siirtyminen viisipdivaiseen
tyoviikkoon lisdsivit suomalaisten va-
paa-aikaa sekd mahdollisuuksia kiyt-
tdd rahaa vapaa-ajan viettoon, esimer-
kiksi matkustamiseen. Samaan aikaan
teknologinen kehitys mahdollisti nykyi-
sen kaltaiset autolautat, joihin autot voi-
tiin lastata ajamalla ne sisddn aiemman
hankalan nostamisen sijaan. (Cronholm
1995; Virjs 2015.)

Laaja siirtolaisuus Suomesta Ruot-
siin erityisesti 1960- ja 1970-luvuilla
on ohittamaton osa ruotsinlaivojen his-
toriaa. Siirtolaisuuden my6td nopeasti
kasvaneesta ruotsinsuomalaisesta vies-
tostd muodostui laivojen keskeinen asia-
kasryhmi, ja samalla vaivaton litkkumi-
nen maiden vililli oli osaltaan mahdol-
listamassa siirtolaisuutta sekd siirtolais-
ten yhteydenpitoa entiseen kotimaahan-
sa (esim. Meinander 2019, 276-285).
Laivojen merkityksestd ruotsinsuoma-

laisille kertoo esimerkiksi se, etti Ruot-
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sinsuomalaisten keskusliiton kokouksia
jajuhlia on jirjestetty laivoilla ahkerasti
ja laivayhtiot ovat myos tukeneet liiton
toimintaa.® Liiton 35-vuotisjuhlapur-
jehduksella vuonna 1992 pari tuhatta
ruotsinsuomalaista matkasi Silja Linen
laivalla Tukholmasta Helsinkiin (Pekka-
122007,228-229).

Siitd huolimatta, etta ruotsinlaivoil-
la on likeinen suhde yhteiskunnalliseen
kehitykseen, laajemmat historialliset
tutkimukset ovat toistaiseksi tarkastel-
leet laivaliikennettd taloushistoriallises-
ti tai keskittyneet laivayhtididen histo-
riaan. Laivayhticiden historiaa kisitte-
levit teokset antavat yleiskuvan yhtioi-
denjalaivaliikenteen kehityksestd, mut-
ta ovat tyypillisesti luonteeltaan yhtioi-
denitsensa julkaisemia juhlakirjoja (kes-
keisimpini esim. Malmberg & Stampehl
2007; Sjéstrom & Brzoza 2009;1d 2014).
Niiden taustalla olevan tutkimuksen
hyo6dyllisyytta muille tutkijoille vihen-
tadlahdeviitteiden puuttuminen sekd ar-
kistoldhteiden erittelemiton kaytto. Lai-
vayhtididen historioiden lisiksi on jul-
kaistu teoksia my0s yksittdisten reittien
jalaivojen historiasta (esim. Pokki2017).
Yksittdisten laivojen historiat muistutta-
vat, ettd laivat ovatkdytossa himmastyt-
tavin pitkddn ja ettd samat laivat saatta-
vat vuosikymmenten mittaan seilata

useilla reiteilld ja nimilla.

Vaikka sddnnollistd hoyrylaivalii-
kennettd Suomen ja Ruotsin vililld oli ol-
lut jo 1800-luvun lopulta alkaen (esim.
Virj6 2015, 10), ruotsinlaivalla matkus-
taminen, sellaisena ilmi6éni kuin nyky-
suomalaiset sen tuntevat, kehittyi 1970-
ja 1980-luvuilla. Tuolloin kaksi suur-
ta yhtiotd kilpailivat matkustajista lip-
pujen hinnoilla ja kehittivit laivojen-
sa tarjontaa houkutellakseen asiakkaita
myds kesdsesongin ulkopuolella (Virjo
2018, 15). Alkoholin korkea verotus se-
ki Suomessa ettd Ruotsissa loi omanlai-
sensa kimmokkeen matkailulle ja koros-
ti verovapaan myynnin merkitysté laiva-
yhtiéiden talouden kannalta. Oljykriisi
puolestaan suuntasi kehitystd kohti har-
vempia mutta suurempia aluksia, kun
polttoainekustannuksia pyrittiin katta-
maan suuremmilla matkustajamaarilla.
(Bergenek & Brogren 2006.) Tarkeiksi
osiksilaivamatkaa tulivat yokerhot, viih-
detarjonta, lasten leikkialueet ja tax free
-kaupat. Yhtiét korostivat niitd uusia
houkutuksia ja mukavuuksia alkamal-
la markkinoida laivamatkoja risteilyina.

Kun merkittdvi osa tuloja saatiin lai-
valla tapahtuvasta myynnisti ja huvitte-
lusta, oli mahdollista ja loogista myy-
da matkalippuja entistd edullisemmin.
Niin laivoista itsestddn muodostui mat-
kakohteita varsinaisen matkakohteen
rinnalle tai tilalle. (Sjostrém 2012; Vir-
jo 201S.) Tamin kehityksen huipentu-
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mana voidaan pitdd 1980-luvun jalki-
puoliskolla tilattuja ja 1990-luvun alus-
sa valmistuneita Silja Serenadea ja Silja
Symphonya, jotka olivat ennennikemit-
tomén suuria ja joiden sisitiloja halkoo
niyttivi ostoskatu eli bulevardi (Malm-
berg & Stampehl12007). Laivoilla tapah-
tuvan kuluttamisen keskeisyytti laiva-
yhtioille ja laivamatkailulle alleviivaa
se, ettd tax free -oikeuksien sailyttami-
seksi Suomen liityttyd Euroopan unio-
nin jaseneksi ndidenkin laivojen reitil-
le Helsingistd Tukholmaan lisittiin py-
sihdys Maarianhaminassa. Ahvenan-
maan erityisasema mahdollisti verova-
paan myynnin jatkumisen (Karlsson
1999). Kuten edeltivisti kiy ilmi, tun-
netaan ruotsinlaivojen historia paapiir-
teittdin, ja niitd késitellddnkin usein osa-
na merenkulkuhistorian yleisesityksid
(esim. Bergenek & Brogren 2006; Du-
mell 2008).

Aihe, jota tutkimuksessa my6s on
tarkasteltu verrattain paljon, on ruot-
sinlaivoilla tehtéva tyo. Laivoilla tyos-
kentelevid on haastateltu sekd Suomes-
sa ettd Ruotsissa ja laivaty6td on havain-
noitu etnografisesti. Aineistoja on osin
kaytetty tutkimuksessa, mutta osa ai-
neistoista on keritty myéhempii tut-
kimuskiyttdd varten (esim. Ala-Polla-
nen 2012). Ruotsalaisessa etnografises-
sa tutkimuksessa kerdttiin laaja havain-

nointi- ja haastatteluaineisto tyosta Sil-
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jan Silvia Regina -aluksella 1980-luvun
lopussa. Aineistoon perustuva teos do-
kumentoi merityén muutosta (Engman
ym. 1992). Vuonna 2021 taas Bodil Lin-
dberg (2023) toteutti nykydokumen-
tointiprojektin Viking Amorella -aluk-
sella ennen sen myyntid ja poistumista
ruotsinlaivaliikenteestd yli kolmen vuo-
sikymmenen jilkeen. Tulokset kuvasta-
vat laivaty6n muutosta seki koronapan-
demian vaikutusta laivalla tyoskente-
lyyn. Koronapandemialla olikin valtaisa
vaikutus laivamatkustukseen, kun eten-
kin alkuvaiheessa risteilyt nayttaytyi-
vit yhtend keskeisistd epidemian levii-
misen alustoista. Marjo Keiramo ja Sal-
la Siivonen (2021) ovat kisitelleet artik-
kelissaan yleisesti koronakriisin vaiku-
tusta risteilyihin, ja aivan samat teemat
matkustamisen terveysturvallisuudesta
ovat olleet esilld ruotsinlaivojen osalta.
Ty6té ruotsinlaivoilla on my6s tar-
kasteltu osana laajempaa merity6n his-
toriaa. Esimerkiksi Sari Maenpii (2007)
on analysoinut, miten matkustaja- ja ris-
teilylaivojen yleistyminen on vaikutta-
nut merityon naisvaltaistumiseen. Ag-
neta Karlsson (2020) puolestaan on pa-
neutunut laivayhtididen merkitykseen
erityisesti ahvenanmaalaisten naisten
tyollistdjind haastattelemalla laivoilla
vuosina 1959-198S tyoskennelleitd nai-
sia. Tutkimuskeskittyy laivatyon arkeen

sekd esimerkiksi tyon ja perheen yhdis-

tamisen kysymyksiin ja naisten laiva-
tyotd koskeviin asenteisiin. Lisdksi yh-
td laivatyon erityispiirrettd, suomen ja
ruotsin kielen sekoittumista ja saman-
aikaista lisnioloa, on tutkittu ainakin
maisterintutkielmatasolla (esim. Haka-
miki 2013).

Ruotsinlaivat risteilytutkimuksessa

Risteilyturismin tutkimus on seka his-
toriallisesti ettd nykykulttuurin osalta
kansainvilisesti laajaa (ks. esim. Dow-
ling & Weeden 2017; Berger 2004; Dic-
kinson & Vladimir 1997). Vaikka ruot-
sinlaivojen tutkimus on toki yhteydessi
tihan tutkimuskenttiin, niilld matkus-
taminen edustaa poikkeuksellista ris-
teilytyyppia. Itse asiassa ruotsinlaivo-
jen pisimmillddnkin kahden y6n ja yh-
den pdivin mittaiset matkat eivit edes
taytd yleisimpid risteilyn maaritelmis,
jotka edellyttivit pidempid kestoa tai
vierailuja useammissa satamissa. Iti-
merelld liikkuu my6s varsinaisia ristei-
lyaluksia, jotka kéyvit useissa satamis-
sa ja joissa matkustajat viettavit useita
paivid. Nditi risteilyjd on tutkittu osana
kansainvilistd risteilytutkimusta, ja ne
ovatkin ruotsinlaivoista erillinen ilmi6.
Eri maiden satamakaupunkeineen Iti-
meren risteilytoimintaa on verrattu esi-
merkiksi Adrianmeren risteilyihin mai-
den vililld (Serry 2020, 283). Itimeren
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risteilyjd koskevassa tutkimuksessa toi-
sinaan (esim. Lundgren 2006; Kizie-
lewicz 2019) sekoitetaan varsinaiset ris-
teilyt lyhyisiin, yhden tai kahden y6n
mittaisiin ruotsinlaivaristeilyihin taval-
la, joka vaikeuttaa molempien ilmididen
ymmartamista.
Ruotsinlaivaristeilyilld kohteita on
vain yksi ja kyseessa voidaankin ajatel-
la olevan erdinlainen risteilyn ja laiva-
matkustuksen vilimuoto: samoja laivo-
jakidytetddn sekd meren yli matkustami-
seen ettd sithen, mitd Suomessa ja Ruot-
sissa — muista maista poiketen (Virjd
2015) - kutsutaan risteilyksi (ruotsik-
si kryssning), eli laivalla olemiseen il-
man poistumista vililld satamaan tai
siten, ettd kohdekaupungissa vietetdin
vain piivd.® [lmidn ainutlaatuisuutta ei
ole kuitenkaan syyti liioitella, silld mui-
denkin maiden vililld on olemassa vas-
taavanlaista laivaliikennettd, vaikkakin
usein hieman pienimuotoisempaa, Ita-
merelld esimerkiksi Ruotsin ja Saksan
sekd Tanskan vililld. Kulttuurimaan-
tieteiliji Bradley Rink (2020) on tutki-
nut hieman vastaavaa risteily ei-min-
nekiin” -ilmiota (“cruises to nowhere”)
Eteld-Afrikassa, missd on jirjestetty
kahden y6n bileristeilyjd ilman vierai-
luja satamissa. Rinkin mukaan kysees-
sd on harvinainen risteilymuoto, josta ei
juuri ole olemassa tutkimusta. Ruotsin-

laivat ovat siis kansainvilisestikin kiin-
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toisa tapaus, jota kuitenkin myos voi-
daan vertailla muiden maiden ja aluei-
den laivamatkailuun.

Ruotsinlaivat eivit tiukasti tulki-
ten ole risteilyaluksia ja niilld matkus-
tamisessa on selkeitd eroja varsinaisiin
risteilyihin, joihin kansainvilinen tut-
kimus on keskittynyt. Ilmi6issd on kui-
tenkin myos yhteisid piirteitd. Ruotsin-
laivalla matkustamistakin voi luonneh-
tia ajatuksella liminaalitilasta, joka on ir-
rallaan niin ajastakuin paikastakinjajos-
sa arkiset siannot eivit pade. Samoin lai-
voihin on koko nykyaikaisen matkusta-
jalaivaliikenteen yli 60-vuotisen histo-
rian ajan liittynyt kokemus luksukses-
ta ja ajan myotd my06s luksuksen demo-
kratisoituminen, sen tuominen masso-
jen ulottuville.

Maija Mikikalli (2006) on verran-
nut 1930-luvun valtameriristeilijéiden
sekd vuonna 1938 Turun ja Tukholman
viliseen liikenteeseen valmistuneen
Bore II -aluksen tarjoamia tiloja ja ko-
kemuksia. Vaikka mittakaava ja matkan
kesto olivat Bore II:lla vaatimattomam-
pia kuin suurten merien risteilijoilld, ta-
voissa tarjota modernin luksuksen ko-
kemuksia ja esimerkiksi erotella eri mat-
kustajaryhmii toisistaan oli paljon sa-
maa. Ruotsinlaivoissa on myos fyysisi-
nd tiloina samankaltaisuutta pidempii
risteilyja tekevien alusten kanssa. Osin

samankaltaisuus johtuu siité, ettd samat

suomalaiset telakat ovat rakentaneet mo-
nia suuriaristeilyaluksia kansainviliseen
liikkenteeseen ja ruotsinlaivaliikenteen
suhde erityisesti suomalaiseen telakka-
teollisuuteen on ollutkiintedn vastavuo-
roinen (yleiskatsauksena risteilylaivojen
rakentamisen ja ruotsinlaivojen’ yhteyk-
siin 1960-luvulta alkaen ks. Peter 2020
sekd suomalaisesta telakkateollisuudes-
tajaristeilylaivojen rakentamisesta Id &
Peter 2017). Jotkin kansainvalisesti ris-
teilylaivoille levinneet rakenteelliset rat-
kaisut, kuten laivan keskelli kulkeva bu-
levardi, on otettu ensin kdytto6n ruot-
sinlaivoilla, eli jo mainituilla Siljan Sere-
nade- ja Symphony-laivoilla.
Kansainvilisessd risteilytutkimuk-
sessa on kiinnitetty paljon huomiota sii-
hen, miten laivoista itsessiin on tullut
kohteita ja samalla satamat, joissa vie-
raillaan, ovat muuttuneet toissijaisiksi
(Rink 2020, 393; Weaver 2005). Tami
on tyypillistd my6s ruotsinlaivoilla, var-
sinkin sellaisilla risteilyilld, joilta ei tar-
jota lainkaan pddsyd maihin. Toisaalta
erona Rinkin (2020) kuvailemiin, tiy-
sin suljettuihin risteilyihin on se, ett sa-
tamassa kuitenkin otetaan mukaan lisid
matkustajia, joten tdydellistd kuplautu-
mista ja ulkomaailmasta eristdaytymis-
td ei ruotsinlaivojen risteilyilld saavute-
ta, mahdollisesti teemaristeilyji lukuun
ottamatta. Ruotsin- ja Viron-laivoilla

1990-luvun loppupuolelta alkaen yleis-
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tyneitd teemaristeilyja on toistaiseksi
tutkittu varsin vihin (opinniytetdisti

ks. kuitenkin Silvennoinen 2010).

Koettu ja kuvattu ruotsinlaiva
tutkimuksen katveessa

Siind missd ruotsinlaivalla tyoskente-
lyd on tutkittu jonkin verran, matkus-
tajien kokemuksia koskeva tutkimus on
ollut varsin vahiistd. Oletettavasti ko-
kemuksissa on merkittdvid eroja kan-
sainvilisen risteilytutkimuksen kuvai-
lemiin matkustuskokemuksiin. Kun
varsinaisten risteilyalusten matkustajat
ovat tyypillisesti keski-ikiisid ja tulota-
soltaan keskiluokkaan tai ylempdi kes-
kiluokkaan kuuluvia pariskuntia (Berger
2004, 43), ruotsinlaivoja kansoittaa huo-
mattavasti monipuolisempi otos viestos-
td. Ruotsinlaivakokemuksista on kerit-
ty muistitietoaineistoa, mutta toistaisek-
sivain ruotsiksi.* Myos kokemusten ajal-
linen muutos, eli se, millaista matkusta-
minen on ollut eri vuosikymmenini, on
toistaiseksi tutkimatta, ja timén niko-
kulman tavoittamiseen muistitietoke-
ruu olisi erinomainen tutkimusmuoto.
Vaikka kokemukset laivamatkustami-
sesta ovat epdilemitti muuttuneet ajan
myo6td, ruotsinlaivoihin liittyy myos tie-
tynlaista nostalgiaa ja pysyvyyttd. Ku-
ten Tuomas Virjo (201S, 20) huomaut-

taa, risteilymatkustamisen konsepti syn-
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tyijo 1970-luvun alussaja on siitd saakka
sdilynyt varsin tunnistettavana.

Eri alojen tutkimuksissa ruotsinlai-
voja on kisitelty alkoholinkéytén paik-
kana (Térrénen & Maunu 2006) seki
kulutuksen nikokulmasta. Oskar Kork-
man (2006a ja 2006b) on tarkastellut
tutkimuksissaan, miten ruotsinlaiva oh-
jaa matkustajien kuluttamisen kiytan-
t6jd. Tutkimus on toteutettu etnografi-
sesti ja se keskittyy lapsiperheisiin lai-
vamatkustajina. Ruotsinlaivat nousevat
esiin myos tutkimuksissa, jotkakisittele-
vit suomalaisten lomamatkailun yleisty-
misti (esim. Anttila2013) jasiihen liitty-
vid erityisid ilmi6itd, kuten suomenruot-
salaisten kokemuksia matkustamisesta
Suomen ja Ruotsin vililli (Henriksson
& Osterlund-Pétzsch 2024). Ruotsin-
laivoilla tapahtuvaa vikivaltaa, joka on
jossain madrin ollut julkisen keskuste-
lunkohteena,’ ei ole toistaiseksi tutkittu.

My6s ruotsinlaivojen kulttuurinen
representaatio on kiytinnossa tutkima-
tonta aluetta, vaikkalaivat nousevat esiin
monenlaisessa suomalaisen ja suomen-
ruotsalaisen kulttuurin tutkimuksessa
kiintedni osana arkea ja vapaa-ajan viet-
toa.'® Esimerkiksi Mervi Tervon ja Juha
Ridanpiin (2016) tutkimuksessa suo-
malaisista rap-lyriikoista ruotsinlaivat
(ja Tallinnan-laivat) nidyttiytyvit kar-
nevalistisena tilana, jossa arkielimin ra-

joitukset eivit ole voimassa. Ruotsinlai-

vojen olemuksella tilana kahden maan
vililli on puolestaan erityinen merki-
tys ruotsinsuomalaisille. Laivaa on kay-
tetty kuvaamaan ruotsinsuomalaisten
identiteettid, jolle tirkeitd ovat molem-
mat maat (Pekkala 2007, 228). Ruotsin-
laivaansiltanaidentiteetin eri osien vilil-
14 on viitannut muun muassa ruotsalai-
nenKkirjailija Nina Wiha." Suomenruot-
salainen sarjakuvataitelija Edith Ham-
mar puolestaan tyostid teoksessaan Ho-
mo Line (2020) ruotsinlaivan kautta ul-
kopuolisuuden ja kuulumisen kaipuun
tunteita. Laivalla voi tuntea koti-ika-
vad kumpaakin maata kohtaan, vaikkei
kumpikaan niistd tuntuisi taysin kodil-
ta. Viitoskirjassaan toisen polven ruot-
sinsuomalaisen identiteetin rakentumi-
sesta Tuire Liimatainen (2022) kisitte-
lee laivamatkan kuvausten merkitystd
ruotsinsuomalaisten sosiaalisen median
sisallissd, mutta muuten timikin puoli
ruotsinlaivojen kulttuurisista merkityk-
sistd odottaa yhi tutkijaansa.

Helposti saatavilla oleva tutkimus-
aihe olisi ruotsinlaivojen kisittely
mediassa eri nikoékulmista, mutta tois-
taiseksi tillaista tutkimusta ei ole aina-
kaan kattavasti tehty. My6s laajemmin
kulttuurissa ja erimuotoisessa fiktiossa
runsaasti esiintyvid ruotsinlaivakuvauk-
sia on kisitelty huomattavan vihan. Eri-
tyisesti populaarikulttuurin kuvaukset

osaltaan myos vaikuttavat ruotsinlaiva-
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matkustuksen kokemiseen, ja kokemuk-
set laivoilta taas tarjoavat pinnan, johon
kulttuurisia kuvitelmia ja jaettuja kisi-
tyksid voidaan peilata. Ruotsinlaivojen
kulttuurisen merkityksen tutkimuksel-
le voikin 16ytad nikokulmia kansainvili-
sestd tutkimuksesta, jossa on tarkasteltu
sitd, miten risteilykokemukset syntyvit
medioituneesti erilaisten kulttuuristen
kuvien kehystimina (Lester 2011;2017).

Tulevia tutkimuskohteita

Kaikkea ruotsinlaivoihin liittyvdd on
syyta tutkia lisdd, mutta erityisen vihin
on tutkimusta matkustajien kokemuk-
sista. Matkustajakokemus on juuri se ni-
kokulma ruotsinlaivoihin, joka on suo-
malaisille laajimmin tuttu ja johon lihes
jokaisella on jonkinlainen kosketus. Ar-
kipdivdisyydestddn huolimatta, tai juuri
sen takia, matkustus ruotsinlaivoilla on
myos olennainen osa Suomen ja Ruot-
sin suhteita. Olemassa olevan tutkimus-
kirjallisuuden avulla hahmottuukin, mi-
ten titd aihetta voisilahted lihestymain.

Huomionarvoista on myds, ettad
vaikka laivakokemus on monessa mieles-
sd kulttuurisesti jaettu, kokemusten vi-
lilld on my®6s eroja. Nahdaksemme ruot-
sinlaivojen erityispiirteisiin kuuluukin,
ettd laiva on tietyssd mielessd kaikkien.
Se on Suomessa lihes jokaisen tuntema

ja erityisesti monien etelisuomalaisten
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kokema matkustuksen ja vapaa-ajanvie-
ton muoto, eriinlaista demokraattista
luksusta. Samalla kokemus ruotsinlai-
voista on my6s moninainen ja eriyty-
nyt. Esimerkiksi erilaisten vihemmisto-
jen tai marginalisoitujen ihmisryhmien
kokemus laivasta ei ole valttamatta ko-
vinkaan samanlainen kuin enemmisto-
jen, joita ajatellen laivat on suunniteltu.
Varsinkin siirtolaistausta ja suvun tai
perheen jakautuminen Ruotsiin ja Suo-
meen on voinut tehd laivoista erityisen
merkityksellisid paikkoja. Esimerkiksi
osaa Ruotsiin muuttaneiden Suomen ro-
manien lapsista on jopa kuvailtu "laival-
lakasvaneiksi” perheiden eliméntapaan
kuuluneen jatkuvan laivapendel6innin
takia (Tervonen & Jeskanen 2021, 234).
Seki ruotsinsuomalaisten etta suomen-
ruotsalaisten jaahvenanmaalaisten mer-
kitys ruotsinlaivaliikenteen kehityksen
kannalta on niin merkittiva, ettd heidan
kokemuksiaan laivoista olisi ensiarvoi-
sen tarkeda tarkastella. Laivoilla kohtaa-
vat myos muut kieli- ja kulttuurivihem-
mistot, jalaivat toimivat yhd yhtend maa-
hanmuuton véylistd. Samoin, vaikka lai-
vojen merkitys on erityisen suuri suo-
malaisten ja vihemmissd médrin ruot-
salaisten matkustuskokemuksissa, lai-
voillakulkee paljon my0s turisteja, jotka
vierailevat useissa [timeren alueen mais-
sa. Heidan kokemuksensa on epéilemit-

td erilainen kuin ruotsinlaivojen kulttuu-

risten kuvien ja kisitysten keskelld kas-
vaneiden ja elineiden.

Vaikka laivoilla tyoskentelyi on tut-
kittu jonkin verran, myos siitd 16ytyy
edelleen tutkittavaa. Erityisesti sellaiset
tyontekijaryhmit, joiden tyo ei ole perin-
teisessd mielessd merity6ti, ovat jadneet
tutkimuksen katveeseen. Niihin kuu-
luu esimerkiksi laivamatkailun kannalta
hyvin olennaisia ryhmii, kuten satamis-
sa tyoskentelevit laivasiivoojat tai laivo-
jen esiintyjat. Lisdksi jo olemassa ole-
vaa aineistoa voisi kdyttdd uudenlaiseen
tutkimukseen. Koska laivalla ty6sken-
telystd on keritty etnografista aineistoa
useilla vuosikymmenilld, ndiden aineis-
tojen uudelleenlukeminen mahdollistai-
si historiallisen tutkimuksen seki tyon-
tekijoiden kuvausten kiyttdmisen myos
matkustajien kokemusten jaljittimiseen.

Kisittelemdamme tutkimus on val-
taosin suomalaista ja ruotsalaista, eikd
ruotsinlaivailmiotd koskevaa tutkimus-
ta ole julkaistu englanniksi juuri lain-
kaan. Tama tarkoittaa sit3, ettd ruotsin-
laivat ovat kansainvilisessd tutkimus-
keskustelussa varsin tuntemattomia.
Erityisen risteilyilmion analyysilla voi-
sikin olla paljon annettavaa keskustelul-
le risteilymatkustuksen menneisyydesti
ja nykypdivistd. Kansainvilisessa tutki-
muskeskustelussa keskeisii teemoja ovat
my0s ymparistokriisi ja kysymys laiva-

matkustamisen vastuullisuudesta tule-
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vaisuudessa: tiassikin ruotsinlaivat ovat
hivenen erityinen tapaus, koska ne ovat
suomalaisille keskeinen ja ainakin tois-
taiseksildhes vilttimiton yhteys muual-

le Eurooppaan.
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torian dosentti ja toimii akatemiatutkijana
Suomen historian oppiaineessa Turun yli-
opistossa. Lisiksi hian johtaa Koneen Sdition
rahoittamaa hanketta Keiden kaupunki, jossa
tarkastellaan kaupunkitilan historiaa oikeu-
denmukaisuuden nikokulmasta, ja on mu-
kana Uppsalan yliopistosta johdetussa hank-
keessa Grinsforetagande: Finsk-svenska rela-
tioner och farjetrafikens flytande kopcentrum.

Riikka Taavetti on yhteiskuntahistorian do-
sentti ja tyoskentelee sukupuolentutkimuk-
sen yliopistonlehtorina Turun yliopistossa.
Hinen tutkimuksensakisittelevit seksuaali-
suuden historiaa, muistitietoa ja muistin po-
litiikkaa. Hén tyoskentelee tutkimushank-
keessa Cruising the Baltic Sea Nation, Gen-
der and Sexuality in pleasure-based ferry traf-
fic between Finland, Aland and Sweden (hank-
keen johtaja Katarina Mattsson, Sodert6rnin
yliopisto, rahoitus Ostersjostiftelsen 2023
2025).
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