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Parempi ohjeistus — vahemman pakkaus- ja tavara- ja henkilévahinkoja

Puutteellinen tai riittamaton pakkaus tai puutteelliset ja epaselvat pakkausmerkinnat ovat
hyvin usein syyna tavaran vaurioitumiseen sita kasiteltdessa. Tavaravahingot aiheuttavat
paitsi rahanmenetyksia yrityksille, usein myos henkilévahinkoja. Tyypillinen vahinkotilanne
lastaus- ja purkutilanteessa on tavaran putoaminen tai kaatuminen sita kasittelevan paalle.
Huono tai puutteellinen pakkaus voi lisdksi vaikeuttaa lastin kiinnittamista
lastinkuljetusyksikkoon tai kuljetusvalineeseen: kuorma-autoon tai rekkaan, laivaan tai
lentokoneeseen. Jos tavara ei ole kunnolla kiinnitetty ja tuettu, se paasee liikkkumaan
kuljetuksen aikana ja voi vaurioitua.

Iso osa suomalaisyritysten lahettamasta tavarasta on ns. projektilastia tai eri kokoista
kappaletavaraa. Tuotteiden koko voi vaihdella pienista komponenteista aina kokonaisiin
tuotantolinjoihin ja suurikokoisiin tyokoneisiin. Projektikuljetuksissa tuotevahingot ovat
erityisen hankalia, koska lahetys on aina valmistettu asiakkaan tarpeisiin. Vahingoittuneen
tuotteen tilalle tehdaan yleensa uusi. Valmistus voi vieda aikaa puolesta vuodesta vuoteen.
Seurannaisvaikutukset voivat olla isot, jos kuljetettava tavara on esimerkiksi
tuotantolaitokselle meneva laite tai sen varaosa, ja varaosan puuttumisen vuoksi
vastaanottajan toiminta keskeytyy.

Vienti- ja tuontitoimintaa harjoittavien suomalaisyritysten asiakkaat ovat ympari maailmaa.
Suomen maantieteellisen sijainnin vuoksi meilta vientiin lahteva ja meille tuontina tuleva
tavara kulkee yleensa aina joko meritse tai eri kuljetusmuotojen (maantie + meri, maantie +
lento) yhdistelmana eli multimodaalikuljetuksena. Tavaran pakkaaminen on aina viime
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kddessa lahettdjan vastuulla. Vienti- ja tuontiyritysten on siksi tarkea tuntea merikuljetuksen
aikaiset olosuhteet ja pakata ja suojata tuotteet niin, ettd ne kestdavat matkan rasitukset.
Vaikka lastinkuljetusyksikko, kuten kontti, on jo itsessdan erdanlainen tuotetta suojaava
pakkaus, useimmat meilta vientiin lahtevat tuotteet tarvitsevat merimatkan ajaksi
ympadrilleen erillisen kuljetuspakkauksen seka usein myos itse tuotteen ja
kuljetuspakkauksen tuennan ja kiinnittamisen lastinkuljetusyksikk6on. Esimerkki
meripakkausta vaativista tuotteista ovat kosteuden vuoksi vaurioituvat koneet, laitteet ja
niiden osat. Kuljetuspakkauksen tulee olla sellainen, etta se suojaa tuotetta tarvittaessa
useiden kuukausien ajan kuljetuksen, lastauskasittelyjen ja varastoinnin rasituksilta.
Pakkauksen tehtdva on suojata tuotetta myos kuumuudelta, kylmyydeltd, lampdtilan
vaihteluilta, auringonvalolta, kosteudelta ja myos mahdollisten varkauksien varalta.
Erityisesti trooppisten maiden satamissa saattaa olla huonosti varustetut varastot, jolloin voi
olla, ettd kontista puretut pakkaukset jatetdadn ulos saan armoille pitkaksikin aikaa. Hyva ja
tukeva pakkaus maksaa itsensa takaisin: vaurioita ei synny ja erilaiset reklamaatiot
vahenevit.

Taustaselvitys antoi tietoa meripakkausohjeen tueksi

MeriDiLogis-projektissa tehddan parhaillaan kdytannonlaheistd ohjeistusta
merikuljetuspakkaamisesta ja kontin lastaussuunnittelusta erityisesti pk-yritysten tarpeisiin.
Ohjeiden taustaksi tehtiin haastatteluihin ja olemassa oleviin dokumentteihin perustuva
selvitys vuodenvaihteessa 2021-2022. Haastatteluissa yrityksiltd kysyttiin mm. kuljetuksiin
liittyvasta riskienhallinnasta, nykyisestd merikuljetuspakkaus- ja
lastaussuunnitteluohjeistuksesta, yritysten kaytossa olevista lastaussuunnittelu- ja
kuormanvarmistusohjelmista tai -ohjelmistoista ja niiden toimivuudesta seka toiveista ja
tarpeista lastaussuunnittelu- ja meripakkausohjeistuksen sisdllolle ja toteutukselle.

Taustaselvityksen tuloksena selvisi, etta meripakkausohjeelle on suuri tarve, koska yritysten
olemassa oleva pakkaus- ja lastaussuunnitteluohjeistus on vaihtelevan tasoista. Osalla
yrityksista on tarkat ohjeet, osa taas on ulkoistanut varastointi- ja logistiikkatoimintojaan
sopimuskumppaneille ja luottaa heidan asiantuntemukseensa. Haastatteluissa nousi esiin,
etta lastin lahettdjien ja tuotteiden suunnittelijoiden ymmarrysta ja tietamysta
merikuljetuksen aikaisista olosuhteista ja niista johtuvista lastien suojaus- ja
kiinnitystarpeista on tarpeen lisata. Puutuvan ymmarryksen vuoksi tavaran lahettdja ei aina
osaa ottaa huomioon tavaran kiinnittamista kuljetusyksikkoon tai kuljetusvalineeseen (esim.
kiinnityskohdat puuttuvat kokonaan tai ne ovat kuljetuspakkauksen sisallad). Tuotetta
koskeva olennainen tieto, kuten tiedot tavaran painopisteesta ja/tai kasittely- ja nosto-
ohjeet, eivat aina vality ajoissa kuljetusketjun seuraavalle portaalle. Tama aiheuttaa
ylimaaraista tyota ja kiiretta, mika osaltaan altistaa vahingoille.

Tavoitteena selkedt ohjeet eri kayttijille
MeriDiLogis-projektissa meripakkaus- ja kontin lastaussuunnitteluohjeita tyostetaan

vaiheittain: sisdllon tuottamis-, palaute- ja kommentointivaiheet vuorottelevat. Projektin
ohjausryhma on toiminut tyon tukena ja on alusta asti aktiivisesti osallistunut ohjeiden
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sisdllon kommentointiin. Ohjausryhmassa ovat edustettuina kaikki keskeiset Suomessa
toimivat merivakuuttajat, yksi lastinkasittely-yritys, yksi Ro-Ro-varustamo,
logistiikkapalveluja tarjoava yritys, kaksi rahdinantajayritysta, yksi lastintarkastaja seka
Turun yliopiston ohella kahden muun korkeakoulun edustajat. Ohjeita ja niiden sisalt6a on
lisaksi esitelty Lastiturvallisuustyoryhmalle (LASTU). Ohjeiden sisaltoa esitellaan seuraavaksi
20.9.2022 jarjestettavassa LASTU-tapaamisessa.

Ohjeiden tekeminen on erinomainen esimerkki toimivasta yhteistyosta yritysten ja
korkeakoulujen valilla. On ollut ilo huomata, miten merikuljetusketjun eri osapuolet
keskustelevat kdaytannon asioista keskenaan ja jakavat tietoa. Korkeakoulut puolestaan
saavat yrityksiltad ajankohtaista tietoa, jota ne voivat hyddyntaa tutkimus- ja
koulutustoiminnassaan.

Kun ohjeiden sisaltd saadaan valmiiksi, ohjeita testataan kaytannossa ja kerataan palautetta
kayttajilta, etenkin vienti- ja tuontiyritysten kuljetuksia pakkaavilta ja lastaavilta. Ajatuksena
on, ettd ohjeistus voisi toimia perehdytys- ja tarkistusmateriaalina mm. pakkausta-,
varastointia, kontitusta ja lastin kasittelya tekevissa yrityksissa. Talla hetkelld varasto- ja
logistiikka-aloilla on iso vaihtuvuus etenkin padkaupunkiseudulla.

Testaus tullaan tekemaan vuoden 2023 aikana. Saadun palautteen pohjalta ohjeiden sisdltoa
kehitetdan ja muokataan.

Osallistu tyopajoihin ja vaikuta ohjeiden sisadlt6on

Meripakkausohjeen ja kontin lastaussuunnitteluohjeistuksen eri vaiheissa jarjestetaan
erilaisia toiminnallisia tyOpajoja, joissa ohjeita ja niiden sisdltoon liittyvia asioita kasitellaan.
Tilaisuuksiin pyritdan saamaan mahdollisimman kattavasti mukaan alan asiantuntijoita,
ohjeita ja ohjelmistoja omissa tyotehtavissaan kayttavia seka kuljetus-, pakkaus- ja
logistiikka-alan tutkimus- ja kehitystoimintaa tekevia.

Seuraavat tyopajat ovat tulossa syksylla 2022 — tervetuloa mukaan!

Lisatietoa: MeriDiLogis on Euroopan aluekehitysrahaston rahoittama kehittamishanke, jota
toteutetaan ajanjaksolla 1.11.2020-31.8.2023 (Hankekoodi: A76534). My6s Rauman
kaupunki osallistuu hankkeen rahoitukseen ja muilta osin hankkeen rahoituksesta vastaa
Turun yliopisto hankekoordinaattorina. Hankkeen tilaisuudet ovat osallistujille maksuttomia
ja tulokset ovat vapaasti kaytettavissa ja hyodynnettavissa.

Kirjoittaja FT Johanna Yliskylda-Peuralahti toimii projektipaallikkona Brahea-keskuksessa ja
on mukana toteuttamassa MeriDiLogis-hanketta.

Kategoriat: Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus

Asiasanat: meri, kuljetus, merenkulku, logistiikka, kontti, kuljetuspakkaus, lastaus, suojaus,
lastaussuunnittelu, ohje, ohjeistus, tydpaja, webinaari, Satakunta


https://www.logy.fi/logy/foorumitoiminta/kuljetusfoorumi/lastiturvallisuustyoryhma.html
https://sites.utu.fi/meridilogis/
https://www.utu.fi/fi/ihmiset/johanna-yliskyla-peuralahti
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