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Tutkin tdssd laadullisessa pro gradu -tutkimuksessa tamperelaisen polkupydriilijan
aikaansaamia verkkokeskusteluja. Polkupydriiliji latasi vuonna 2020 silloiseen Twitter-
palveluun, nykyiseen X:ién, kuvaamiaan videoita Tampereen kaupungin liikenteen
ongelmakohdista polkupyoriilijan ndkokulmasta.

Videot saivat aikaan paljon verkossa tapahtuvaa keskustelua, minkd vuoksi myds monet
suomalaiset mediat tekivét aiheesta verkkoartikkeleita, joiden myd&téd keskustelu laajeni uusille
verkkokeskustelualustoille. Tarkastelin verkkokeskusteluja Redditissd, Facebookissa ja Ilta-
Sanomien artikkelin kommentointiosiossa. Kyseiset keskustelut olivat sdvyltiddn
polarisoituneita. Niissd méaarittelemini litkenteenkéyttdjdryhmét solvasivat toisiaan.
Tarkastelin keskustelijoita ja keskusteluja tutkija Elina Vaahensalon méérittelemén
toiseuttavan verkkokeskusteluteorian avulla. Toiseuttavassa verkkokeskustelussa kéyttdjét
pyrkivit madrittiméin itsensd ja toiset joko "meihin" tai "heihin".

Madritteleméni ryhmdt, jotka osallistuivat keskusteluun, olivat autoilijat, polkupyoriilijat ja
kéavelijdt. Autoilijat ryhména toiseuttivat polkupyoriilijoitd ja pyordilyvideoita kuvannutta
pyoriilijad. Polkupyoriilijat puolestaan toiseuttivat autoilijoita, toisia polkupyoriilijoitd,
pyoriilyvideoita kuvannutta pyoriilijda ja kévelijoitd. Kévelijét taas toiseuttivat autoilijoita,
polkupyoréilijoitd ja pyordilyvideoita kuvannutta pyoréilijaa.

Verkkokeskusteluissa ilmeni monenlaisia toiseuttamisen muotoja. Néitd olivat esimerkiksi
huumoriin perustuva toiseuttaminen, joka nékyi ivallisina kommentteina, seki
miesndakokulman ensisijaisuuteen perustuva toiseuttaminen, jossa polkupyoriilijoitd leimattiin
alempiarvoisiksi miehiksi eli "spandex-pelleiksi".

Victim blaming -késitteeseen perustuvassa toiseuttamisessa syytettiin polkupyordilijoita
mahdollisista kolaritilanteista autoilijoiden kanssa, vaikka polkupyoriilijat olisivat
noudattaneet liikkennesdéntojd. Vikivallalla toiseuttamista ilmeni kommenteilla, joissa
oikeutettiin polkupyoréilijén tai polkupydriilijoiden paille ajamisella. Lisdksi havaitsin
arvoihin ja valta-asemaan perustuvaa toiseuttamista.

Polkupydriily on heréttdnyt, heréttdd ja tulee herdttiméaan keskustelua. Pyordilyyn liittyy
edelleen negatiivisia stereotypioita ja asenteita, jotka voivat vaikuttaa sithen, miten
polkupyoréilijoitd kohdellaan ja kuinka heiddn turvallisuudestaan huolehditaan liikenteessa.
Karjistetysti koetaan, ettd pyorélla ei ole arvoa, vaikka moni kaupunki pyrkii edistdmééan
pyoréilyd kulkumuotona.

Avainsanat: polkupyord, pyordily, sosiaalinen media, verkkokeskustelu, toiseuttaminen
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1 Johdanto

Kun polkupydériilijét litkkkuvat muun liikenteen lomassa, heréttda se drtymysté, kiukkua ja
jopa suoranaista vihaa heitd kohtaan. Toki pyordilij6illa on tdysi oikeus olla ldsna liikenteessd,
siind missd autoilijoilla ja kavelijoilld. Téassd tutkimuksessani kdyn lépi vuonna 2020
syntynyttd haastavaa, negatiivista ja polarisoitunutta verkkokeskustelua tamperelaisen
pyoriilijan kuvaamista videoista, joissa hin naytti ja havainnollisti Tampereen kaupungin

pyoréilyolosuhteiden ongelmakohtia pyorilld liikkujan ndkdkulmasta.

Verkkokeskustelua kiiytiin monissa eri verkkokeskusteluympristdissi- ja alustoilla. Afinensi
verkkokeskusteluissa antoivat kuulua autoilijat, pyordilijat ja niin ikddn kdvelijatkin.
Jokaisella tuntui olevan oma oikea mielipiteensd asiasta ja syytoksid ja herjauksia viljeltiin

lahes jokaisen liitkenteen kdyttdjén toimesta toisia kohtaan.

Videot jaettiin alun perin sosiaalisen median alustalla, Twitterissd, nykyisessd X:ssd. Ja
kyseiselld alustalla niin sanottu alkuperdinen keskustelu sai myds alkunsa. Videot ja niidet
aikaan saamat verkkokeskustelut saivat runsaasti huomiota niin paikallisesti kuin
valtakunnallisestikin. Useat suomalaiset uutismediat kirjoittivat aiheesta verkkoartikkeleita
tuoden aiheen laajan yleison tietoisuuteen. Videot ja verkkokeskustelut eivit siis jaddneet
pelkdstdain Tampereen seudun omaksi verkkomdélindksi. X:ssd kdydyt keskustelut ovat

kuitenkin hivinneet ja niitd ei ole endd ndhtdvissi.

Tadma ei kuitenkaan tarkoita, ettd keskustelun merkitys olisi haihtunut tyhjiin, silld X ei ole
ainoa alusta, jolla keskusteluja kdytiin. Vaikka keskustelut X:ssd ovatkin kadonneet, muilla
alustoilla kdydyt keskustelut ja niiden vaikutukset ovat edelleen olemassa. Onkin tirke&da
huomioida, ettd sosiaalisen median sisilto eldd ja levidd monilla eri alustoilla, ja aineiston
poistuminen yhdeltd alustalta ei valttamatta tarkoita koko keskustelun loppumista. Tama
korostaa sosiaalisen median dynaamisuutta ja sitd, kuinka tdrkedé on seurata ja ymmaértaa

keskustelun kehittymisté eri alustoilla.

Olen toiminut Tampereen kaupungin konserninhallinnon viestintdyksikdssd vuodesta 2018
lahtien viestintdasiantuntijana. Ty&tehtdviini kuuluu pédasiassa visuaalisen viestinnén parissa
tyoskentely. Poydélléni pyordhtdédkin runsaasti graafisen suunnittelun ja visuaalisen

toteutuksen projekteja.

Tehtdvani keskittyvét oleellisesti kaupungin viestinnédn visuaalisen ilmeen ylldpitdmiseen,

kehittdmiseen ja ohjeistamiseen. Tamé tarkoittaa sitd, ettd ohjaan parhaani mukaan myds



muita kaupungin sisdisid toimijoita materiaalien luomissa, niin ettd kaikki kaupungin
julkaisemat materiaalit noudattaisivat yhtendistd graafista linjaa ja viestisivét selkeésti ja
tehokkaasti haluttua viestid. Materiaalit saattavat olla esimerkiksi julisteita, videoita, esitteitd,

ja sosiaalisen median sisiltdja.

Projektini vaihtelevat pienisté viestintd- ja mainosmateriaalien luomisesta suurempiin
kaupungin brandin mainosprojekteihin. Tdma tarkoittaa, ettd minun tiytyy olla monipuolinen
osaaja, joka hallitsee sekd graafisen suunnittelun perusteet ettd ymmaértda strategisen
viestinnén tavoitteet. Olen my®os tiiviissad yhteisty0ssd muiden viestinnén ammattilaisten,
kuten markkinointiasiantuntijoiden, viestintdsuunnittelijoiden ja viestintdpdillikoiden, kanssa

varmistaakseni, ettd projektit etenevét sujuvasti ja tukevat kaupungin laajempia tavoitteita.

Yleisesti viestintdyksikkd on Tampereen kaupunkiorganisaation tirked tiedonvilityksen
solmukohta, joka pitdd kuntalaiset, asukkaat, pdattdjit ja sidosryhmaét ajan tasalla kaupungin
ajankohtaisista asioista. Viestintdyksikon tehtdvind on tukea Tampereen kaupungin strategian
toteutumista viestinnédn keinoin seké varmistaa, ettd kaupungin palvelut, suunnitelmat ja

padtokset ovat kaikkien saavutettavissa ja ymmarrettdvissa.

Viestintdyksikon tehtdviin kuuluu my6s vastata johdon ja koko tydyhteison viestinnéstd sekd
tarjota medialle niiden tarvitsemaansa tietoa. Yksikkdmme pyrkii jatkuvasti parantamaan
kaupungin viestintdkanavien siséltdd ja kehittdmédn sitd entistd houkuttelevammiksi ja
informatiivisemmiksi. Viestintdyksikko toimii myos aktiivisesti ulkoisen ja sisdisen

viestinnén ohjaamisessa ja tukemisessa kaupungin tasolla.

Viestintidyksikon avulla Tampereen kaupunki on aktiivinen sosiaalisen median kayttdjd. Me
viestintdyksikdsséd yritimme hyddyntéé erilaisia sosiaalisen median palveluja ja niiden
ominaisuuksia mahdollisimman tehokkaasti. Esimerkiksi Tampereen kaupungin
verkkosivujen ajankohtaissiséltdjd on helppo jakaa suoraan sosiaalisen median kanaviin
pikalinkeilld. Talld keinolla yritimme helpottaa tiedon levittamisti ja jakamista laajemmalle
yleisolle. Tampereen kaupunki kiyttié sosiaalista mediaa monipuolisesti tiedottamiseen,
markkinointiin, osallistumiseen ja yhteistydhon eri sidosryhmien kanssa. Viestintdyksikko
ylldpitdd useita eri kanavia, kuten koko Tampereen kaupungin nimissé toimivia niin sanottuja

vaakunakanavia Facebookissa, X:ssd, Instagramissa, YouTubessa ja LinkedIn-sivulla.



Niamai sosiaalisen median alustat ovat tiarkeitd viestintdkanavia, kun haluamme viestittaa
kuntalaisille kaupungin asioista. Néistd kolme alustaa on valjastettu pdivittdiseen viestintddn,

ja ne ovat Tampereen kaupungin Instagram, Facebook ja Twitter -tili, eli nykyinen X.

Seuraamme aktiivisesti alustoilla kdytivad keskustelua ja kommentointia. Vuonna 2020 kayty
polkupyoérédkeskustelu ndkyi myos viestintdyksikon tyodssd, ja seurasimme sitd ja sen
kehityskulkua tarkasti. Jo silloin yksikossimme huomioimme erilaiset osallistujat
keskustelussa ja heiddn vélisen kommunikaationsa. Tampereen kaupunki sai runsaasti
kritiikkid néissd keskusteluissa polkupyoréilijoiltd. Myds muita liikkenteen kayttdjid liittyi
mukaan, jotka puolestaan kritisoivat pyordilijoitd. Vaikka muistikuvani perustuukin omiin
havaintoihini, se toimi alkusysédyksend sille, miksi halusin syventyi tutkimaan aihetta
enemmain ja hertti kiinnostuksen ymmartid syvemmin, miten eri ryhmit osallistuvat
verkkokeskusteluun ja keitd ndmé ryhmat olivat. Lisdksi haluan saada vastauksia siihen,

millaisia vuorovaikutussuhteita eri keskustelijoiden vilille syntyi.

Totta kai harkitsin erilaisia vaihtoehtoja ja pohdinkin, olisiko ollut helpompaa ammentaa
tutkimusta tydeldmani ulkopuolelta, kuten esimerkiksi konsolipelaamisen ja lautapeleistd,
joita harrastan aktiivisesti. Markkinoille on tullut paljon yksin pelattavia lautapeleji, joita

voisi verrata konsolipelien yksinpelaamisen muotoihin.

Minua kiehtoo my0s digitaalisissa ympdaristdissd tapahtuva solidaarisuuden osoittaminen tai
tarve ilmaista myotétuntoa. Itselleni ajatus on vieras ja hieman karsastan sitd. Oma
nidkemykseni on, ettd se on hieman héiritsevdd. Esimerkkeja tistd ilmiosté olisi vaikkapa
Facebookin profiilikuvaan liitettdva teksti tai kuva. Vendjin aloitettua laajamittaisemman
hyokkéyksen Ukrainaan 24. helmikuuta 2022 sai ihmiset liittdm&én Ukrainan lipun véreja
profiilikuviinsa. Toinen tuoreempi esimerkki aiheesta tuli minulle vastaan Facebookissa
Pokemon Go Pori -ryhmissé, jossa mobiilipelid pelaavat henkilot keskustelevat asiasta. 2.
huhtikuuta 2024 Suomessa tapahtui jélleen surullinen ja traaginen kouluampuminen ja tdmén
vuoksi kyseisessd Facebook-ryhmissd nousi idea, kuinka Pokemon Go -mobiilipelissé
pelaajat voisivat jéttdd niin sanotuille "Pokemon saleille” kynttildin muotoisen Pokemon-

hahmon solidaarisuuden merkiksi.

Monesti myds vitsilld sanoin graduaiheeni utelijoille ja kyselijoille, ettd digitaalisen kulttuurin
opintoni mahdollistaisivat esimerkiksi virtuaalilemmikkien elinkaaren tutkimisen. Keriilen

paljon myds Legoja ja vinyylihahmoja, miké olisi voinut olla my6s hyvi aihe tutkittaessa



aikuisten leikkimisti ja sen ilmiditd. En kuitenkaan tarttunut téll4 kertaa ndihin aiheisiin,

mutta ehkd pdédsen vield jonakin pdivind lukemaan tutkimuksia néisté aiheista.

Kuitenkin tartuttuani ja syvennyttdni tdhin nykyiseen aiheeseen huomasin, ettd myos se avasi
laajan ja monipuolisen kentédn tutkimukselleni, mik& innosti minua entisestdan. Tdma avasi
uusia ndkokulmia, kiinnostavia teorioita ja antoi mahdollisuuden syventyé aiheeseen

perusteellisemmin, mikd on tiarkedd minun oman ammatillisen kehittymiseni kannalta.
1.1 Tutkimuksen tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Tutkimuksessani keskityn polkupyordilijan kuvaamien ja verkkoon lataamien videoiden
synnyttdimdan verkkokeskusteluun ja siitd esiin nouseviin havaintoihin tutkijan ndkdkulmasta.
Ensimmadisessd kisittelyluvussa pyrin avaamaan verkkokeskustelun alkuperia, eli
tarkastelemaan niité tekijoitd, jotka ovat johtaneet keskustelujen syntymiseen ja niiden

laajamittaiseen levidmiseen.

Vaikka tutkimuksessani keskityn pdédasiassa verkkokeskusteluun, sen luonteeseen ja

kommentoijiin, on olennaista avata myds niitd verkkoldhteitd, kuten verkkoartikkeleita ja
polkupyoriilijdn kuvaamia videoita, jotka ovat olleet keskeisessd roolissa. Samalla tutkin
tarkemmin polkupyoriilijan motiiveja videoiden jakamiselle. Pyrin titd kautta auttamaan

lukijaa hahmottamaan tapauksen kokonaiskuvan ja kontekstin.

Toisessa késittelyluvussa syvennyn kolmeen erilaiseen verkkokeskustelualustaan, joilla
tutkimani verkkokeskustelu on kdynyt vilkkaana. Samalla aloitan keskustelujen analysoinnin
ja médrittelen osallistujat, jotka ovat olleet aktiivisia verkkokeskusteluissa. Tulen myds
etsimédn vastauksia toiseuttavan verkkokeskusteluteorian avulla, mitkd ryhmat toiseuttivat
toisiaan. Lisdksi kdyn lépi keskustelujen erityispiirteitd ja yritdn 10ytda vastauksia siithen,
miten keskustelut mahdollisesti eroavat toisistaan eri alustoilla vai toistuuko niissé samat

teemat.

Kolmannessa kisittelyluvussa jatkan tutkimustani toiseuttavan verkkokeskusteluteorian
ndkokulmasta. Tdssd vaiheessa pyrin madritteleméidn kommenttien perusteella, millaisia
toiseuttavia muotoja verkkokeskusteluissa esiintyi. Keskityn tarkastelemaan kommentteja
syvillisemmin ja analysoimaan niiden sisdltod, jotta voisin tunnistaa toiseuttavia elementteja.
Tédmai vaihe tutkimuksessani on olennainen, silld se auttaa meitd ymmartdméén paremmin,
miten toiseuttava kieli ja kdyttdytyminen ilmenevit verkkokeskusteluissa ja miten ne

vaikuttavat keskustelun osapuolten vilisiin suhteisiin.



Viimeisessd luvussa kdyn lapi [0ytdméni havainnot, vastaukset ja johtopéétkoset. Lopuksi
arvioin omaa tydtdni ja sen herdttdmid ajatuksia. Lisdksi mietin jo jatkotutkimusehdotuksia,

jotka voisivat avata ovia uusille tutkimussuunnitelmille ja mahdollisuuksille.
Paitutkimuskysymkseni on:

Mitd huomioita Tampereella videoita kuvanneen polkupyoéréilijén aikaan saamista

verkkokeskusteluista voidaan tehdd?
Alatutkimuskysymykseni ovat:

Miten verkkokeskustelu sai alkunsa?
Ketkd verkkokeskustelua kiavivit?

Miten toiseuttava verkkokeskustelu ilmenee?
1.2 Aikaisempi tutkimus & tutkimusaineisto ja -metodit

Aikaisemmista tutkimuksista aiheeni ympdériltd ja sen ldhelti ei ole pulaa. Tutkielmaani
valitsin tarkasteluun monipuolisen joukon erilaisia tutkimuksia, jotka késittelivit
verkkokeskusteluja, sosiaalista mediaa, liikenteen historiaa seki digitaalista teknologiaa
apuna liikennetilanteissa. Ndiden tutkimuksien avulla pyrin tuomaan ja analysoimaan laajan
nékokulman omaan tutkimusaiheeseeni, mikd mahdollistavat syvillisen ymmaérryksen
litkenteestd, sen eri kulkuvilineisté ja miten se litkennekulttuuri ilmenee digitaalisissa

verkkokeskusteluympéristoissa.

Sosiaalisen median rooliin keskittyvét tutkimukset auttavat hahmottamaan, miten erilaiset
alustat ja vuorovaikutustavat vaikuttavat keskustelujen syntyyn ja levidmiseen verkossa.
Liikenteen historian tutkimukset puolestaan tarjoavat kontekstia sille, miten liikenne on
kehittynyt ja miten teknologiset innovaatiot ovat muokanneet litkkkumisen tapoja ja ihmisten

vilisid vuorovaikutuksia.

Ensimmadinen valitsemani tutkimus on Funestista Facebookkiin: Internetin kulttuurihistoria,
joka on julkaistu vuonna 2009. Teoksen ovat kirjoittaneet Petri Saarikoski, Jaakko Suominen,
Riikka Turtiainen ja Sari Ostman Turun yliopistosta. Tdmi teos antaa kattavan kuvan
internetin kehityksestd ja sen vaikutuksesta suomalaisten arkeen. Keskeisté tdssé
tutkimuksessa on verkko- ja sosiaalisen median merkityksen ymmartdminen nykypdivin

yhteiskunnassa sekéd niiden vaikutus ihmisten vuorovaikutukseen ja kulttuuriin.
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Toinen tutkimus, Sosiaalisen median lyhyt historia, on julkaistu vuonna 2013. Teos on
samoilta tutkijoilta ja tdydentdd ensimmaisté teosta syventdmailld sosiaalisen median
kehityksen ymmarrystéd. Teos tarkastelee erityisesti sosiaalisen median palveluiden kehitysta

Suomessa 2000-luvulla ja niiden vaikutusta tiedon jakamiseen ja yhteisollisyyteen.

Tutkijat Petri Saarikoski, Jaakko Suominen ja Elina Vaahensalo ovat avanneet teoksessaan
Digitaalisia kohtaamisia: Verkkokeskustelut BBS-purkeista sosiaaliseen mediaan
suomalaisten verkossa kiytyjen keskusteluiden historiaa 1980-luvulta ldhtien. Kirjassa
kdydéan lapi ja pohditaan verkkokeskustelujen herdttimaa huolta siitd, kuinka anonyymina on

verkossa helppo viljelld ja levittdd asiattomuuksia.

Turun yliopiston véitdskirjatutkija Elina Vaahensalo on tutkinut verkkokeskusteluja
kehittdménsi toiseuttavan verkkokeskusteluteoriansa avulla. Nojaudun itsekin
tutkimuksessani Vaahensalon teoriaan ja olen kdynyt ldpi esimerkiksi hénen tieteellisid
artikkeleitansa aiheesta. Ensimmadinen artikkeli, johon olen tutustunut, on julkaistu vuonna
2021 Media- ja viestintétieteellisen seuran Mevin julkaisemassa aikakauslehdessd nimelti
Media & viestintd. Artikkelin nimi on Samanlaista toiseuttamista, erilaisia toisia.
Toiseuttavan verkkokeskustelun muodot anonyymeissd suomenkielisissd
keskustelukulttuureissa. Toinen Vaahensalon artikkeli, josta minulle on ollut paljon hyotyi,
on julkaistu vuonna 2022 Lihikuva-lehdessd. Tamaé lehti on elokuva ja mediakulttuurin
tutkimukseen keskittyvéssé tieteellinen aikakauslehti. Artikkelin nimi on ”Uuniin siitd” —

Vikivaltainen ja toiseuttava verkkokeskustelu Ylilaudalla.

Koen ettd ndmai tutkimukset ovat merkittivia tyossini, koska ne tarjoavat tietoa ja nikokulmia
verkkokeskusteluihin ja sosiaaliseen mediaan. Tutkimukset ovat olennaisia aihealueita
tarkastelemani tutkimuskohteen luonteen vuoksi. Liséksi ne auttavat minua ymmaéartdméan
nykypdivén digitaalisen kulttuurin ilmigité ja niiden vaikutusta yhteiskuntaan ja ithmisten

véliseen vuorovaikutukseen ja kommunikointiin verkkoymparistoissé ja alustoilla.

Tiina Ménnisto-Funk on akatemiatutkija ja tekniikan historian dosentti. Hdn on tutkinut

katutilan ja liikenteen historiaa. Ndkokulmana hénelld on ollut erityisesti pyoriily ja kévely.

Esimerkiksi Ménnistd-Funk on tutkinut vuoden 2014 viitoskirjassaan materiaalisen kulttuurin
muutosta Suomessa 1880-luvulta 1940-luvulle. Hén tarkastelee kolmen kansainvélisen
teknologian, gramofonin, polkupyorén ja valokuvauksen, levidmisti ja niiden vaikutusta

paikallisiin ilmidihin.
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Kulkuvilineistd, joissa ei ole moottoreita on niukasti tietoa historiallisen tutkimuksen
lahteeksi, minkd vuoksi Méannistd-Funk on kayttinyt tutkimuksissaan laajaa valkokuva-

aineistoa liikenteen kirjon tarkasteluun ja avaamiseen. '

Olen kéyttdnyt oman tutkimukseni apunani Méannistd-Funkin tutkimuksia, erityisesti hénen ja
Timo Myllyntauksen toimittamaa Invisible Bicycle: Parallel Histories and Different
Timelines -kirjaa. Teos tarkastelee olemassa olevien historiallisten aikajonojen kautta
polkupyoérdilyn historiaa ja miten polkupy6rén ja polkupyoréilyn suosio on muuttunut ajan

myoOté ja miten se vaihtelee eri paikoissa.

Alun perin suunnitelmani oli keskittyd tutkimaan Twitterissd kdytyd keskustelua, mutta
valitettavasti suurin osa viestiketjuista on poistettu. Tima asetti eteeni haasteen, johon minun
tutkijana oli 16ydettiva ratkaisu. Pdétin etsid vaihtoehtoisia aineistoldhteitd, ja lopulta pdddyin
hy6dyntdméddn tutkimusaineistona verkkoartikkeleita ja niiden yhteydessi kdytyja
verkkokeskusteluja ja niiden kommentteja. Nama aineistoldydokset avasivat minulle uusia
mahdollisuuksia tutkimukselleni. Koen my®s, ettd timin myotd pystyin tutkimaan aihetta
myos laajemmin. Eli loppujen lopuksi haittaa ei ollut, vaikka alkuperiiset keskustelut ovat

havinneet bittiavaruuteen.

Kaikki kolme verkkokeskustelua, joita olen tutkinut, ovat saaneet alkunsa verkkoartikkeleista.
Tédma korostaa ndiden artikkelien keskeisté roolia keskustelun kdynnistdjind. Tutkimuksessani
olen erityisesti keskittynyt tarkastelemaan Redditissd, Facebookissa ja Iltalehden
verkkoartikkelin omassa kommentointiosissa kdytyd verkkokeskustelua. Nama alustat
tarjosivat laajan kattauksen julkista keskustelua ja tarpeeksi suuren otannan aiheesta ja
kommentoijista. Ndiden seikkojen avulla pystyin syvillisesti analysoimaan erilaisten
litkenteen kayttdjaryhmien nikemyksié ja ajatuksia aiheesta. Télld monipuolisella

ldahestymistavalla pyrin luomaan kokonaisvaltaisen kuvan aiheesta.

Tutkimuksessani laajennan nékokulmaani hyddyntéen liikenne- ja viestintévirasto Traficomin
eri raportteja. Koen néiden raporttien olevan ddrimmaéisen hyodyllisid, silld ne tarjoavat

syvillistd tietoa suomalaisten liikkumistottumuksista ja liikennemuotojen kaytosta.

! Ménnistd-Funk, 10.1.2024



12

Keskityn erityisesti niihin osioihin, joissa késitelldan polkupyordilyd ja sen roolia osana
suomalaisten pdivittéistd liikkkumista. Toivon tdmén auttavan minua ymmaértiméan laajemmin

polkupyoérdilyn asemaa suomalaisessa litkennejérjestelméassa.

Kéytdn apunani myds Tampereen pyoriliikenteen kehittimisohjelmaa. Tdma ohjelma tarjoaa
tietoa siitd, miten Tampereen kaupunki pyrkii edistimaén polkupyoriilyd ja kestavaa
litkkkumista alueellaan. Listaan ohjelman tavoitteita ja toimenpiteitd heijastellen niitd muihin
kayttamiini tutkimuksiin ja muihin aineistoihin. Kehittimisohjelman avulla pystyn tuomaan

paikallista ndkdkulmaa Tampereen alueelta.

Harri Jalonen tarkastelee vuonna 2014 julkaistussa keskustelupaperissaan negatiivisia
tuntemuksia sosiaalisessa mediassa. Hanen analyysinsé keskittyy sosiaalisen median kohujen
anatomiaan, ja hin hahmottelee paperissaan kahdeksan elementin muodostamaa rakennetta,

jonka avulla niitd kohuja voidaan ymmirt4a paremmin. >

Jalonen nostaa esille merkittdvén seikan siitd, ettd negatiivisen informaation ja kielteisten
kokemusten jakamiseen tarvitaan usein vahva motivaatio, joka saa ihmiset tarttumaan
nidppdimistoon ja ilmaisemaan tuntemuksiaan verkossa. Tdma voi liittyd syvaan
tunnesidokseen aiheeseen tai haluun vaikuttaa ja heréttéd keskustelua térkeisté asioista.
Lisdksi hin korostaa, ettd negatiivisilla tunteilla on taipumus ryopyté, mika voi johtaa
laajempiin keskustelun ja reaktion aaltoihin verkossa, kun ihmiset reagoivat toistensa

tunneilmaisuihin.

Toinen olennainen huomio liittyy globaalin ja lokaalin vuorotteluun sosiaalisessa mediassa
kaytavassd keskustelussa. Vaikka keskustelunaiheet voivat olla maailmanlaajuisia, niiden
kisittely tapahtuu usein yksildllisen, paikallisen kokemuksen kautta. Yksilolliset kokemukset
ja ndkdkulmat rikastuttavat keskustelua ja antavat sille paikallista merkitysti. Lisdksi
negatiiviset kokemukset voivat synnyttié epélineaarisia tapahtumaketjuja verkkoalustoilla,
mika voi johtaa odottamattomiin seurauksiin ja reaktioihin keskustelussa. Tdma korostaa,
kuinka monimutkainen ja dynaaminen sosiaalinen media voi olla, kun ihmisten tunteet ja

kokemukset kohtaavat virtuaalisessa tilassa.

Anonymiteetin rooli negatiivisten tunteiden jakamisen kynnyksen alentajana on erittdin

merkittdvd. Anonyymius antaa ihmisille vapauden ilmaista itsedén avoimemmin ja jopa

2 Jalonen 2014, 154-158
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provosoivammin, mika voi lisdtd negatiivisten viestien médrié sosiaalisessa mediassa.
Jalonen mainitsee myds, etté tietyt yksilot ovat alttiimpia ilmaisemaan negatiivisia tunteita

kuin toiset, ja tdima voi vaikuttaa sithen, miten ndmaé tunteet levidvét verkossa.

Lisidksi hén pohtii, kuinka sosiaalisessa mediassa muodostuva negatiivinen kierre voi olla
enemmain kuin osiensa summa. Tapaukset voivat saada eldméédnsd omia ulottuvuuksiaan ja
laajentua odottamattomiin suuntiin, luoden haasteita niiden hallinnalle ja vaikuttaen yhteison

dynamiikkaan verkossa.

Tampereen kaupunki ja Tampereen Infra Oy tuottavat kuitenkin palveluja ja tuotteita, joita
asiakkaat, tdssd tapauksessa polkupyordilijat, kayttdvat. Néin ollen polkupyordilijan
kokemukset ja tuntemukset kaupungin liikenneinfrastruktuurista ja pyordilyolosuhteista ovat
merkittivid, ja niiden jakaminen sosiaalisessa mediassa voi olla osa aktiivista

kansalaisvaikuttamista ja kaupunkikehityksen muovaamista.

Jalosen esittimét kahdeksan kohtaa heréttédvit minussa kriittistd pohdintaa, ja pyrin
soveltamaan niitd valikoiden omaan tutkimukseeni — ikddn kuin poimien kuuluisat rusinat
pullasta. Vaikka Jalosen tutkimuksen fokus saattaa olla enemmankin yritystuotteissa ja niiden
ympdrilld kdytdvassd keskustelussa, nden niissé silti yhtymékohtia omaan aiheeseeni. Ndiden
valittujen kohtien ja ajatusten avulla pyrin selventdmaién ja tukemaan polkupyoréilijan

motiiveja ladata kuvaaminaan videoita sosiaaliseen mediaan.

Omaa analyysiani polkupyoriilijéiden motiiveista jakaa videoita sosiaalisessa mediassa
vahvistan Eteld-Korean tutkijoiden, Joohyun Kimin, Sangkeun Parkin ja Uichin Leen, vuoden
2020 tutkimusartikkelin pohjalta. Heidén tutkimuksensa, Dashcam Witness: Video Sharing
Motives and Privacy Concerns Across Different Nations, tarjoaa tutkimukseni kannalta
tarkedd tietoa siitd, mitd motiiveja eri maissa on jakaa kojelautakameroilla kuvattuja videoita
verkossa. Tutkijoiden havainnot heijastavat osuvasti my0s polkupyordilijan kiyttdytymista

videoita jakaessaan.

Tutkin polkupyordilyvideoiden aikaan saamaa verkkokeskustelua Elina Vaahensalon
kehittdmén toiseuttavan verkkokeskusteluteorian avulla. Vaahensalo on perehtynyt
verkkokeskusteluihin ja luonut teorian, joka keskittyy verkossa tapahtuvaan
vuorovaikutukseen ja identiteettipuheeseen. Toiseuttava verkkokeskustelu ilmenee verkossa

pyrkimyksend joidenkin ihmisjoukkojen tai -ryhmien toiseuttamiseen. Tdma voi ilmeti
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esimerkiksi julkisen alustan kdytdssd tiettyjen ryhmien eristdmiseen tai leimaamiseen

ulkopuolisiksi.

Vaahensalo korostaa, ettd toiseuttaminen on erityisen yleistd anonyymeissi
verkkokeskusteluissa, joissa henkildllisyys on piilotettu.® On kuitenkin tirke#dd huomata, etti
toiseuttaminen voi ilmetd myos verkkokeskusteluissa, joissa osallistujat kayttidvit omia
nimiddn ja profiilikuviaan. Vaikka anonyymiyden puute saattaa vaikuttaa keskustelun sivyyn
ja avoimuuteen, toiseuttavia elementtejd voi silti ilmetd, kun ryhmaét pyrkivét mééritteleméén,

kuka kuuluu "meihin" ja kuka jdi "heidédn" ulkopuolelle.

Niin ollen tutkimuksessani tarkastelen myos tétd ndkdkulmaa ja sen vaikutusta
polkupyoréilyvideoita kasitteleviin verkkokeskusteluihin. Ymmaértdmalla toiseuttamisen
verkkokeskusteluteoriaa pyrin saamaan syvemmaén késityksen siitd, miten eri ryhmét ja

yksilot vuorovaikuttavat ja kommunikoivat verkossa.

Tutkimukseni on pddasiassa laadullista tutkimusta, mika tarkoittaa, ettd pyrin syventymién
aineistoon ja sen tulkintaan, jotta voisin 10ytda siitd sddannonmukaisuuksia ja yhteyksia
aiempaan tutkimukseen. Keskittyesséni aineiston jdrjestelyyn ja analyysiin tavoitteenani on
16ytdd vastauksia tutkimuskysymyksiini. Pertti Alasuutari teoksessaan Laadullinen tutkimus
2.0 korostaa merkitystulkintojen tekemisen ja arvoitusten ratkaisemisen keskeisté roolia

laadullisessa tutkimuksessa.*

Tiedostan, ettd laadullisessa tutkimuksessa oleellista on pyrkid ymmartdmaéan ilmioita
syvillisesti ja monipuolisesti, jotta voin tutkijana luoda merkityksellisié tulkintoja aineistosta.
Tadma prosessi vaatii minulta tutkijana herkkyytté ja ennen kaikkea avoimuutta erilaisten
nékokulmien ja tulkintojen kohtaamiseen. Samalla on tirkedd tunnistaa tutkimuksen konteksti

ja sen vaikutus saamieni tulosten tulkintaan.

Kun sovellan Alasuutarin korostamaa ldhestymistapaa omaan tutkimukseeni, pyrin
tarkastelemaan aineistoa monipuolisesti ja tekemién siitd merkityksellisié johtopadtoksia.
Niéin voin syventdd ymmarrystini tutkimusaiheestani ja tuottaa mahdollisesti uutta tietoa
tutkimuskentille. Laadullinen tutkimus tarjoaa mahdollisuuden sukeltaa tutkimieni ilmididen

monipuolisuuteen ja tuoda esiin niiden syvempid merkityksia.

3 Vaahensalo 2021, 1-6
4 Alasuutari 2001, 41



15

1.3 Tutkimuseettiset kysymykset

Kaikki kerddméni tutkimusaineistot ovat julkisia ja ne ovat vapaasti luettavissa verkossa. En
ole kysynyt esimerkiksi verkkokeskustelujen kommenttien kirjoittajilta lupaa, koska
kommenttien ja keskustelijoiden suuren méarén vuoksi, minun olisi ollut mahdoton ottaa
yhteyttéd heihin kaikkiin. Kun tutkimani keskustelut ja kommentit ovat julkaistu ja ldhetetty
virallisten tilien yhteyteen, oletan niiden kirjoittajien ja kommentoijien tienneen, ettd heidén

kirjoituksensa ovat kaikkien luettavissa ja nihtivissi verkossa.’

Néama huomioni tukevat asiaa, ettd aineistonani kédyttdmét kommentit ja keskustelut eivit ole
luvanvaraisia ja olen voinut timéan vuoksi kéyttdd niitd vapaasti. Kommenttisitaatit ovet
kuitenkin paikannettavissa palveluista. En ole kiinnostunut verkkokeskusteluun osallistuneista
kenestdkdan yksityishenkilond. Minua kiinnostaa vain keskustelujen kommentit ja niiden

luonne.

Tutkijana minulle on tirkedd syventyé siihen, miten toiseuttaminen nékyy
verkkokeskusteluissa. Ilman suoria lainauksia verkkokeskusteluista olisi vaikeaa hahmottaa
tdmén ilmidn monimuotoisuutta. Kommenttien siteerauksissa viittaan ainoastaan siithen
verkkokeskustelufoorumiin, josta kyseinen kommentti on perdisin, silld haluan suojella
kuitenkin kommentoijien yksityisyyttd ja vilttdé tarpeetonta altistumista. En tuo esille
kommentoijien nimid, nimimerkkejd tai kommenttien tarkkoja ajankohtia, jotta tutkimukseni

pysyy neutraalina ja objektiivisena néiltd osin.

Tutkimuksessani polkupyoréilyvideoiden julkaisijan nimi esiintyy verkkoartikkeleiden
otsikoissa, sisilloissd ja suorissa lainauksissa verkkokeskusteluista. Kuitenkin omassa
tekstissdni viittaan hdaneen yksinkertaisesti polkupydriilijand. Haluan keskittyé itse ilmion
tarkasteluun ilman ennakko-odotuksia tai ennakkoluuloja, joita polkupyoriilijan identifiointi

voisi vahvistaa liikaa.

Minun tdytyy tiedostaa oma subjektiivisuuteni aiheen suhteen. Tyoni puolesta olen padssyt ja
joutunut seuraamaan keskustelua lahietdisyydeltd. Keskustelun sidvy herdtti myos minussa
kielteisid tunteita, mutta pyrin kuitenkin olemaan mahdollisimman objektiivinen. On
olennaista tunnistaa, miten omat kokemukset ja taustani voivat vaikuttaa tulkintaani

kisiteltaviastd atheesta.

5 Ostman & Turtiainen 2016, 69
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Esimerkiksi itse ajelen autolla kaupungeissa, kuten Tampereella, mutta asun maaseudulla,
missd liikkenne on rauhallisempaa. Omien kokemusteni perusteella en ole esimerkiksi
kohdannut negatiivisia tilanteita pyoréilijdiden kanssa tai saanut vastaavaa kokemusta.
Pikemminkin voin sanoa kokevani rattiraivoa muita autoilijoita kohtaan liikenteessé

litkkuessani.

On kuitenkin tarkedd huomioida, ettd omalla ajotyylilléni kaupungeissa kuten Tampereella
saatan aiheuttaa negatiivisia tuntemuksia pyorailijoissd, vaikka ndma tuntemukset eivit
vélittyisikd&n minulle suoraan autoon. Téma pohdinta auttaa minua ymmartdmaén, miten
omat kokemukseni ja ndkdkulmani voivat vaikuttaa tutkimukseni tuloksiin ja tulkintoihin.
Lisidksi se ohjaa minua pyrkiméin objektiivisuuteen ja tarkastelemaan aihetta monipuolisesti

eri ndkokulmista.
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2 Verkkokeskustelun alku

Téssd luvussa pyrin syventymién niihin syihin ja taustoihin, jotka ovat saaneet aikaan
erilaisia verkkokeskusteluja polkupydriilijin kuvaamien videoiden ympdérilld ja pohjalta.
Tarkoitukseni on my0s analysoida nditd videoita ja niihin liittyvié artikkeleita syvillisesti,
jotta voisin tunnistaa ne motiivit, jotka ovat kannustaneet polkupyoréilijaa nauhoittamaan ja
jakamaan videoita sosiaalisessa mediassa. Kdyn tédssé késittelyluvussa hieman lépi myds
polkupyoérdilyn historiaa ja nykytilaa Suomessa ja Tampereen alueella, jotta lukija saa

kattavan késityksen taustasta.

Heindkuussa 2020 erds miespuolinen tamperelainen polkupyoréilijd herétti laajaa huomiota
julkaisemalla joukon kuvaamiaan polkupyoréilyvideoita sosiaalisen median palveluun
Twitteriin, nykyiseltd nimeltdén X. Videoissaan hdan dokumentoi pyordilyddan Tampereella ja
havainnollisti liikenteen ongelmakohtia polkupydréilijan ndkokulmasta. Videoilta on
néhtivissd ja kuultavissa, kuinka polkupydriiliji kommunikoi autoilijoiden kanssa melko

roisisti.

Verkkoon ladattujen videoiden ympdrilld kdynnistyi laajoja verkkokeskusteluja, joissa
keskusteltiin ja kommentoitiin hyvinkin polarisoituneesti tilanteista, jotka ovat nihtavilla

kuvatuissa videoissa. Tulen seuraavissa késittelyluvuissa analysoimaan nditd keskusteluja.

Vaikka alkuperdisid videoita ja niihin liittyvid viestiketjuja ei endd 16ydy Twitteristi tai
nykyisestd X:std, kahdessa MTV Uutisten videoartikkelissa alkuperdisistd videoita on vield
nédhtivissé ja katsottavissa. Lisdksi [ltalehden uutisartikkeli siséltdd yhden polkupyoéréilijan

kuvaaman videon.

Koska videoita voi vield katsella uutisartikkeleista, ensin tarkastelen néitd artikkeleita
yleisesti: milloin ne on julkaistu. Sitten syvennyn niiden sisiltoon ja kdyn 1dpi, mitd
erityispiirteitd tai nakokulmia ne siséltdvét. Vasta timén jilkeen siirryn avaamaan itse

videoita ja analysoimaan niiden sisiltod tarkemmin.

Pyrin siihen, ettd tillainen ldhestymistapa mahdollistaa kokonaisvaltaisen kidsityksen aiheesta

ja antaa tilaa niin artikkelien kuin videoidenkin sisdllon syvillisemmalle ymmaértédmiselle.
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2.1 Pyoraily ennen ja nyt

Akatemiatutkija ja tekniikan historian dosentti Tiina Méannistd-Funkin viitoskirjassa
keskitytdén erityisesti 1920- ja 1930-lukujen aineistoon, jossa polkupyorin merkitys
kulkuvélineend Suomessa nousee esiin vahvasti. Ménnistd-Funk nostaa esille kuinka monet
aikakauden kayttdjdt ovat kokeneet polkupyoréilyn korvaavan kévelyn kulkumuotona ja
kuinka pyoriily on helpottanut liikkkumista merkittévésti. Erityisesti maaseudulla
polkupyorélld ja aktiivisella yhdistystoiminnalla oli mydnteinen yhteisvaikutus, miké vaikutti
polkupydrin suosion kasvuun. Ménnist6-Funk mainitsee kuinka, muistitieto korostaa
erityisesti tansseja ja muita yhteisdtapahtumia tirkeimpiné polkupyordilyn motiiveina, vaikka
polkupyorda kaytettiinkin usein my0s arkisempiin tarkoituksiin, kuten tyo- ja
kauppamatkoihin. Ménnisto-Funk nostaa myos esille sen, kuinka polkupydré nautti suurta
arvostusta koko hinen tarkastelemallaan ajanjaksolla. Hin korostaa, kuinka merkittdvaa oli
huomata yksi erityinen jatkuva teema muistitiedossa. Teema oli unelma omasta
polkupyoréstd, mutta ndma haaveet jiivit kuitenkin toteutumatta. Vaikka polkupydri oli

vakiintunut yleiseksi kulkuneuvoksi, monilla ei ollutkaan mahdollisuutta hankkia sit.°

Tapani Mauranen on tutkinut Tampereen polkupyorirekisterid, joka on sdilynyt vuosilta
1919-1952. 1920-luvulla rekisterdityjen pyorien maddrd Tampereella kohosi verrattuna 1910-
lukuun. Tilanne jatkui samana tuolla vuosikymmenelle, poikkeuksena vuosi 1920, jolloin
rekisterdinneissé oli ndhtdvissd huippu. Ensimméiisen maailmansodan jdlkeen rekisterdintien
madra laski tasaisesti, saavuttaen matalimman tasonsa vuonna 1932. Kuitenkin vuodesta 1932
vuoteen 1937 rekisterdintien méara kasvoi huomattavasti, lahes nelinkertaistuen vuoden 1928
lukuihin verrattuna. Tdmén jilkeen rekisterdintien maédré laski hieman seuraavina vuosina,
mutta nousi jélleen vuonna 1940 uuteen huippuun. Téhén nousuun vaikuttivat seké sotatilan
aiheuttama auto- ja hevoskannan viheneminen etti evakoiden tuomat polkupyoriat. Mauranen
toteaa, ettd 1920-luvun lopulla eniten polkupydrié rekisterdivét tyoldiset ja myds vuonna 1938
he muodostivat yli puolet uusien pyodrien omistajista. Tilastot osoittavat, ettd vuonna 1914
noin kuudella prosentilla tamperelaisista oli polkupyord, kun taas 1920-luvulla luku kasvoi

noin 15 prosenttiin ja 1930-luvulla jopa noin 30 prosenttiin. Voidaan todetakkin tdmén olleen

¢ Ménnisté-Funk 2014, 53-54
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merkittdva osuus, silld 1930-luvun lopulla arviolta vain joka kuudennella suomalaisella oli

polkupyora.’

Voin havaita merkittivan muutoksen polkupyoréilyn suosiossa Tampereella siirryttdessa
2020-luvulle. Tama kehitys on osaltaan selitettdvissd henkildautojen yleistymiselld
arkipdividisend kulkumuotona. Vertaileminen 1930-luvun ja 2020-luvun vililld voi olla
haasteellista monien tekijoiden muuttuessa ajan mydtd, mutta se antaa kuitenkin suuntaa siité,
miten polkupydriilyn suosio on laskenut ja samalla sen arvostus kulkumuotona toisten

litkenteen kayttéjien silmissé.

Liikenne- ja viestintdministerid Traficom julkaisi vuonna 2021 tietoa kulkutapaosuudesta
valtakunnallisesti ja eri alueilla. Tdmai antaa arvokasta tietoa siitd, miten eri litkkennemuotojen

suosio on muuttunut eri alueilla (kaavio 1).%

Liikkumistottumukset vaihtelivat merkittivisti eri puolilla Suomea. Helsingin seudulla,
joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyordilyn osuus péivittdisistd matkoista oli korkein, kattavuuden
ollessa 52 prosenttia. Mielenkiintoisesti, Helsingin seutu oli my0s ainoa alue, jolla
henkildautojen osuus péivittdisistd matkoista oli alle 50 prosenttia. Erityisesti Helsingissa
kévelyn suosio oli kasvanut. Kévellen suoritettiin jopa 30 prosenttia helsinkildisten
paivittdisistd matkoista vuonna 2021. Joukkoliikenteen suosio oli myds merkittdvad
Helsingissé, vaikka sen osuus oli hieman laskenutkin muutamalla prosenttiyksikolld. Muilla
kaupunkialueilla joukkoliikenteen kéyttdaste ei kuitenkaan ylittdnyt kymmenen prosentin

rajaa.’

Kun tarkastellaan Tampereen seudun litkennemuotojen prosenttiosuuksia, on eroja néhtivissé
Helsingin alueeseen. Tilastot osoittavat, ettd henkildautojen kéyttd on hallitseva
litkkennemuoto, kattaen yli puolet, noin 55 prosenttia, kaikista matkoista. Vaikka henkildautot
ovat vallitseva litkkkumismuoto, on kiinnostavaa huomata, ettd jalankulku ja pyoridily yhteensa
kattavat ldhes kolmasosan, noin 33 prosenttia, kaikista matkoista. Erityisesti jalankulun osuus
on merkittdvd, ollen 26 prosenttia, miké viittaa siihen, ettd kévely suositumpi liikkumistapa

verrattuna pyoriilyyn. Py6riilyn osuus matkoista on noin 7 prosenttia. '

7 Mauranen 2007, 117, 138-141, Kuva 1988, 152
8 Tieto.Traficom 8.9.2021

9 Ibid

19 Ibid
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Pyoréilyn suosio oli merkittdvdd Oulussa vuonna 2021, missd pyoréilijoiden osuus
paivittiisistd matkoista oli yli 17 prosenttia. Vastaavasti Jyviskyldssi, Joensuussa ja Porissa
pyoridily muodosti yli 10 prosenttia kaikkien asukkaiden kuljetuksista. Tampereen seudulla
py®riilyn suosio ei ylli samaan tasoon kuin niissi muissa kaupungeissa'!. Vaikka

pyoriliikenteen madrét ovat kasvaneet hieman enemmin suhteessa Tampereen vikiluvun

kasvuun. '?
s S S
Iti-Uusimas 68,0 188 75 [k .
Kajaani 685 204 18 ,.
Pijit-Hame 66,1 235 58 EH |
Pori 65,4 19 109 Y |
Turun seutu 59,8 23,4 85 se [
Joensuu 587 237 118 31 .
Oulun seutu 56,6 197 17.6 37 .
Tampereen seutu 552 26 7,3 91 .
Helsingin seutu 46,1 295 7 153 [ |

0 20 20 60 80 100

Kaavio 1. Kaavio nayttaa kulkutapojen osuudet kaupunkiseutujen vuorokausittaisista matkoista
vuonna 2021. Ensimmainen tumman sininen varipalkki kuvastaa henkil6autoilua ja oranssi kuvastaa
jalankulunosuutta. Harmaa nayttaa pyorailyn osuuden ja keltainen kertoo joukkoliikenteen. Viimeinen
vaalean sininen osuus osoittaa muuta kulkutapaa. Kaavion tiedot ovat Trafimocista.'®

Tiina Ménnisto-Funk mainitsee kirjassaan Invisible Bicycle: Parallel Histories and Different
Timelines SMIDSY -ilmion, joka lyhenteena tarkoittaa englanninkielistd lausetta "Sorry mate,

I didn’t see you" eli suomennettuna "Anteeksi kaveri, en ndhnyt sinua." Tdma lause on

! Tieto. Traficom 8.9.2021
12 Tampereen pyoriilyliikenteen kehittimisohjelma 2030 12.9.2022
13 Tieto.Traficom 8.9.2021
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yleinen autoilijoiden suusta kuultuna pyoriilijoille torméysten tai 1dhelti piti -tilanteiden
jilkeen'®. Olen 16ytinyt tutkimusaineistostani tihén liittyvin hyvid suomenkielisid

kommentteja, jotka avaavat ilmioté entisestéén.

Jo ihan sen takia , ettd autosta vaan ei nde kaikkia kulmia mistd nda kahelit eteen
paukkaa .Laittakaa ny joku roti niin ei tarvitse lukea niin montaa pyordilijan
kuolinilmoitusta ku ny .'°

Se on paha viittdd olleensa oikeassa haudassa. Ei tarvi paahtaa tdysilld ja voi
ennakoida ite myds puolin ja toisin. Kaikkea ei nie autosta ku kuolleita kulmia
enemmin ku pyorailijalla'®

Molemmissa osapuolissa on vikoja mutta monesti huomaa etti pyordilijé tulee
miljoonaa, niin kovaa kuin péddsee jopa kaupunkialueella ja olettaa ettd autoilija
aina niikee. Jos kiy niin ett ei niie nii aina on mukamas pelkistii autolijan syy.!”

Kommentin mukaan osasyynd mahdollisiin kolaritilanteisiin on se, etti autoista ei nde kaikkia
kulmia, joista pyordilijét voivat tulla. Tima viittaa ajoneuvojen kuolleisiin kulmiin, joista
nékyvyys on rajoittunut. Mannisto-Funk lisdd myos, ettd joissakin tilanteissa pyoréilijét
néyttivit kuitenkin liian nikyvilti ja liian helposti huomattavilta.'® Téhénkin tilanteeseen

aineistoista 10ytyi hyvid kommentteja havainnollistamaan tatd viitetta.

Ja néitd ndkee tadlld Lansi-Suomessa monta kertaa péivissd. Tullaan autotielld
nopeampaa kuin sdénnot sallivat autoille ja véistdmisvelvollisuuksista ei ole
mitdin tietoa. '

Juuri ndin, yhteispelilld, tilanteen mukaan. Thmettelen kuitenkin, miksi hullunlailla
'kilpatreenaavat' saavat yleensi ajaa autoliikenteen seassa. Miksi he eivét mene
radoille harjoittelemaan. Ei tuolla liikenteessd saisi ralliautoiluakaan harjoittaa.
TyOmatkapyordilijat ym. on asia tdysin erikseen. Turhan moni vaan taitaa yhdistia
sen 'aamu- ja iltatreeninsd' tydmatkaan. Landella taas ndkee usein, melkein
poikkeuksetta, ettd ndma 'treenaajat’ ajavat vierekkdin. Onko heilld kuulokkeet
korvilla vai miksi pitdd huutaa toisillensa niin, ettd 200 m: n pdéhén talon pihalle
kuuluu yksityiskohtaisesti puhe? Sitten ei mydskéddn kuulla, ettd auto tulee takaa
ja olisi menossa ohi. Ajetaan vaan jopa kolme rinnakkain ja useampi peréssa.
Pyord on kulkuvéline kuten autokin ja hyvi sellainen, mutta siithenkin pitéisi
ehdottomasti sddtdd nopeusrajoitus, miké ei ole se, kuinka kovaa pyorén saa
kulkemaan.?’

14 Minnist6-Funk 2019, 1

15 Kommentti [lta-Sanomien uutisen verkkokeskustelusta 22.7.2020

16 Kommentti Iltalehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
7 Tbid

18 Minnisté-Funk 2019, 1

19 Kommentti [lta-Sanomien uutisen verkkokeskustelusta 22.7.2020

20 Kommentti [1talehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
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Vuonna 2013 BBC:n "Future" -kolumnissaan Tom Stafford véittdd, ettd autoilijat eivét vihaa
pyoriilijoitd vain siksi, ettd he ovat drsyttdvii, vaan siksi, ettd he loukkaavat tien moraalista

jérjestysti olemalla vain paikalla.?!

Vaikka pydoriilijét ja pyordily drsyttavét, toinen toisensa jélkeen suuret eurooppalaiset
kaupungit ovat julistaneet polkupydréilyn edistimisen yhdeksi tydkaluksi liikenteen ruuhkien,

ilmansaasteiden ja terveysongelmien torjunnassa®’.

My®6s Suomen pyrkimyksend on luoda edellytykset kestdvimpien kulkumuotojen
valitsemiselle, erityisesti kaupunkialueilla. Tiiviissd kaupunkiympdristossé jalankulun,
pyordilyn ja joukkoliikenteen mahdollisuudet ovat suotuisammat verrattuna hajautuneeseen
yhdyskuntarakenteeseen. Kun véesto keskittyy suuriin kaupunkialueisiin, erityisesti tiiviiseen
yhdyskuntarakenteeseen, odotetaan liikkumistapojen dynamiikan siirtyvén véhitellen pois

henkildautojen kiytosti ja kohti kestivimpid vaihtoehtoja.?

Niéin on tehnyt my6s Tampereen kaupunki. Vuonna 2022 julkaistussa Tampereen
pyordilyliikenteen kehittdmisohjelma 2030 -esityksesséd, vuonna 2022 toiminut Tampereen
kaupungin Pormestari Anna-Kaisa Ikonen nostaa esille kuinka kaupungin strategiassa on
toivottu tulevaisuuden olevan Tampereella turvallinen, vetovoimainen, eldvé ja kestdva.
Pyoriilyn edistiminen kaupungissa on merkittédvi keino ndiden tavoitteiden

saavuttamisessa.>*

Tampereella on vankka pyrkimys kehittyd Euroopan mittapuulla houkuttelevaksi
pyoriilykaupungiksi, jossa pyordily on turvallista, sujuvaa ja houkuttelevaa ja miellyttavéaa
kaikkina vuodenaikoina. Kaupungin tavoitteena on kasvattaa pydrdmatkojen maédraa

kaksinkertaiseksi nykyisesti vuoteen 2030 mennessi.

Koronapandemia ja kasvanut kiinnostus hyvinvointiin seké pyordilyyn luovat suotuisan
ympériston pyordliikenteen edistdmiselle. Tulevaisuudessa yhd useammat kaupunkilaiset

saattavat hyddyntdd sahkopyorié tai lasten kuljetukseen soveltuvia laatikkopyorié

2 Stafford 12.2.2013

22 Ménnistd-Funk 2019, 1

2 Tieto.Traficom 8.9.2021

24 Tampereen pyoériilyliikenteen kehittimisohjelma 2030 12.9.2022
% ibid
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litkkkumisessaan. Erilaiset tavarapyorit tarjoavat vahdpadstoisid vaihtoehtoja

kaupunkilogistiikalle ja yritystoiminnalle.?

Tampereen kaupunki linjaa pyoréliikenteen kehittdmisohjelmassa kuusi syytd miksi
pyoriilylitkennettd tulisi edistdd kaupungissa. Ensimmdiisend pyoriily on hyvéksi terveydella
ja edistdd hyvinvointia. Pelkdstddn litkkumattomuuden kustannuksien arvio Tampereella on
noin 190 miljoonaa euroa vuodessa. 30 minuutin mahdollinen tydmatkapyoridily paivassa
tayttéisi viikoittaisen litkuntasuosituksen. Toiseksi pyordily on padstotontd. Kaupungin
asukkaiden hiilidioksidipdéstoistd 30 prosenttia aiheutuu tieliikenteestd. Kolmanneksi
pyoréilyn kerrotaan tuovan sdéstdjd koko yhteiskunnalle Euroopan unionin alueella. Jokainen
pyordilty kilometri tuottaa 0,18 euroa, kun ajaminen omalla outolla aiheuttaa kustannuksia

0,11 euron verran ajettua kilometri& kohden.?’

Neljéntend kohtana mainitaan kuinka pyoréilyliikenteen lisddntyessa lisddntyy myos
pyoréilyn turvallisuus. Tdssd on oleellisena se, ettéd litkenneympéristd on sellainen, ettd se
ohjaa liikenteessa liikkkuvia kdyttdytymédn liikennesddntdjen mukaan ja muita kunnioittaen.
Viidentend kohtana mainitaan pyordilyn olevan tasa-arvoista. Tétéd perustellaan sillé, ettd
turvallinen ja laadukas ympaéristd pyordilylle laajentaa erityisesti lasten ja nuorten, mutta
myos idkkdiden elinympéristdd. Tdman mahdollistaa itsendisen litkkumisen. Lisdksi pyordily
on edullinen tapa liikkkua. Kuudentena ja viimeisend kohtana mainitaan pydriliikenteen
tilatehokkuus. Pyordilykaistan vélityskyky on miltei kaksi kertaa suurempi verrattuna
autokaistaan. Tdman vuoksi pyordily olisi tilatehokas kulkumuoto. Lisdksi yhden

henkildauton pysikéintitilaan mahtuisi noin kymmenen polkupyoria.

Esimerkiksi Suomessa tehdyisté alle viiden kilometrin mittaisista matkoista huomattava osa
toteutuu henkildautolla, joka on yleinen kulkuviline myds lyhyilld 1-2 kilometrin matkoilla.
Péivittdin tehddin noin 2,8 miljoonaa alle viiden kilometrin mittaista henkildautomatkaa,
joista merkittdvé osa voisi olla toteutettavissa kdvellen, pyoriillen tai joukkoliikenteelld.
Traficomin kyselyyn vastanneiden mukaan véhintdéin 40 prosenttia ndistd lyhyistd matkoista
olisi korvattavissa kestavilld vaihtoehdoilla, kuten jo edelld mainituilla liikkumisen
muodoilla. Eli kdvellen, pyordillen tai joukkoliikenteelld. On myds todettu, ettd kdvellen ja

pyoriillen tehtdvien matkojen mahdollisuuksia ei vélttdmatta tunnisteta tdysin. Tdméan vuoksi

26 Tampereen pyoriilyliikenteen kehittimisohjelma 2030 12.9.2022
27 Ibid
2 Ibid
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litkkkumisen ohjaamisen ja kdvelyn sekd pyoréliikenteen olosuhteiden parantamisen kautta
entistd useampi matka voisi olla korvattavissa kestévilla liikkumismuodoilla. Lisdksi kdvellen
ja pyordillen on mahdollista toteuttaa myds yli viiden kilometrin mittaisia matkoja, erityisesti
sdahkoavusteisten polkupyorien yleistyessd. Ndin ollen kdvelyn ja pydréliikenteen potentiaali

on valtava, eiki se rajoitu pelkistéin alle viiden kilometrin matkoihin.?’

Traficom on julkaissut 6.2.2024 tilannekuva siitd, kuinka kévely ja pyorailyliikenne ovat
osana liitkennejérjestelméd Suomessa. Tilannekuvassa mainitaankin pyordilyliikenteen

nykyisid puutteita ja kehittimistarpeita.”

Tietoisuus kestévistid liikkkumisesta on viime vuosikymmenind kasvanut, mutta silti
yhdyskuntarakenteen ja liikennejérjestelmén kehityksessé on ollut vahva painotus autoiluun.
Kivelyé ja pyordilyéd ei ole aiemmin huomioitu riittdvisti osana litkennejérjestelméd, mikd on

johtanut epdoptimaalisiin ratkaisuihin liikenneympiristoissi. !

Ongelmana on ollut my®ds se, ettd kévely ja pyoréily ndhd4én monin paikoin enemmén
litkunnan kuin litkenteen muotoina. Témé asenne on heijastunut ndiden kulkumuotojen
aliarvostukseen liikennejérjestelmén kehittdmisessd. Kuitenkin viime vuosina erityisesti
kaupunkiseuduilla on alettu ymmartii kévelyn ja pyordilyn merkitys keskeisind osina

litkennejirjestelmia. >

Suurilla kaupunkiseuduilla onkin ryhdytty tasapainottamaan liikennejérjestelméé aiempaa
paremmin. Turvallisen, toimivan ja luotettavan liikennejérjestelmén saavuttaminen edellyttda
kuitenkin laajaa panostusta kdvely- ja pyordilyolosuhteiden kehittdimiseen. Tdma tarkoittaa
investointeja infrastruktuuriin, kuten parempiin kevyen liikenteen viyliin ja suojateihin, sekd
suunnittelua, joka ottaa huomioon kévelijit ja pyordilijdt tasavertaisina liikkujina autoilijoiden

rinnalla.??

Kestdvén liikkkumisen edistaiminen edellyttdd kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa, joka huomioi
kaikki liikkujaryhmit ja tarjoaa turvallisia ja houkuttelevia vaihtoehtoja autoilulle. Kévely- ja
pyoréilyolosuhteiden parantaminen ei ole vain terveyden ja ympdriston kannalta térkedd, vaan

se my®s edistéd kaikkien liikenneturvallisuutta ja litkennejirjestelmin tehokkuutta.>*

29 Tieto.Traficom 6.2.2024
30 Tbid
31 Tbid
32 Ibid
33 Ibid
34 Ibid
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Mainnistd-Funk nostaa kuitenkin esille, kuinka téllaisesta pyordilyliikenteen kehityksesta
kaikki eivit ole yhtd mieltd. Joissakin julkisissa keskusteluissa polkupyoré ja polkupydriily
on muodostunut synonyymiksi tietyille poliittisille tai kulttuurisille identiteeteille. Tata

tapahtuu polkupyoriilyn edistdmistd kannattavien ja vastustavien nikemyksissi.*

Vuoden 2024 ensimmaéisessd Tampereen kaupungin valtuuston kokouksessa Hiedanrannan
kaupunginosan kaavaehdotus heritti keskustelua ja erityisesti siind esitettyjen autojen
pysédkointimahdollisuuksien toteuttamisesta. Alueelle suunniteltiin pysékointihallia, jonka
sijoittaminen satojen metrien padhdn asuintaloista aiheutti erilaisia ndkemyksia ja

kysymyksia. >

Keskustan valtuutettu Jouni Ovaska nosti omassa puheenvuorossaan esiin, kuinka aluetta
mainostaessa tulisi ottaa huomioon se asia, etteivit sinne muuttaisi autoa tarvitsevat ihmiset.
Perussuomalaisten valtuutettu Lassi Kaleva nosti esille perheendidit ja kuinka he joutuisivat
kdvelemddn parkkihallista lasten ja kauppakassien kanssa kotiin. Tampereen kaupungin
apulaispormestari ja SDP:n valtuutettu Pekka Salmi totesi, ettei ole tarkoituksena rakentaa

autotonta asuinaluetta.’’
2.2 Artikkelit, uutiset ja videot

Harri Jalonen ja Laura Heinonen nostavat esille kirjassa Negatiiviset tunteet positiivinen
bisnes, kuinka sosiaalinen media ruokkii omalta osaltaan kansalaisyhteiskunnan kehitysté ja
se antaa mahdollisuuksia kansalaisliikkeille. Ndma liikkeet hyodyntavét sosiaalisen median

tarjoamaa mahdollisuutta esittdi sisiltji, jotka puhuttelevat.>®

Media toimii merkittdvéni ldhteend useille aihepiireille ja herdttdd vilkasta keskustelua
verkkoympiristdssd. Ajankohtaiset uutiset ja ohjelmat erityisesti nousevat keskustelunaiheiksi
sosiaalisessa mediassa®®. Kuitenkin téirked huomio on, ettd vuorovaikutus tapahtuu myos
toiseen suuntaan, kuten tutkimani verkkouutisartikkelit sen osoittavat. Perinteinen
journalistinen media hakee ja nostaa esille uutisaiheita suoraan sosiaalisen median julkisista

keskusteluista.

35 Ménnistd-Funk 2019, 1

36 Aamulehti.fi 29.1.2024

37 Tampereen kaupungin valtuuston kokous 29.1.2024
38 Jalonen & Heinonen 2016, 178

39 Laaksonen, Matikainen & Tikka 2013, 473
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Jaakko Suominen tuo esiin samaa mielenkiintoista ilmiota teoksessaan Digitaalisia
kohtaamisia: Verkkokeskustelut BBS-purkeista sosiaaliseen mediaan johdannossa. Hén avaa
kuinka perinteinen media on alkanut hyddyntdméén verkkoa aiheiden kerddmisessd. Lehdet
ovat ottaneet kdyttoon erilaisia verkon keskustelupalstoja tietoldhteindén, miké antaa heille
uudenlaisen kanavan ja mahdollisuuden ammentaa sisdltod lukijoilleen. Tamé kertoo siité,
kuinka verkko on tullut olennaiseksi osaksi journalismin ja tiedonvalityksen prosesseja, ja

miten perinteiset ja digitaaliset mediat ovat entisti tiiviimmin kietoutuneet yhteen.*’

Viliverronen avaa teoksessaan Journalismi murroksessa kiinnostavan nikokulman sithen,
miksi perinteiset mediatalot ovat alkaneet hyddyntdd verkkoa aiheiden kerddamisessd. Hian
kuvaa, kuinka journalismi on nykyédn vahvasti kaupallista ja lehtitalot sekd muut
mediayritykset painostavat toimituksiaan tavoittelemaan entistd suurempia ja nopeampia
voittoja. Median alalla vallitseva kilpailu on kérjistynyt uusien medianmuotojen myoti, ja
tama asettaa merkittdvid taloudellisia paineita perinteisille mediayrityksille. Télld muutoksella
on ollut laajoja vaikutuksia journalismin luonteeseen ja kéyténtoihin. Néin ollen verkosta on

tullut olennainen osa uutisaiheiden ja sisillon kerddmisti perinteisissi medioissa.*!

Verkko avaa lukuisia ovia ja mahdollisuuksia ymmaértdd yleison kiinnostuksen kohteita.
Seuraamalla verkkosivustojen kavijdmaérid ja kdyttaytymistd, voidaan havaita selvésti, mitkd
uutiset herdttdvit suurinta kiinnostusta. Tdma antaa arvokasta tietoa siitd, millaiset sisallot
resonoivat yleison kanssa ja auttaa tehokkaasti kohdentamaan mainoksia. Liséksi ndiden
tietojen perusteella voidaan tehdé paédtelmia siitd, mitkd jutut ovat taloudellisesti kannattavia
ja millaisia julkaisuja kannattaa tuottaa enemmén. Verkon analytiikka tarjoaa siis arvokasta

tietoa liiketoiminnan strategiseen suunnitteluun ja piitoksentekoon. **

Esimerkiksi Iltalehti on julkaissut 22. heindkuuta 2020 omaan Facebook-sydtteeseensd 58
uutispostausta, jotka vievit iltalehti.fi-sivustolle. Polkupydriilyvideoista kertovaa postausta
on kommentoitu 711 kertaa. Seuraavaksi eniten kommentteja on saanut uutinen, jonka otsikko
on: Afgaanitytto tappoi kaksi talibania, jotka olivat murhanneet hinen vanhempansa. Télla on

kommentteja 590 kappaletta.*

40 Saarikoski, Suominen & Vaahensalo 2019, 29
41 Viliverronen 2009, 13

42 Viliverronen 2009, 24

43 Iltalehden Facebook -sivu 22.7.2020
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On huomionarvoista, ettd mediatalot ovat havainneet polkupyorikeskustelun houkuttelevaksi
ja néin ollen tuottavaksi aiheeksi. Erityisen mielenkiintoista on, ettd laajasti tunnetut julkaisut
kuten Iltasanomat, Iltalehti, MTV Uutiset ja Yle ovat omistaneet valtakunnalliset artikkelit
talle aiheelle, vaikka kyseinen tapahtuma keskittyy voimakkaasti vain Tampereen kaupungin
polkupyoérdilyyn ja litkennekulttuuriin. Télld voidaan osoittaa, ettd polkupydriilyyn liittyvit

keskustelut ja tapahtumat voivat saada laajaa huomiota ja kiinnostusta yli alueellisten rajojen.

Tamperelainen-lehti on julkaissut nettiartikkelinsa 21.7.2020%*. Iltasanomat*® ja Iltalehti*®
ovat julkaisseet omat nettiartikkelinsa 22.7.2020. Iltalehden artikkelia on péivitetty
seuraavana vuonna 27.5.2021. MTV uutiset on julkaissut aiheesta kaksi nettiartikkelia*’ myds
22.7.2020. Yle on julkaissut nettiartikkelin vasta 11.8.2020%. Artikkelit, joiden tekstien
seassa on mainoksia, on julkaistu hyvin lyhyelld aikavalilld verrattuna Ylen artikkeliin. Ja

MTYV uutiset on kokenut aiheen niin myyvéksi, ettd artikkeleita on tehty kaksi.

Koska en voi tarkastella X:ssd kédytya keskustelua, tdytyy minun vain tutkijana olettaa
keskustelun olleen runsasta aiheen ympdrilld. Oletukseni tueksi voin kuitenkin nostaa
artikkelien otsikot, joissa viitataan polkupyoréilijén videoihin ja niiden herdttiméain

keskusteluun ja jopa raivoon somessa.

Tamperelaisen otsikko on Tamperelaispyordilijin video herdittdid keskustelua sosiaalisessa
mediassa, ajaa vauhdilla suojatielle ja kddntyvin auton eteen — "Harvat toimivat, suorat ja

turvalliset piitkdit poistetaan kdiytostd tai niille rakennetaan kerrostalo”. *’

Etusivu / Paikalliset

Tamperelaispyoriilijan video herittia keskustelua
sosiaalisessa mediassa, ajaa vauhdilla suojatielle ja
kaantyvin auton eteen — "Harvat toimivat, suorat
ja turvalliset pitkit poistetaan kiytosti tai niille
rakennetaan kerrostalo”

Kuva 1. Ruutukaappaus Tamperelaisen nettiartikkelin otsikosta 21.7.2020.

4 Tamperelainen 21.7.2020

4 Tlta-Sanomat 22.7.2020

46 Jltalehti 22.7.2020

47 MTV uutiset 22.7.2020. Kello 6.07 ja 19.52
* Yle.fi 11.8.2020

4 Tamperelainen 21.7.2020
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Iltasanomien otsikko on "Hurja video néyttdid, kuinka pyord sujahtaa suoraan auton eteen

risteyksessd — nyt puhuu videon kuvannut Joonas: Halusin heriittid keskustelua”.>°

TAMPEREEN SEUTU

Hurja video nayttaa, kuinka pyora
sujahtaa suoraan auton eteen
risteyksessa - nyt puhuu videon
kuvannut Joonas: Halusin herattaa
keskustelua

Turvallista liikenneinfrastruktuuria tarvitaan eri kulkuvilineilld
liikkuvilla ihmisille. Liikenneturvan toimitusiohtaia muistuttaa.

Kuva 2. Ruutukaappaus llta-Sanomien nettiartikkelin otsikosta 22.7.2020. Kuvassa nakyy myos
ingressi.

Iltalehti on kdyttinyt otsikkonaan seuraavaa Tamperelaispyérdilijin videoista kohu: Poliisi

katsoi autoilijan rikkeen viihdiseksi, autoilija teki rikosilmoituksen.”!

KOTIMAA []

Tamperelaispyorailijan videoista kohu: Poliisi
katsoi autoilijan rikkeen vahaiseksi, autoilija
teki rikosilmoituksen

Tamperelaispyorailijan videot ovat olleet poliisitutkinnassa. Poliisi ei
katsonut autoilijan riketta syyttajalle viemisen arvoiseksi.

Kuva 3. Ruutukaappaus lltalehden nettiartikkelin otsikosta 22.7.2020. Kuvassa ndkyy myos ingressi.

MTYV uutisten kaksi otsikkoa ovat Tamperelaisen Joonaksen provosoivat pyordilyvideot

herdttdvdt raivoa somessa — "Jos ei voi téotdtd, tiytyy huutaa" ja Joonaksen provosoivat

30 [lta-Sanomat 22.7.2020
31 Tltalehti 22.7.2020



pyordilijavideot vaaratilanteista nostivat dldikdn — Pyordliitto kommentoi niitd MTV:lle:

"Mikdi léihti kéiyntiin, ei ole mitenkdicin rakentavaa".”’

Tamperelaisen Joonaksen provosoivat
pyoradilyvideot herattavat raivoa somessa - "Jos
ei voi tootata, taytyy huutaa"

Tamperelainen Joonas Olli on joutunut myrskyn silmédan julkaisemistaan pyérailyvideoista — nama hyvalla

Kuva 4. Ruutukaappaus MTV Uutisten ensimmaisen nettiartikkelin otsikosta 22.7.2020. Kuvassa
nakyy myos artikkelin yhteydessa olevan videon aloitusruutu.

Joonaksen provosoivat pyorailijavideot
vaaratilanteista nostivat dlakan — Pyoraliitto
kommentoi niita MTV:lle: "Mika lahti kayntiin, ei
ole mitenkaan rakentavaa"

Kuva 5. Ruutukaappaus MTV Uutisten toisesta nettiartikkelin otsikosta 22.7.2020.

Ylen artikkelin otsikko on Tampere rakennutti ensiavun lihelle pyérdtien, joka on tdynnd

vaaranpaikkoja — aktiivipyérdilijdn video herdtti heti: "Liikennemerkit siirretddn pois

pyordtielti” >’

2 MTV uutiset 22.7.2020. Kello 6.07 ja 19.52
33 Yle.fi 11.8.2020
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Pyoratiet ja -kaistat

Tampere rakennutti ensiavun lahelle
pyoratien, joka on taynna
vaaranpaikkoja - aktiivipyordilijan
video heridtti heti: "Liikennemerkit
siirretdan pois pyoratielta”

Tamperelaisen Joonas Ollin pyordilyvideot ovat herattaneet
aiemminkin huomiota.

Kuva 6. Ruutukaappaus YLEn nettiartikkelin otsikosta 11.8.2020. Kuvassa nakyy myds ingressi.

Ensimmaéisessé otsikossa Tamperelainen kertoo, kuinka pyoréilijd ajaa suoraan kohti
kadntyvid autoa ja suojatietd, mika nostaa esiin keskustelua liikenneturvallisuudesta.
Pydriilijd puhuu suorien ja turvallisten pydréilyreittien puolesta, ja huomauttaa niiden
puutteista. Tama otsikko osoittaa, miten polkupydriilijé toi esiin omia kokemuksiaan ja

huolenaiheitaan liikenteesta.

Iltasanomien otsikko kuvastaa videon dramaattisuutta ja pyordilijan halua heréttaa
keskustelua. Videon kuvannut polkupyoriilija ikdén kuin astuu esiin, kertoen miksi hén paatti
jakaa videon. Han halusi herittdd keskustelua ja kiinnittdd huomiota liikenneturvallisuuden

ongelmiin, ja tima otsikko heijastaa hinen pyrkimyksidan.

Iltalehden uutinen on ainoa, jota on pdivitetty ja se ndkyy myo0s otsikossa. Siind nostetaan
esille oikeusprosessi, joka alkoi polkupyoréilijdn videoiden seurauksena. Poliisi arvioi
autoilijan rikkeen vdhdiseksi. Tdma otsikko tuo esiin oikeudellisen jélkipelin, joka syntyi

videoiden seurauksena.

MTYV Uutisten otsikot heijastavat polkupyordilijdn videoiden herdttiméaa reaktiota somessa.
Ne kertovat raivosta ja dldkéstd, joita videot aiheuttivat, seki siitd, miten keskustelu eteni.
Pydriliiton kommentit heijastavat pyrkimystd kdynnistdd rakentavampaa keskustelua ja

ratkaisuja litkkenneturvallisuuden parantamiseksi.

Ylen artikkeli kertoo kaupungin toimenpiteisté videon heréttdmén keskustelun seurauksena.
Tampere rakennutti ensiavun ldhelle vaaralliseksi koettua pyoritietd, ja tima osoittaa, miten
polkupyoréilijan video vaikutti konkreettisesti kaupungin toimiin liikenteen turvallisuuden

parantamiseksi.
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Tamperelaisen artikkeli on ainoa, jossa ei ole videota aiheesta otsikon ja ingressin jilkeen.
Artikkelin lopussa kuitenkin mainitaan, ettd videon voi katsoa Twitter-upotuksesta. Video ei
kuitenkaan ole endd katsottavissa. Kyseinen artikkeli on myds ainoa, jossa on kdytetty hyvin

yleistd arkistovalokuvaa polkupyorista.

Iltalehden, Iltasanomien ja MTV uutisten ensimmadisessi artikkelissa on kaytetty
polkupyoréilijan kuvaamia videoita visuaalisina elementteind. MTV uutisten toisessa
artikkelissa on pidempi video, joka on noin 13 minuuttia pitkd. Téssd videossa toimittaja

haastattelee pydréilyasiantuntijaa ja he kayvit ldpi polkupyoréilijin kuvaamia videoita.

Ylen artikkelissa on kéytetty kahta videota. En voi tietdd, ettd onko ensimmadinen video
polkupyoréilijan kuvaama vai onko se Ylen toimituksen kuvaama video. Toinen video on
sijoitettu tekstin véliin ja sen on kuvannut polkupydriilija. Se kdy ilmi, siité ettd

polkupyoréilijé aloittaa videon kuvaamalla omia kasvoja.

Artikkeleista ainoa, johon ei ole haastateltu tai saatu pyordilijin kommentteja, on MTV
uutisten toinen julkaisu, jossa on mukana 13 minuutin video. Kaikissa muissa
nettiartikkeleissa kdy ilmi, ettd polkupydriilijéltd on pyydetty lisdtietoa videoista ja hinen

motiiveistaan.

Tamperelaisen ja Ylen otsikoissa on neutraalimpi l&hestymistapa kuin muissa otsikoissa.
Néiden molempien artikkeleiden sisdlloissd sama ldhestymistapa jatkuu, viitaten kuitenkin
pyordilijan kuvaamiin videoihin ja niiden reaktioihin.

Pydriilija Joonas Ollin kuvaama video herittdd paljon keskustelua yhteisdpalvelu

Twitterissd. Olli on kuvannut saapumistaan yhteen Kalevan Prisman liepeilld
sijaitsevaan risteykseen.>*

Tamperelaisen Joonas Ollin pyoréilyvideot ovat herdttineet aiemminkin
huomiota.>®

Vaikka Iltasanomien otsikossa viitataan hurjaan videoon, viitataan tekstissa paljon

maltillisemmin aiheeseen:

54 Tamperelainen 21.7.2020
55 Yle.fi 11.8.2020



TAMPERELAISEN Joonas Ollin Twitterissé julkaisemat videot ovat heréttineet
paljon keskustelua. Videoilla Olli pyoriilee hankaliin risteyksiin ja
kiertoliittymiin kovalla vauhdilla.>®

Iltalehti ja MTV uutiset viittaa artikkeleissaan kohuun sosiaalisessa mediassa, jopa

myrskyntddn sosiaalisessa mediassa ja dldkkdén:

Tamperelainen pyordilija Joonas Olli aiheutti viime kesdné ison kohun
sosiaalisessa mediassa videoillaan.>’

Tamperelaisen Joonas Ollin Twitterissd julkaisemat videot kaupungin hankalista
risteyksistd ja vdistamisvelvollisuuden laiminlyonneisté autoilijoista ovat
aiheuttaneet myrskyntii sosiaalisessa mediassa.>®

Tamperelaisen pyordilijan Joonas Ollin videot kaupungin hankalista risteyksista ja
autoilijoiden toiminnasta liikenteessé ovat aiheuttaneet dldkan sosiaalisessa
mediassa.”’

Iltalehden uutista on péivitetty 27.5.2021. Siihen on lisétty poliisin padtdksen myd6td uusia
tietoja. Sen vuoksi lainaamassani sitaatissa viitataan viime kesddan. Viittaan itse kuitenkin

vuonna 2022 julkaistuun ajankohtaan.

36 Tlta-Sanomat 22.7.2020

57 1ltalehti 22.7.2020

38 MTV uutiset 22.7.2020. Kello 6.07
39 MTV uutiset 22.7.2020. Kello 19.52
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Kuva 7: Kuvakaappauksia polkupydrailijan kuvaamista videoista, jotka ovat nahtavissa viela
MTV uutisten nettiartikkeleissa. °

Digitaalisten kuvien ja videoiden jakaminen verkkoon ei missdin nimessd ole mikdén uusi
ilmio. Tutkija Petri Saarikoski mainitsee "Sosiaalisen median lyhyt historia" -teoksessa,
kuinka jo 2000-luvun alussa tapahtui merkittdvd muutos digitaalisen kuvakulttuurin saralla,
miké vaikutti olennaisesti sosiaalisen median nousuun. Erityisesti vuonna 2004, kun
digitaalisten kameroiden yleistyessé ja digitaalisten kuvien jakamiseen tarkoitettujen
verkkopalveluiden suosion kasvaessa, digitaalisten kuvien jakaminen muuttui erittiin
suosituksi. Kuvakulttuurin vallankumoukselle oli ominaista kuvien jakamisen helppous ja
nopeus. Digitaaliseen kuvaamiseen innostuneiden ihmisten halu jakaa kuvia ystdvien ja
tuttavien kanssa kasvoi, ja tdima ilmion yleistyminen edisti entisestdin kuvien jakamista
verkossa. Vaikka digitaalisia kuvia oli jaettu internetissé jo jonkin aikaa, niiden laajamittainen
levidminen ja arkistuminen tapahtui vasta digitaalisen kuvakulttuurin vallankumouksen

myot.©!

Vuonna 2004 Mikrobitti-lehden paitoimittaja Otto Aalto pohdiskelee toukokuisessa

numerossa, millaista uutta teknologiaa kiytettdisiinkdén vuonna 2024. Hén pohtii, kuinka

60 MTV uutist 22.7.2020. Kello 19.52. Ruuttukaappauksia sivulla olevasta videosta.
61 Saarikoski et al. 2013, 48-52
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jokaisen omat tekemiset tallennettaisiin langattomalla kameralla, joka olisi rintanapin
kokoinen ja kuinka dokumentaatiosta tulisi pakkomielle ihmisille.®? Kovin kauas Aalto ei ole
20 vuotta sitten veikannut, kun tissikin tutkimuksessa tarkastelen melko pienelld kameralla

kuvattuja videoita, melko pakkomielteiselld dokumentaarisella otteella.

Kaikki tarkastelemani videot ovat peréisin samalta kuvaajalta. Videot on toteutettu niin, ettd
ndemme vélilld kuvan polkupyoériilijan kypéran etuosasta tai sitten polkupyordn
ohjaustangosta. Valitettavasti en pysty tarkasti maéritteleméan, milloin polkupyoriilija on
kuvannut ndmé videot ja milloin hén on ladannut ne Twitteriin. Oletan ettd videot ovat
kuvattu vuoden 2020 kesidkuukausina. Tété tukee lehtien artikkelien samankaltaiset

julkaisuajankohdat.

Jokaisessa videossa pyordilijé ja auto tuntuvat olevan vaarallisesti ldhelld kolaria, mutta
lopulta torméyksii ei kuitenkaan tapahdu. Keskityn tarkastelemaan kielenkéyttod ja ndkyvia

eleitd, joita pyordilijé ja autoilijat mahdollisesti kdyttévit tilanteissa.

Ensimméisesséd videossa pyoriiliji ja auto ovat melkein tormété, ja pyordilija ilmaisee
huolensa huutamalla kovalla dénelld "hei". Tdssd vaiheessa viestintd ei vield ole erityisen
voimakasta. Toisessa videossa tilanne muuttuu, kun pyoréilija huutaa autolle: "Hei, saatana!
Osaatsi litkennesdént6ja? Vittu! Sulla on stop-merkki." Polkupydriilijdn ilmaisu on téssé

vaiheessa selvisti aggressiivisempaa.

Kolmannessa videossa pyoriilijd osoittaa autoa kiddelladn, ilmaisten autoilijan tekemén
virheen, ja sanoo samalla "Mitd vittua?". Neljdnnessd videossa pyordilijd ndyttdéd autolle
ihmettelevdd kisimerkkid ja huudahtaa "Miti vittua?". Viidennessa videossa polkupyorailija

nédyttdd autolle himmentyneen kdsimerkin, kun auto on jélleen melkein tormiti héneen.

Kuudes video, joka on ndhtdvissd Iltalehden tekeméssi artikkelissa, esittdd tilanteen, jossa
pyoriilijd pysdhtyy auton eteen ja heilauttaa kddelladn. Auto pyséhtyy, ja pyordilija
huomauttaa: "Tietsd, stop-merkilld pysédhdytdén, eikd ajeta pyoriilijédn eteen pyoritien
jatkeelle." Videolla autoilijan vastakommentit jddvit auton dénen peittoon, mutta tilanteesta
poistuessaan autoilija saa vield osakseen pyordilijan huudahduksen: "stop-merkki". Tdma

video on jatkoa toiselle videolle, jossa pydriilijd huutaa  "Hei, saatana! Osaatsé

62 Saarikoski et al. 2013, 48. Aaltolan pohdinta on tutkimuksessani toissijainen lihde Sosiaalisen median lyhyt
historia -teoksesta. En paéssyt tarkastelemaan alkuperdisté 1ahdettd eli vuoden 2004 MikroBitti-lehted.
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litkennesddnt6ja? Vittu! Sulla on stop-merkki." Polkupyordilijd polkee kiinni auton ja

puhuttelee samaa autoilijaa.

Videoiden perusteella voidaan havaita tilanteita, joissa kyseinen polkupyoréilijad ilmaisee
tieraivoa, englanniksi “road rage”. Tdmai termi on yleistynyt kiytossid kuvaamaan erilaisia
vihan ilmaisuja ajon aikana, vaikka samankaltaisia tilanteita kutsutaan myds "aggressiiviseksi
ajamiseksi." Viha- tai aggressiivinen ajokdyttdytyminen voi vaihdella lievistd vihan
ilmaisuista, kuten liian ldhelld toisen kuljettajan perdssa ajamisesta, vakavampiin vékivallan

muotoihin, kuten fyysiseen pahoinpitelyyn ja ajoneuvokuolemiin.®?

Suomessa kuulee myos puhuttavan tuttavallisemmin rattiraivosta. Esimerkkind ilmaisusta
Ylen lyhyen verkkoartikkelin otsikko vuodelta 2024, Rattiraivo on merkki empatian
puutteesta — asiantuntija antaa vinkin, miten tilanteen saa rauhoitettua.®* Toinen esimerkki
16ytyy Iltasanomien verkkoartikkelista vuodelta 2015, jossa artikkelin ingressissé kerrotaan

kuinka rattiraivon kohtaaminen liikenteessci on monille tienkdyttdjille tuttu juttu.%®

Rattiraivo viittaa yleisesti autoihin liittyviin tilanteisiin, joissa kuljettaja menettdd hermonsa
tai reagoi aggressiivisesti. Koska ilmi6 voi kuitenkin koskea myds muita litkenteessi
litkkuvia, kuten polkupyordilijoité tai kavelijoitd, kdytdnkin mieluummin termid "tieraivo",
joka on sovellettavissa laajemmin eri litkkujaryhmiin. T4ll4 tavoin voin paremmin kuvata sité,
kun liikenteessd ilmenee voimakkaita tunnereaktioita tai aggressiivista kédyttaytymistd eri

kulkuneuvojen vililla.

Mike Lloyd ja Jakub Mlynaft kdyvét lapi artikkelissaan Hand-ling ‘Road Rage’: Embodiment
in Conflict on the Move kasien liikkeitd litkenteessd ja varsinkin tieraivon nédkokulmasta. He
viéittévitkin, kuinka arkipdivén tyomatkoillamme monet meistd ovat suoraan kokeneet
tievihaa tai todistaneet sitéd etdéltd. Tutkijat painottavat ettd, jos me liikenteessé kulkijoina
olemme olleet tarpeeksi onnekkaita valttdmaén sitd, olemme silti todennékdisesti tietoisia
kyseistd ilmidstd uutismedioiden kautta °°. Timi huomio vastaa hyvin omaa havaintoani, kun

olen tutkinut videoita ja artikkeleita.

He jatkavat kuinka monet nédistd uutisartikkeleista perustuvat videoihin, jotka ovat levinneet

"viraaleiksi" sosiaalisessa mediassa. Videoiden ja uutisartikkelin yhdistdminen ei

63 Sharkin 2004, 191

%4 Yle.fi 11.2.2024

% Jlta-Sanomat, 22.7.2015
% Lloyd & Mlynaf 2021, 1
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todennikoisesti sisdlld paljon sosiaalitieteellistd analyysia. Mutta silti ne edistdvét tievihan
laajempaa ymmartdmisté, joka taas auttaa ymmartdmaién, ettd se ei endd rajoitu vain
autonkuljettajiin. Heihin, jotka saattavat suuttua siitd, mitd heidén kanssaliikkujansa ovat
tehneet julkisessa liikenteessd. Lyhyesti sanottuna, silld ei ole vilid milla kulkuneuvolla
litkutaan. Liikkuminen voi tapahtua kuorma-autoilla, busseilla, pyorilld, moottoripyorilla,
hevosilla, skeittilaudoilla, sihkopotkulaudoilla, yksipyorilld, mutta on todenndkoistd, ettd
vihaa voidaan 10ytdd néistd kaikista liikkumisen muodoissa. Ja eiki tietenkdin voi unohtaa
jalankulkijoita, jotka yhté hyvin voivat ilmaista tieraivoa muita liikkujia kohtaan ¢7. T#lld
analyysilla haluan korostaa, ettd tieraivo ei rajoitu pelkdstddn autoilijoiden ja ratin takana
tapahtuvaan ilmio6n, vaan sité esiintyy liikenteessd riippumatta siitd, milld kulkuneuvolla
litkutaan. Tieraivo voi ilmeti monissa eri tilanteissa ja eri likkennevilineiden kayttijien

vélilla.

Kim Joohyun, Park Sangkeun ja Lee Uichin avaavat artikkelissaan Dashcam Witness: Video
Sharing Motives and Privacy Concerns Across Different Nations perusteita
kojelautakameroiden videoiden jakamisen motiiveista ja yksityisyyden kysymyksisté eri
maiden vililld. He pyrkivdt ymmaértdmaén, miksi ja miten ihmiset jakavat nditd videoita eri
kulttuurisissa ja lainsdddédnnollisissd konteksteissa, sekd niitd ympardivid yksityisyyden

haasteita.®®

Ajoneuvon kojelautakamerat mahdollistavat korkealaatuisen jatkuvan tallennuksen ulkoisista
ndkymistd, jotka tarjoavat todistusaineistoa odottamattomissa litkenneonnettomuuksissa ja
tapahtumissa.® Tutkijat tuovat artikkelissaan ilmi, kuinka kojelautakamerat ovat saaneet
valtavan suosion maailmalla, mutta erityisesti Kiinassa, Koreassa ja Venijilld, mahdollisesti
litkenneturvallisuuden ja vakuutusasioiden takia. Kojelautakameravideoita jaetaan erilaisista
onnettomuuksista ja liikenteen tapahtumista esimerkkisi sosiaalisen median kanaviin, kuten

YouTubeen, Facebookkiin ja Reddittiin.”

Heidén analyysinsa Kiinassa, Koreassa ja Vendjdlld jaettujen kojelautakameravideoin
motiiveista paljastaa kaksi taustatekijdd. Ensimmaéisend tutkijat nostavat esille vastavuoroisen
altruismin, eli epditsekkédn tai pyyteettoméan toiminnan, yhdessa sosiaalisen

oikeudenmukaisuuden kanssa. Toisena motiivina korostuu rahalliset palkkiot videoiden

67 Lloyd & Mlynér 2021, 1

68 Kim, Park & Lee 2020, 110425-110426
% Ibid

70 Ibid
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jakamiseen. Rahallisella palkkiolla viitataan tilanteisiin, kun toiset autoilijat tai muut

liikenteen kulkijat yrittivit tehdi vakuutuspetoksia.’!

YouTubesta 16ytyy valtavasti kojelauta kameralla kuvattuja videoita, joissa havainnollistetaan
tatd kyseistd toimintaa. Esimerkiski AVCH-kanava on julkaissut monia videoita, joihin on
kerétty erilaisia tapahtumia, 1dhinni kavelijoiden toimesta. Kévelijit seisovat keskell4 tietd ja
autoilijat hiljentdvat vauhtia merkittivasti ja pysdhtyvit. TéllGin tielld seisoja itse hyppdd

auton konepelille, esittden ikiin kuin hineen olisi tormitty, kuvan 8 mukaisesti.”?

Kuva 8. Ruutukaappauskollaasi AVCH-kanavan videosta Insurance Scam Fails 2023 (Caught on
Dashcam. Kuvissa nakyy kuinka tiella seisova henkilé hyppaa lahes pysahtyneen auton konepellille
makaamaan, esittden etta auto olisi tormannyt haneen. Kyseinen kohta videossa alkaa kohdasta 2.02.

71 Kim, Park & Lee 2020, 110434-110435
2 YouTube, AVCH-kanava 14.9.2023
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Tutkijat viittdvat ettd, altruismi ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus ovat universaaleja
motiiveja videoiden jakamiseen verkkoon.” Koen my®s, etti tutkimassani tapauksessa,
polkupyoriilyvideoiden kuvannut polkupyoéréilijdn on jakanut videoita verkkoon sosiaalisen
oikeidenmukaisuuden nidkokulmasta, minkd hdn myds tuo esiin verkkoartikkeleiden
haastatteluissa. Rahallinen arvo hdnelld on ollut tuskin motivaationa, mutta huomaan
pohtivani, kuinka paljon samankaltaisuuksia polkupyoriilijan kuvaamissa videoissa on

esimerkiksi néihin esittelemiini petosvideoihin.

Ensimmadisend julkaistussa MTV Uutisten verkkoartikkelissa mainitaan, kuinka
polkupyoriilijad on hankkinut kameran kuvatakseen vaarallisia kohtia liikenteessi ja hdn
haluaa my0s havainnollistaa vaarallisia tapahtumia ajamalla tarkoituksella lahemmas
tilannetta, vaikka hén jo hyvédn matkan pédstd huomaisikin, ettd autolla ei ole aikomusta

noudattaa viistamisvelvollisuutta.’*

My6hemmin julkaistussa MTV Uutisten verkkoartikkelissa, jossa on mukana 13 minuutin
mittainen haastattelu, kidydédn lapi polkupyordilijan kuvaamia videoita ja analysoidaan niité.
Pydriliiton hallituksen jasen Vellu Taskila mainitsee ettd jokaisessa videotilanteessa

polkupy®ériilijilld on etuajo-oikeus.”

Kun otan huomioon ndma seikat, niin voin todeta, etti jos polkupydravideot kuvannut
polkupyoriilijé olisi esimerkiksi joutunut kyseisissa tilanteissa kolariin autoilijan kanssa, hin

olisi voinut olla niin sanotusti oikeudellisesti ja rahallisesti voittava osapuoli.
2.3 Polkupyorailijan motiivi

Polkupyoriéily on ja on ollut keskustelua heréttévi aihe. Tiina Mannisto-Funk on tutkinut
polkupyoérdilyd ja hidn mainitseekin kirjassaan Invisible Bicycle: Parallel Histories and
Different Timelines kuinka polkupyo6rdily ndkyykin viimeisimmissi kaupunkisuunnitelmissa
ja poliittisissa puheenvuoroissa, varsinaiset pyordilijat, sekd ryhména ettd yksiloind, kokevat

nikymittdmyyttd, kun puhutaan ja keskustellaan liikennesuunnittelusta. ’®

73 Kim, Park & Lee 2020, 110434-110435
74 MTV Uutiset, 22.07.2020, kello 06.07
7S MTV Uutiset, 22.07.2020, kello 19.52
76 Ménnistd-Funk 2018, 2
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Esimerkiksi Polkupydriilijd kertoo MTV uutisten ensimmaisessé artikkelissa, ettd hén alkoi
julkaista videomateriaali pydrdilijille vaarallisista litkennejdrjestelyistd, jotta tihdn asiaan
kiinnitettdisiin huomiota. Havainnollistaakseen nditd vaarallisia tapahtumia, pyordilija ajaa
tarkoituksenmukaisesti ldhemmas kyseisié tilanteita. Vaikkakin hén nékisi jo hyvidn matkan

péisti, ettei autolla ja autoilijalla ole aikomustakaan noudattaa viistimisvelvoitettaan. '’

Harri Jalonen viittda, ettd ensimmaéinen osa sosiaalisen median kohun anatomiassa on se
kuinka negatiivisen informaation ja kielteisen kokemuksen jakamiseen tarvitaan jonkinlainen
motiivi. Yhteisen negatiivisen tuntemuksen muodostumiseen tarvitaan, etti joillakin

henkil®illd on tiedostettu tai tiedostamaton syy, eli motiivi jakaa kielteiseksi koettuja asioita.”®

Voidaankin ajatella, ettd polkupyoréilijan motiivi on tuoda ilmi vaarallisia
litkkennejérjestelyité ja hinen kokemuksensa ovat hdnen tulkintansa mukaan kielteisid. Tdmén
voin todeta esimerkiksi polkupydriilijén sanallisilla reaktioilla hinen kuvaamillaan

videoillaan.

Eteld-Korealaisten tutkijoiden mukaan yksi motiivi jakaa kuvattuja liikkennevideoita on ennen
kaikkea nostaa sosiaalista oikeidenmukaisuutta’. Koen my®s, kuinka polkupy®ériiliji on
halunnut nostaa naitd kielteisesti koettuja asioista litkenteessi alleviivatakseen tétd sosiaalista
oikeiden mukaisuutta, josta polkupyordilijét eivat valttamattd nauti litkkenteessd, kun heité

verrataan muihin liikenteen kéyttdjiin.

77 MTV Uutiset, 22.07.2020, kello 06.07
78 Jalonen 2014, 154155
79 Kim, Park & Lee 2020, 110426
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3 Verkkokeskustelu

Karkeasti madriteltynd verkkokeskustelu on tekstimuotoisten viestien ldhettelyd. Se tapahtuu
verkkoympdristossd vahintddn kahden henkilon kanssa. Ja ndma henkil6t ovat yleensd
thmisid, jotka vilittivit viestejd vastaamaan toistensa kysymyksiin tukeakseen toisiaan,
vastaamaan toistensa kysymyksiin tai jopa drsyttimaén muita. Mutta tdytyy ottaa huomioon,
ettd videot ja kuvat ovat myos verkkokeskustelua, jolloin tekstisisdllon rooli onkin auttaa
viestin selittdmisessd tai tdydentdmisessd. Teksti toimii pikemminkin kuvan tai videon

jatkeena.®”

Verkkokeskustelut mahdollistavat sen, ettd mediaa ei pelkistdin kuluteta, vaan toimitaan
aktiivisesti ja ilmaistaan omia mielipiteitd. Globaalissa internetissd kuka vain voi julkaista

omia mielipiteitéén ja vield omalla nimelldan®'.

Tutkija Jaakko Suominen avaa verkkokeskustelun historiaa kirjan johdannossa Digitaalisia
Kohtaamisia — Verkkokeskustelut BBS-purkeista sosiaaliseen mediaan. Hén nostaa esiin, etti
digitaalista kommunikaatiota, viestintda ja keskusteluja on kéyty jo vuosikymmenid
tietokoneiden avulla. Esimerkiksi séhkopostia ja vastaavia palveluita kehitettiin jo 1960—
1970-luvuilla. 80- ja 90-luvuilla tietokoneharrastajat kayttivit laajalti purkkeja, eli bulletin
board systemeja, tiedostojen latailuun ja keskustelemiseen. Nama purkit toimivat kdytdnndssa
varhaisina online-foorumeina, missé kéyttdjit saattoivat jakaa ajatuksiaan, tiedostojaan ja
kommunikoida keskenéddn. Kun internet alkoi yleistyd 90-luvun jdlkipuoliskolla, huomio

siirtyi my®os laajemmin tietokonevilitteiseen keskusteluun.®?

Tédmai avasi ovia uusille verkkokeskustelufoorumeille ja sosiaalisen median alustoille, jotka

ovat sittemmin muokanneet merkittivisti tapaamme kommunikoida ja jakaa tietoa verkossa.

Suominen mainitsee, ettd Helsingin Sanomat aloittivat 1990-luvun puolivilissd julkaisemaan
Tieto&Kone-palstaa. Toimittaja Johanna Korhonen kertoi maaliskuussa 1997 silloisia

verkkokeskustelun ongelmia:

Onko demokratiaa se, ettd kansalainen voi vapaasti ja kenenkdin estimatta
verkossa pilkata toisia kansalaisia ndiden mielipiteitd, heitelld viitteitd niitd

80 Saarikoski, Suominen & Vaahensalo 2019, 16-22
81 Hakala & Vesa 2013, 238
82 Saarikoski, Suominen & Vaahensalo 2019, 23



mitenkéddn perustelematta ja hopistd misséd tahansa yhteydessd mité ikind mieleen
juolahtaa?

Politiikantutkijoita ja muita oppineita verkkodemokratian ystévid kuunnellessa
mieleen hiipii viliin epdilys. Vaikka tietdisi, ettd teknisesti suunnilleen kaikki on
mahdollista, ja uskoisi, ettd tahtoakin riittdd, verkkodemokratian eteen voivat vield
noista hyvin arkiset esteet.

Jotta verkossa voitaisiin edistdd demokratiaa ja sen ensimmaéistd edellytysti,
keskustelua, meidin kansalaisten tulisi oppia kéyttdytymain my0s verkossa
normaalin inhimillisen vuorovaikutuksen sidént6jen mukaan.

Toistaiseksi verkon keskustelukulttuuri on ainakin osittain sangen kehittymatonta.
Esimerkiksi keskusteluryhmissé kéytiva kieli on usein tavattoman rumaa. Monet
keskustelijat pyrkivdt parhaansa mukaan nolaamaan ja halventamaan muita.
Viitteitd heitellddn sen kummemmin perustelematta. Itse keskustelunaihe voi
hukkua kummallisen kdrhdmdinnin alle.

Kun ihminen istuu omassa huoneessa oman tietokoneen diressi, hineltd voi
jossakin tapauksessa kadota taju normaalin inhimillisen vuorovaikutuksen
ehdoista: kohteliaisuudesta, suvaitsevaisuudesta, kyvysta olla eri mieltd
sivistyneesti ja ystivillisesti.®’

22 . . o Helingin Sanomat, perjantaina 7. maslikuuta 1997

@TIETO&KONE

Verkko, valta ja vallattomat

B Internet ci luo maailmanpolitiikan
maailmankylid, vaan todennikdisemmin
lukemattomia pienid yhieisdjd, sihkoisia
naapurustoja. Samalla verkostoituminen voi
muuttaa jopa rahan olemusta: verkkoon voi
syntyd uudenlaista rahaa, joka kelpuutetaan
vaihdannan valinecksi ent puolilla maailmea
mutta joka ¢i ole sidoksissa mihinkiiin
maahan

“Valtiot mencttiviit kontrollin rahaan. On
kaksin verroin ironista, etti Euroopan
unionin maat ponnistelevat yhicisen
valuutan luomisekst juuri, kun olemme
vield paljon suuremman muutoksen
kynnykselli”, sanoi newyorkilaisen
Columbian yliopiston talousticteen
professori Eli Noam Miinchenissi kaksi
viikkoa sitten

JONANNA RORIONEN 000 comerm

MONCHEN-

Verkkokeskustelu
- sivistysta
vai barbariaa?

Kuva 9. Kuva Helsingin Sanomien nakdislehden sivulta, jossa on Johanna Korhosen kirjoitus. Kuva
on ruuttukaappaus Helsingin Sanomien Aikakone-palvelusta, jossa rekisterdimalla voi lukea ja katsoa

Helsingin Sanomien ja Paivalehden paperilehdet vuosilta 1889—1997.

8 Helsingin Sanomat 7.3.1997
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Suominen kiteyttdd hyvin sen, miksi itse halusin myds sisdllyttdd Korhosen tekstin osaksi
omaa tutkielmaani. Parinkymmenen vuoden jélkeenkin verkkokeskusteluiden pinnallisuus ja
riidanhakuisuus ovat yhti laajalti levinneiti kuin 90-luvun loppupuoliskolla®®. Vaikka
teknologia ja verkkoalustat ovat kehittyneet, useat verkkokeskustelukulttuuriin liittyvat

haasteet ovat edelleen meidén arkipidivddmme.

Suominen jatkaa ja mainitsee ettei vihapuheen méiéra kaikesta verkkokeskustelusta ole
lisadntynyt, mutta kun verkkokeskusteluja tarkastellaan, keskitytdén vain sen kielteisiin
seikkoihin. Vaikka verkkokeskustelujen positiiviset ja myonteiset puolet tunnustetaan,

keskusteluja kiytetdéin kiusaamiseen ja vihanlietsontaan.®

Ali Sallom, Aalto-yliopiston véitdskirjatutkija, mainitsee vuonna 2023 kirjoittamassaan
blogitekstissdédn, kuinka Suomi on yhé jakautuneempi kansakunta. Kun eri nakemyksia
edustavien yksildiden tai ryhmien vilinen viestintd muuttuu kireéksi tai vihenee, ilmenee

ilmio, jota kutsutaan polarisaatioksi®’.

Yle on my0s haastatellut Ali Salloumia artikkelissaan vuonna 2024. Artikkelissa madritelldin
polarisaatio seuraavasti. Kun nikemykset tietyistd asioista jakautuvat ddripéihin ja
muodostavat tdysin vastakkaisia kantoja, puhumme polarisaatiosta. Tdma ilmi6 voi johtaa
kuplautumiseen. Tall4 termilld viitataan tilanteeseen, jossa ihmiset kohtaavat sosiaalisessa
mediassa ja verkkokeskusteluissa padasiassa sellaisia ndkdkulmia ja mielipiteitd, jotka
vahvistavat heiddn omia ennakkokdsityksidan. Kun yksilot altistuvat jatkuvasti vain
samanmielisille ajatuksille, se saattaa rajoittaa mahdollisuutta laajentaa ndkokulmaa ja 16ytda

yhteistd ymmirrysti erilaisten nikemysten vilill4.%’

Samassa Ylen artikkelissa mainitaan myos miten erilaiset mielipiteet ovat luonnollisia ja
kuuluvat demokratiaan. Pahimmillaan kuitenkin eri kupliin jumittaminen voi johtaa me

vastaan te -ajatteluun.®

84 Saarikoski, Suominen & Vaahensalo 2019, 23-24
85 Saarikoski, Suominen & Vaahensalo 2019, 26-27
8 Ali Salloumin blogipostaus 5.9.2023

87 Yle Hyvin Sanottu 24.1.2024

88 Tbid
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Polkupyoriiliji, joka kuvasi pyoréilyvideot, on todellakin saanut aikaan keskustelua eri
verkkoalustoilla. Seuraavaksi tulen tarkastelemaan kolmea tutkimaani verkkokeskustelun
alustaa ja niissé kédytyd keskustelua ja kommentointia. Vertailen alustoja ja avaan niiden
eroavaisuuksia ja yhteisid piirteitd niin tekstin kuin taulukonkin avulla. Késittelen muun
muassa sitd, voiko kommentteja kirjoittaa anonyymisti, vaatiiko palveluun rekisterditymisen
kirjoittaakseen ja ndhddkseen keskustelua ja kommentteja. Lisdksi vertailen, miten
kommentteja voi alustoilla jérjestdd ja onko sielld mahdollisuus vertaiskommentointiin.
Pohdin myds, miten moderointi on toteutettu ja kuinka pitkdén keskustelua voi kyseiselld
alustalla kdyda. Télld vertailulla pyrin siithen, ettd se mahdollistaa hahmottamaan eri alustojen

ominaisuuksia ja niiden vaikutusta kédytiviin keskusteluun ja kommentointiin.

Tutkimani verkkokeskustelut tarjoavat havainnollisen esimerkin siitd, kuinka polkupy6rdilyn
ja autoilun vilinen vastakkainasettelu herdttdd voimakkaita tunteita puolesta ja vastaan.
Kommentit ja keskustelut olivat &4rimmdiisen polarisoituneita, miké heijastaa syville
juurtunutta konfliktia erityisesti ndiden kahden liikennemuodon vililla. Verkkokeskusteluissa

toisia ihmisryhmii ja eri liikennemuotojen kdyttdjid halvennettiin ja pilkattiin suruttomasti.

Lisiksi valitettavasti huomasin kuinka vikivallan uhka ja jopa vékivallan teot toisia kohtaan
kumpusivat néistd keskusteluista. Télld pyrin osoittamaan, ettd kyseessé ei ole ainoastaan
kdytannonldheinen liikenneturvallisuuskeskustelu, vaan syvempi yhteiskunnallinen ilmid,
joka heijastaa ihmisten asenteita, arvoja ja jopa identiteettiin liittyvid ndkemyksié. Téllainen
polarisaatio ja aggressiivisuus varmasti vaikeuttavat rakentavaa keskustelua ja yhteistyoté eri
litkkennemuotojen vélilld. Tdma kaikki korostaa tarvetta rakentaa siltoja ja meidén tulisikin
edistdd vastavuoroista ymmarrysti eri ndkdkulmien vililld. Tampereen kaupungin
pyoriilyliikenteen kehittimisohjelmassa mainitaankin, kuinka yksi tavoitteista on myos
parantaa pyordilyn imagoa viestinndlld ja markkinoinnilla, korostaen liikuntamuodon

mahdollisuuksia ja hyotyja.®
3.1 Verkkokeskusteluymparistot

Reddit on perustettu vuonna 2005 ja se onkin yksi 2010-luvun kdytetyimmista
verkkosivustoista”’®. Reddittii ja verkkovihaa tutkinut Adrienne Massanari mérittelee

palvelun seuraavasti, Reddit on nimettomain kéyttoon perustuva sosiaalisen median alusta.

8 Tampereen pyériilyliikenteen kehittimisohjelma 2030 12.9.2022
90 Suominen, Saarikoski & Vaahensalo 2019, 190
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Redditin avoimen ldhdekoodin luonne mahdollistaa kenelle tahansa yhteison ja
keskustelualueiden (subreddit) luomisen ja hallinnoinnin omasta kiinnostuksen kohteestaan.
Jasenet voivat muokata etusivujaan tilaamalla subredditteja ja ddnestdmailld materiaalia ylos
tai alas. Hin mainitsee Redditin keskustelukulttuurin heijastelevan paljolti valkoisen, cis-

sukupuolisen heteromiehen huumoria ja arvomaailmaa.”!

Redditissé keskustelualueiden moderointi tapahtuu vapaaehtoisten voimin.
Keskustelualueiden ylldpitdjat madrittelevit sddnnot. Alustaa kokonaisuudessaan

moderoidaan automaation avulla ja koulutettujen ammattilaisten toimesta. >

Funetista Facebookiin: Internetin kulttuurihistoria -kirjassa Facebook méaéritelldén
seuraavasti: Facebook on Mark Zuckerbergin perustama sosiaalisen verkostoitumisen palvelu
verkossa ja se on saavuttanut Suomessa suosiota erityisesti nuorten aikuisten keskuudessa
kesiisti 2007 14htien.”® Datareportal-sivuston mukaan vuonna 2023 Suomessa oli 2,4

miljoonaa Facebookin kiyttdjda.”*

Olen itse kayttéinyt Facebookia vuosia ja sen vuoksi koen pystyvini méérittelemédn sen
tutkielmassani omien kokemuksieni pohjalta. Facebookissa on mahdollista luoda oma profiili,
lisatd muita kdyttdjid ystidvikseen ja jakaa erilaisia sisdltojéd, kuten kuvia, videoita ja omia

tekstimuotoisia paivityksié.

Péivityksen ilmestyvét jokaisen henkilokohtaiseen uutisvirtandkymaién, joka ndyttaa
kayttdjdlle ajankohtaiset pdivitykset heiddn seuraamiltaan henkildiltd ja yrityksiltd. My0s
Iltalehdelld on oma profiili Facebookissa. Lehti julkaisee nettiartikkeliensa uutislinkit omina
paivityksindén, jotka ndyttdytyvat kayttédjille kuvan 10. mukaisesti. Jokainen Facebookkiin
rekisterditynyt kayttdjd voi kommentoisa julkaisuja. Iltalehden Facebook-péivityksid ja niiden

keskusteluja voi lukea ja tarkastella my0s ilman rekisterdintid palveluun.

1 Massanari 2019, 20

92 Vaahensalo 2021, 7

93 Saarikoski et al. 2009, 316
%4 Datareportal 13.2.2023
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litalehti & .
22. heindkuu 2020 - @

Tamperelainen Joonas Olli kohauttaa videoillaan, jotka osoittavat
liikennesuunnittelun heikkouksia. Moni autoilija narahtaa videoilla
sdanttjenvastaisesta ajamisesta.

Keskustelu videoiden ympdrilld on ollut varsin raivokasta.

Yritetdanpa huomioida liikenteessd niin pyorat kuin autotkin!

| ILTALEHTI

LT
ILTALEHTLFI

Pydrdilija-Joonaksen videoista nousi somemyllakka: "Osaatsa
liilkennesaantsja?”

o= 458 711 kommenttia 24 jakoa

Kuva 10. Ruutukaappaus lltalehden Facebookin "seinalta”.

Ilta-sanomat.fi on suomalainen uutissivusto. Yle News Labin vuoden 2022 Uutisarvostukset
raportissa Ilta-Sanomien verkkosivusto oli kolmanneksi térkein uutislihde suomalaisille.”
Joidenkin uutisartikkelien sivun lopussa voi kdyda keskustelua artikkelin aiheesta.

Kommentointia varten tiytyy kuitenkin luoda tunnukset.

Vuonna 2014 julkaistuissa Ilta-Sanomien keskustelu- ja kommentointisd&inndissd mainitaan,
ettd toimitus tarkistaa kaikki viestit ennen niiden julkaisua. Télld pyritdén siihen, ettd
keskustelu pysyisi asiallisena. Keskustelualustan kommentteja pdivitetddn maanantaista
perjantaihin kello 8-23 vilisend aikana. Viikonlippuna aika on hieman lyhyempi, kello 9-22.
Ilta-Sanomat pyrkivit julkaisemaan viestit mahdollisimman pian sen jdlkeen kun
kommentoijat ovat ldhettéineet ne palveluun. Padsédntdisesti artikkeleita voi kommentoida 24
tunnin ajan artikkelin julkaisuajankohdasta. [ltasanomat voivat kuitenkin sulkea keskustelun

myds aikaisemmin tai jéttdd kommentointimahdollisuuden kokonaan avaamatta. *°

95 Miiller 9.12.2022
% Tltasanomat.fi 19.2.2014



46

Iltasanomien keskustelupalstalla ja Redditissd kommentoijat piiloutuvat nimimerkkien taakse.
Voisi olettaa, ettd timéd mahdollistaa rajumpaa keskustelua aiheesta, ilman pelkoa

kommentoijan tunnistamisesta.

Sen sijaan Facebookissa keskustelu kdyddan omalla nimelld, mika lisdd keskustelijoiden
vastuuta omista kommenteistaan. Tdma voisi olettaa vaikuttavan siihen, ettd keskustelun sévy
ja luonne olisivat maltillisempia, silld osallistujat ovat varmasti tietoisia siitd, ettd heiddn

kommenttinsa ovat julkisia ja ndin ollen liittyvdt heidén henkilkohtaiseen profiiliinsa.

Elina Vaahensalo on Samanlaista toiseuttamista, erilaisia toisia -artikkelissaan tutkinut ja
tunnistanut erilaisia toiseutuvan verkkokeskustelun muotoja. Aineistonaan hdn on kéyttanyt
kolmea eri verkkokeskustelualustaa, Tumbluria, Redditii ja Ylilautaa.?” Itselléini on aineistona
myo0s Reddit-palvelun verkkokeskustelua, mutta Ilta-Sanomien artikkelin kommenttiketju ja

Facebook-keskustelu Iltalehden artikkelista poikkeavat hieman Vaahensalon aineistosta.

Hin on artikkelissaan taulukoittanut aineistonsa. Kéytin Vaahensalon luomaa jaottelutapaa ja
taulukko my0s oman aineistoni tarkasteluun. Oma taulukkoni on néhtivissi seuraavalla

sivulla.

97 Vaahensalo 2021, 1
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Taulukko 1. Tarkastelemieni verkkokeskustelualustojen ominaispiirteet taulukoituna ja suhteutettuna

toistensa kanssa.

Keskustelualusta

ltasanomien artikkelin
keskustelu

Reddit-keskustelu

Facebook-keskustelu
litalehden artikkelista

Anonymiteetti

Kayttajat
kommentoivat
valitsemillaan
nimimerkeilla.
Nimimerkin kanssa ei
nay kuvaa.

Kayttajat
kommentoivat
valitsemillaan
nimimerkeilla. Osa
keskustelijoista kayttaa
Reddit-palvelun
avatar-kuvaa ja ovat
lisdnneet lyhyen
infotekstin itsestaan.

Kayttajat
kommentoivat omilla
nimilldan ja
valitsemallaan
profiilikuvalla.

Kayttajien rekisterointi

Keskusteluun taytyy
olla rekisteroditynyt
kayttaja.

Keskusteluun taytyy
olla rekisteroditynyt
kayttaja.

Keskusteluun taytyy
olla rekisteroditynyt
kayttaja.

Julkisuus

Sisalto on julkista ja
kaikki pystyvat
lukemaan
kommentteja, myds
rekisterditymattomat
lukijat.

Sisaltd on julkista ja
kaikki pystyvat
lukemaan
kommentteja, myds
rekisterditymattomat
lukijat.

Sisaltod on julkista ja
kaikki pystyvat
lukemaan
kommentteja, myds
rekisterditymattomat
lukijat.

Vuorovaikutuksen
muoto ja sisallon
jarjestyminen

Kommentit voi
jarjestaa
julkaisuajankohdan,
uusin tai vanhin ja
suosion mukaan.

Kommentit voi
jarjestda monella eri
tapaa, esimerkiksi
julkaisuajankohdan tai
suosion mukaan.

Kommentit voi
jarjestaa
julkaisuajankohdan,
uusimman ensiksi, tai
osuvimman mukaan.

Sisallolle annettu

Kommentille voi antaa

Kommentille voi antaa

Kommentille voi antaa

aikaraja

rajatun aikaa.
Kommentointi on
suljettu nykyisessa

kommentoinnille.

vertaispalaute "Hyvin sanottu - ylanuolen tai yhden seitsemasta
peukun”. alanuolen. Facebookin reaktiosta.
Tykk&aa, ihastu,
l&heisyys, haha, vau,
surullinen tai vihainen.
Kommentoinnin Kommentoida vain Ei aikarajaa Ei aikarajaa

kommentoinnille.

artikkelissa.
Asiattoman sisallén Kylla Kylla Kylla
raportointi
mahdollisuus
Moderointi Kylla Kylla Ei




3.2 Verkkokeskustelukommenttien kategorisointi

Kun analysoin verkkokeskusteluja, jaoin niiden sisillon neljdén eri kategoriaan.
Tarkoituksenani oli saada selville, mitkd nidistd kategorioista olivat enemmistdssé ja mitkd
vihemmistossi keskusteluissa. Ensimmaiseen kategoriaan sijoitin ne viestit, joissa

vahvistettiin autoilua ja samalla kritisoitiin pydrdilyd ja erityisesti pyordilijad, joka oli
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kuvannut videot. Toiseen kategoriaan kuuluivat viestit, joissa puolustettiin pyordilyd samalla

kun kritisoitiin autoilua ja autoilijoita.

Kolmanteen kategoriaan laitoin viestit, joissa kanta jéi epédselviksi, mutta pysyttiin kuitenkin

aiheessa. Neljénteen kategoriaan laitoin ne viestit, jotka eivit liittyneet kommentoitavaan

aiheeseen mitenkddn. Niitd off-topic, kommentteja oli tarkastelemissani verkkokeskusteluissa

yllattdvan vahdn. Off-topic késitteelld viitataan verkkokeskustelujen viesteihin, jotka eivit

liity mitenkéén keskustelun aiheeseen.”®

Ensimmadisend tarkastelen Iltasanomien artikkelin keskustelua omassa
kommentointiketjussaan, joka on heréttinyt runsaasti huomiota. Kommentteja on kertynyt
vaikuttava miéra, yhteensd 331 kappaletta. Keskustelualueella on tarjolla kolme erilaista
jarjestelytapaa: uusin ensin, vanhin ensin ja suosituin ensin. Lisdksi kéyttdjilld on

mahdollisuus osoittaa tykkayksensd kommentteihin.

Artikkeli on julkaistu 22.7.2020 kello 18.09, ja ensimméinen kommentti on saapunut vain
neljd minuuttia mydhemmin, kello 18.13. Viimeisin kommentti on puolestaan kirjoitettu
samana paivand kello 21.26. On huomionarvoista, ettd kommentointi on tapahtunut

nimimerkeilld, miké antaa keskustelijoille vapauden ilmaista mielipiteensd anonyymisti.

Analyysissdni havaitsemani trendit ovat selkeité, autoilua puoltavat kommentit ovat

vallitsevassa asemassa, muodostaen huomattavan 75 prosentin osuuden kaikista

kommenteista. Toisaalta pyoridilyd puoltavat kommentit jadvét selvddan vihemmistoon vain 16

prosentin osuudella. Téllainen selvé jako ndiden kahden ndkokulman vililla kertoo siitd, ettd

keskustelussa on vallalla vahvoja mielipiteitd autoilun eduksi.

Mielenkiintoista on myos se, ettd off-topic viestit, jotka eivit liittyneet aiheeseen milldén
tavalla, ovat ddrimmaéisen harvinaisia, muodostaen vain yhden prosentin kaikista

kommenteista. Tdma osoittaa keskustelun yleisen kurinalaisuuden ja keskittymisen

%8 Chandler & Munday 2016, verkkosanakirja
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padaiheeseen. Kokonaisuutena téllainen kommenttien jakautuminen antaa kuvan siitd, etti

autoilua puolustavat nikemykset ovat vahvasti edustettuina tissi keskusteluympéristossa.

m 1. Autoilu
M 2. Pyoraily
M 3. Kanta epaselva

B 4. Muut

Kaavio 2. Suurin osa lltasanomien kommenttikentan kommenteista oli autoilua puolustavia, pyorailya
ja pyorailijaa kritisoivia.

Seuraavaksi syvennyin Reddit-palvelussa kédytyyn keskusteluun, jossa keskipisteend toimi
MTYV uutisten artikkeli aiheesta. Kommentteja kertyi yhteensd 188 kappaletta, vaikka osa
niistd onkin jo poistunut ndkyvisté. Lisdksi en enéd tarkastellut kolmannen tason
alakommentteja tiettyihin kommentteihin, vaan keskityin ensimmaéisen ja toisen tason
kommentteihin. Keskustelu Redditissd kdynnistyi 23.7.2020 kello 4.08, ja ensimmiinen
kommentti oli ndhtdvissd kello 4.39, vaikka se ei enéé ole saatavilla. Mydskdin viimeisin
kommentti ei ole endd ndhtivissi, mutta jiljelld on vield aikaleima. Viesti on jétetty kello

15.21. Kévin ldpi yhteensd 92 kommenttia.

Redditissd keskustelu jakautui tasaisemmin kuin aiemmin késitteleméssini
keskustelualustassa. Autoilua puoltavat kommentit olivat edelleen enemmistdssd, muodostaen
45 prosenttia kaikista kommenteista. Mielenkiintoista kuitenkin on, ettd pyoréilya puoltavia
kommentteja oli melkein yhtd paljon niiden kommenttien kanssa, joiden kanta jdi epdselvaksi.
Pyoriilyd tukevien kommenttien osuus oli 25 prosenttia, kun taas episelvien kantojen osuus

oli 23 prosenttia viesteista.
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Lisdksi on huomionarvoista, ettd off-topic viestit olivat tidssa verkkokeskustelualustassa
merkittdvimpi ilmio verrattuna edelliseen. Ndiden viestien osuus oli yhdeksén prosenttia
kaikista kommenteista. Tdma voi viitata sithen, ettd Redditissi keskustelu saattaa olla hieman

vapaamuotoisempaa ja sallivampaa aiheiden hajautumiselle.

H 1. Autoilu
M 2. Pyoraily
m 3. Kanta epaselva

H 4. Muut

Kaavio 3. Reddit-palvelun kommenteissa oli ndhtavissa suurempaa hajontaa mielipiteissa, mutta
autoilu, pydrailyn kritisoiminen ja pyorailijan kritisoiminen oli silti enemmistossa.

Viimeisend tarkastelin Iltalehden Facebook-seinélle linkitettyd uutisen kommentointia.
Kommentteja keskustelussa oli peréti 711 kappaletta, joista kdvin 14pi suuren otannan,
yhteensd 453 kappaletta. Téllaisen laajan otannan avulla sain kattavan kasityksen siitd, miten
keskustelun kommentit jakautuivat kokonaisuudessaan. Iltalehti jakoi uutisensa Facebook-
sivuilleen keskiviikkona 22. heindkuuta 2020 kello 10.35, ja ensimmiinen kommentti
julkaisuun tuli samana péivind kello 10.38. Viimeinen kommentti puolestaan saapui torstaina

30. heindkuuta 2020 kello 20.34.

Talla alustalla keskustelu oli hyvin samankaltaista kuin Iltalehden omassa keskustelussa.
Autoilua puoltavat kommentit muodostivat selvin enemmistén 68 prosentin osuudella, kun
taas pyordilyd tukevat kommentit jaivit selkeédsti vihemmistoon, vain 21 prosentin osuudella.

Mielenkiintoista oli kuitenkin huomata, ettd tillad kertaa muut, eli off-topic-viestit, olivat
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enemmistond verrattuna "kanta epdselvd" -viesteihin. Tdm4 voi viitata siihen, ettd
keskustelijat olivat ehki taipuvaisempia poikkeamaan aiheesta tai ilmaisemaan muita

mielipiteitd, jotka eivit suoraan liittyneet autoiluun tai pyorailyyn.

H Autoilu
B Pyoraily
W Kanta epaselva

B Muut

Kaavio 4. Facebookin kommenteissa autoilua puoltavat kommentit olivat suuressa enemmistdssa.

Tarkastellessani kolmea eri verkkokeskustelualustaa, huomasin, etti autoilua puolustavat
kommentit ja pyordilyé kritisoivat ndkokulmat olivat vallitsevassa asemassa kaikissa
kolmessa keskustelussa. Tdma trendi oli selvésti havaittavissa seki Iltasanomien ettd Redditin
keskusteluissa. Kuitenkin Redditissi, ainoassa alustassa, joka antoi tietoa poistetuista
kommenteista, autoilua puoltavien kommenttien mééré ei ylittdnyt 50 prosenttia kaikista
kommenteista. Vaikka tdmai voi antaa vaikutelman tasaissmmasta jakautumisesta eri

nikokulmien vélilld, autoilua puolustavat kommentit olivat silti enemmistona.

Vaikka pyordilyd puoltavat kommentit olivatkin vihemmistossa kaikissa keskusteluissa, niiti
oli silti merkittdvasti lasnd, erityisesti Iltalehden Facebook-seinélld, jossa ne muodostivat 21
prosenttia kaikista kdymistdni kommenteista. Tdma viittaa sithen, ettd pyoriilylld on
kannattajia ja puolustajia, jotka ovat valmiita ilmaisemaan nékemyksiddn julkisesti, vaikka
heidén d4nensi ja mielipiteensi saattavatkin jadda viahemmistoon verrattuna autoilua

puolustaviin kommentteihin.
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Haluan tuoda myds esille sen seikan, kuinka saman tyyppisid kommentoijien prosentit ovat,
kun niitd verrataan edellisessi luvussa esittdmiini lukuihin litkenne- ja viestintdviraston
kulkutapaosuuksiin valtakunnallisesti ja eri alueilla. Tdémé varsinkin kun verrataan

autoilijoiden osuuksia kommenteissa ja kulkutapaosuukissa.

Suomalaisten matkustustottumuksiin ei ole tullut merkittdvid muutoksia, kun tarkastellaan eri
kulkutapojen osuuksia péivittdisistd matkoista. Edelleen noin 60 % matkoista tehddén
henkildautoilla, kun taas kévellen tai pyoréillen matkustetaan noin 30 % matkoista.
Joukkoliikenteen osuus on noin 9 % ja jéljelle jadvit loput matkat tehddén muilla
kulkutavoilla. Henkildautomatkustuksen osuus matkasuoritteesta on vihentynyt, kun
joukkoliikenteen osuus on kasvanut. Henkildauton osuus on laskenut alle 80 %:n ja
joukkoliikenteen osuus on noussut yli 15 %:n. Kévelyn ja pyordilyn osuus matkasuoritteesta

on siilynyt suunnilleen samana.®’

Kokonaisuutena nima havainnot antavat kuvan siité, ettd autoilu on edelleen vahvasti
juurtunut osa nykypéivin liikkkumiskulttuuria, ja autoilua puolustavat nikokulmat ovat laajalti
edustettuina verkkokeskusteluissa. Pyordilyn puolustajat ja muut vastaavat ndkokulmat eivit
kuitenkaan ole poissa nékyvistéd, vaan heididn ddnensd kuuluu keskustelussa, vaikkakin

vahemmistona.
3.3 Verkkokeskustelujen toiseuttajat ja toiset

Toiseuttavan verkkokeskusteluteorian avulla verkkokeskusteluissa tapahtuva vuorovaikutus
voidaan purkaa erilaisiksi ominaisuuksiksi, joiden avulla toiseuttaminen voidaan
ominaisuuksien kautta voi tarkastella toiseuden tuottajan, toiseuden kohteen, toiseuden
tavoitteet seki keskusteluympériston vilisii suhteita.'° Tutkimukseni keskidsséd on pyrkimys
tunnistaa toiseuden tuottajat ja kohteet verkkokeskusteluista. Kéytin termid "toiseuttajat"
viitatessani keskustelijoihin, jotka osallistuvat toiseuttamiseen. Toiseuttaminen voi ilmeté
erilaisina syrjinté- ja alistamistapoina, jotka saattavat synnyttdd alemmuuden tunteita ja lisdta

vihaa ja syrjintdd.'"!

% Tieto.Traficom 8.9.2021
190 Vaahensalo 2021, 4-5
101 k5. esim. Baumgarten 2017; Vainikka ja Harju 2019.
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Vaahensalo médrittlee artikkelissaan ”Uuniin siitd” — vikivaltainen ja toiseuttava
verkkokeskustelu Ylilaudalla kohtaavan ja ulossulkevan toiseuttamisen. Kohtaavan
toiseuttamisen avuin ja keinoin kéyttdjéit ja kommentoijat ovat tietoisia toiseuttamisen kohteen
olevan ldsnd keskustelussa, mutta samalla ilmaisevat erimielisyyttadn Toisen kanssa tai he
toivovat sulkea tdméa ulos yhteisosti. Ulossulkeva toiseuttaminen on tapa kuvailla toista, jota
ei koeta ja ndhdi osana keskustelua. Toisaalta Toista ei mydskéén toivota osaksi

keskustelua. % Omassa tutkimuksessani en ota kantaa siihen, onko mahdollinen

toiseuttaminen kohtaavaa tai ulossulkevaa.

Kun esittelen tutkielmassani kommenttisitaatteja eri verkkokeskustelun alueilta, olen
poistanut sitaateista emojit. Emojit eli piktogrammit ovat yhd yleisempié verkkoviestinndssa,
ja niitd kdytetdén ilmaisemaan erilaisia ei-verbaalisen viestinnin nékdkohtia, kuten
tunneilmaisua, sosiaalisia vihjeitd ja mielialaa'®. Emoji yhdessi tekstin kanssa parhaassa
tapauksessa selkeyttii kommentoijan kommenttia'®. Tutkijana kuitenkin koen, ettd niiden
tuomalla lisdarvolla ei ole suurtakaan merkitystd viestien siséltdihin, joista etsin
toiseuttamisen eri muotoja. Muuten kommentit olen esitellyt tutkimuksessani niin kuin ne
ovat kirjoitettu verkkokeskustelualustoille. En ole siis korjannut kielioppivirheita

kommenteista.

Olen maédritellyt kommentoijat kommenttien sisdllon ja tulkitsemani luonteen pohjalta
seuraavanlaisesti, autoilijat, polkupyoréilijét, polkupyoréilyvideoiden kuvaaja ja toiset
polkupyoréilijat. Ehkd myos omaksi yllatyksekseni 10ysin kévelijdt omana ryhméanédan. Olen
tietoinen, ettd midrittelyni on ongelmallista, koska en voi varmasti tietdd esimerkiksi ovatko
kaikki autoilijat kategoriassa olevat kommentoijat autoa kayttivid henkil6itd, mutta olen
kuitenkin sisdllyttanyt kaikki kommentoijat autoilijoihin, jos heidin kommenttinsa oli

pyoriilyvastainen tai automyonteinen. Esimerkkind tdmén kaltainen kommentti:

hulluhan tuo pyoriilija on tdysilld tien yli ja toivoo ettd hinet huomataan no kohta
kuollu tollo enkd nyt ole tietoinen ettd pyorélld yleensdkédédn saa noi ajella
suojatielld ainakin aikaisemmin piti taluttaa.'®

192 Vaahensalo 2022, 34-35

103 Walther & D’Addario 2001, 326-328

194 Hand et al. 2022, 8-9

105 K ommentti Iltalehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
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Havaitsin ettd kommentoijat, jotka olen miéritellyt polkupyoréilijoiksi tai kévelijoiksi,
méidrittelevit itsensd my0s kertomalla asian kommentissa. Esimerkkind timén kaltainen

kommentti:

Aivan liian suuri tilannenopeus on pydriilijdlla. Olen itsekin pydriilija enka
kuunaan tulisi noin suurella nopeudella pydritien jatkeelle tai risteykseen. %

Olisin voinut nimetd miéritteleméni kommentoijat toisin, mutta koen my®ds, ettd tima tyyli

selkeyttdd ja havainnollistaa paremmin kéytyad keskustelua ja kommentoijia.

Selvennin toiseuttajien roolia tarkemmin tdmén luvun alaluvuissa, mutta olen jo téssé
vaiheessa koonnut 10ytdmani tulokset taulukkoon. Taulukossa olen merkinnyt x:n osoittamaan

toiseuttamista mainittujen kommentoijien valilla.

Autoilijoiksi mééritteleméni kommentoijat heiddn kommenttinsa verkkokeskusteluissa
toiseuttivat pelkéstiddn polkupyoriilijoitd ja polkupyodridvideoinen kuvannutta
polkupyoriilijad. Taulukkoon olen merkannut (x) merkin autolijoiden ja autoilijoiden véliseen
toiseuttamiseen. Taméa sen vuoksi, ettd 10ysin vain yhden kommentin, jossa toinen autoilijaksi
itsensd médritteleva henkilo kritisoi muita autoilijoita. Olisin voinut mainita, ettd yhden
kommentin perusteella en koe toiseuttamista tapahtuneen. Koin kuitenkin tirkeédksi nostaa

asian esille ja merkata kyseinen tapahtuman vidhdpétdisemmin taulukkoon.

Taulukko 2. Tarkastelemieni verkkokeskustelualustojen toiseuttajat ja toiseuttamisen kohteet
taulukoituna ja suhteutettuna toistensa kanssa.

TOISEUTTAJAN
KOHDE

TOISEUTTAJA Orailia

Autoilijat (x) X X

Polkupydrailijat X X X X
Kavelijat X X X

106 K ommentti Iltalehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
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Polkupydriilijoiksi tunnistamani kommentoijat erottuivat muista keskustelijoista, silld he
toiseuttivat kaikkia tunnistettuja keskustelijoita. Itse asiassa timéd ryhma oli ainoa, joka
toiseutti muita polkupydréilijoiksi tunnistamiani kommentoijia. Tdmé voi viitata sisdiseen
hierarkiaan tai erilaisiin ndkemyksiin pyordilij6iden kéyttdytymisestd ja asenteista

litkenteessa.

Polkupydravideoita kuvannut polkupydriilijd oli tutkimillani verkkokeskustelualustoilla
ainoastaan toiseuttamisen kohde. Kévelijéit puolestaan toiseuttivat kaikkia muita paitsi toisia
kéivelijoitd. Tdma voi viitata yhteenkuuluvuuden tunteeseen tai yhteiseen kokemukseen
jalankulkijoiden haasteista litkenteessé. Toisaalta muiden ryhmien toiseuttaminen, erityisesti
polkupyoériilijéiden, voi osoittaa kilpailua tai konflikteja liikkkumisen priorisoinnissa,

variksinkin kun tilaa jaetaan kevyenliikenteenvaylilld ja jalkakéytivilla.
3.3.1 Autoilijat toiseuttajina

Autoilijoiksi médritteleméni kommentoijat toiseuttivat yleisesti ottaen pyordilijoité ja
pyoriilyvideoita kuvannutta pyordilijad. Kommenteissa nikyy kuinka, pyorailijoitd késitelldan
usein yhtendisend ryhménd, johon kuuluvat kaikki pyoréilijét, vaikka todellisuudessa kyseessa
on moninainen joukko erilaisia yksilditd. Sen sijaan ettd tarkasteltaisiin yksittdisten
pyoriilijoiden kdyttdytymistd ja mahdollisia puutteita, heitd pidetdén kaikki saman leiman alla
toimivina ja vastuuttomina. Seuraavilla esimerkkikommenttisitaatilla haluan osoittaa

autoilijoiden toiseuttavan polkupyordilijoitd ryhména.

Mulla on roppakaupalla autokameran videoita, joissa pyoriilijéit toppéilee ihan
kunnolla. Vield ei oo osunu, kun olen ollut tarkkaavaisena, ja viistelly (vaikkka ei
olis minun tarvinnu véistelld). Pitdd olla 180 asteen kuvakulmalla kamera, jotta
edes jotenkin sdilyy oikeusturvani. Pyoriilijoiti tulee ihan mistd vaan, ja kovalla
nopeudella. Niité ei kosketa mitkdén liikennesdénnot. Tdysin arvaamattomia
liikkeissén. 17

Ei pyoriilijoiden ajokédyttdymisessd ole kuin pari epdkohtaa: Pyoriteilld ajetaan
aivan helvetin lujaa ja toinen epdkohta on se, ettd kun liikenteessé nikee
polkupyoréilijén, niin kaikki huomio on kiinnitetva hdneen. Silld polkupydrailija
on ainut tienkdyttdjéd joka saattaa ylldtdin ja tdydestd vauhdista kdéntyd pyoratieltd
90 astetta suojatielle, edes vilkaisematta ympdrilleen saati sitten
kddntymisaikomustaan mitenkéin ilmaisematta.'%

107 K ommentti Iltalehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
108 Thid
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Pyoriilijit luulee omistavasna tiet ihan spedeji mé ajan yli'®

Sanon kylld ihan suoraan ettd timénkaltaiset ohjukset ei kuulu
kaupunkiympdristoon. Jos pyoralld tekee mieli ajaa kovaa niin silloin on mentédva
maantielle taajama-alueen ulkopuolelle tykitteleméédn. Oikeudet on pydorailijoilli
tottakai siind missd muillakin liikkujilla mutta eiko tdimmoisilla raketeilla ole
mink&énlaista itsesuojeluvaistoa? Tormiystilanteessa kumpi voittaa, auto vai
pyoriilija, nopeudesta viis? En ymmirri timmosti en..!''”

Pyoriilijiat luulevat olevansa liikenteesséd "euroopan omistajia" eli kaikki pyorii
polkupyoérédilyn ehdoilla.Kun katselee pyorailjoité tdalla Espoossa huomaa
vékisinkin kuinka heitd eivét liikkennelait kiinnosta vaan keskisormi nousee heti
jos heiti ei viistd vaikka viistdmisvelvollisuus olisi polkijalla.'!!

Kommenttien perusteella voidaan nédhda, ettd pyordilijoitd pidetdéin yleisesti liikenteessa
huolimattomina ja itsekk&ini toimijoina. Ensimmadisessd kommentissa mainitaan, etti
pyordilijat eivéit noudata liikennesddntdjé, ja heiddn arvaamattomat liikkeensd aiheuttavat
vaaratilanteita autoilijoille. Lisdksi kommentissa esitetdén tarve kdyttda kojelautakameraa
oikeusturvan varmistamiseksi. Kolmannessa kommentissa puolestaan korostetaan
pyoriilijoiden vastuuttomuutta ja vélinpitimattomyyttd omasta turvallisuudestaan seka

muiden tienkdyttdjien turvallisuudesta.

On tirkedd huomata, ettd ndissd kommenteissa on vahva negatiivinen ja polarisoitunut sédvy
pyoriilijoitd kohtaan. Kommenteissa esitetdén jopa ehdotus siitd, ettd autoilijoiden olisi
hyvéksyttivid ajaa pyordilijoiden yli torméystilanteessa. Tdmé heijastaa syvad turhautumista

ja jopa vihaa pyoriilijoitd kohtaan.

Autoilijat kohdistivat toiseuttamista myds pelkéstidén polkupyorivideoin kuvannutta
pyoriilijad kohtaan. Ndiden kommenttien perusteella ndyttdd siltd, ettd autoilijat reagoivat
voimakkaasti pyordilijan kdytokseen litkenteessd ja tuntevat turhautumista ja drsytystd hanen
toimintatavoistaan. He ilmaisevat huolta siité, ettd pyordilijd ndyttdé olevan tietimiton tai
piittaamaton liikkennesdéinndistd ja muiden tienkdyttdjien turvallisuudesta.

Siind taas yks pyordilijd joka meinaa olevansa yli jumala. Eikéd voi jéttad asiaa

sithen jos nékee auton olevan jo pyséhtyneend. Vaan pitéd vield estdd autoa
ajamasta eteenpdinkin vaikka mitién syytd pysiytykselle ei ole.!!?

Téysin idioottimaista toimintaa, pyoriiliji ajaa auton rinnalla joten tietdd sen
olemassaolon ja tietdd myos kddntyvinsd kohta sen edestd toisin kuin autoilija

199 K ommentti Iltalehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
110 Tita-Sanomien uutisen verkkokeskustelu 22.7.2020
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joka ei voi mistéén tietdd ettd tuo tdyttd vauhtia paahtava fillaristi on kohta
kadntymissd eteeni. Positiivista tuossa on vain se ettd idiootti on se jota tuossa
olisi sattunut jos ei olisi autoilijan reaktionopeus riittinyt.'"?

ei ole jatkilla yhtadn itsesuojeluvaistoa ,kuvittelee olevansa kuolematon ...naytta4a
ajavan vaikka kylkeen jos luulee olevansa oikeassa. Vihdn sama kun tuikkaa
oikealta eteen 100km/h autolla kun ei tarvi véistdd . Tuossa alussa auto oli jo
aikasemmin "risteysalueella" pyoratielld missd onkaan ,toinen paahtaa taytta
melkein kylkeen.''*

Joonas Olli..litkkenneympyrissd on tdysin selvéd, ettd ympyrasti poistuva autoilija
véistdd muita. Ihan vaan muistutuksena Sinulle uudet tienkdyttdjén yleiset
velvollisuudet, jotka ovat: Tienkdyttdjan on noudatettava liikennesddntdja seka
olosuhteiden edellyttiméa huolellisuutta ja varovaisuutta vélttddkseen vaaran ja
vahingon. Tienkayttdjén ennakointivelvollisuus.Uutena periaatteena
tielitkennelakiin on tuotu tienkéyttdjdn ennakointivelvollisuus. Tienkéyttdjédn on
ennakoitava toisten tienkdyttdjien toimintaa vaaran ja vahingon vélttdmiseksi ja
sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen
edistdmiseksi. Toisin sanoen sind itse rikoit (rikot) ennakointivelvollisuutta
suoraan sanoen p*rseilemélld ja vieldpd tahalleen! Autoilija ei ajanut mitenkdén
kovaa vauhtia ja tuossa kun tulet vield takaviistosta, niin sinua on erittdin vaikea
huomata ja kun tulet vield todella lujaa, niin ihme kun et ole vield pahasti
kolaroinut. Nyt jérki kiteen kaikki!''®

Kuopiosta kotoisin olevana Olli ei ymmarré, ettd Tampereella tuo leikkiminen
tulee pdéttymain siihen, ettd autosta nousee joku isompi ja vahvempi. Selvdi
riidan haastamistahan tuo on.''®

Ensimmaéisessd kommentissa pyordilijdd kuvataan itsekkddksi ja vaaralliseksi toimijaksi, joka
ei osoita kunnioitusta muita tienkayttdjid kohtaan. Autoilija korostaa pyordilijén riskialtista

kaytostd ja ndkee hinen toimintansa drsyttdvana ja turvallisuutta uhkaavana.

Toisessa kommentissa kommentoija ndyttdd pitdvin hyvéna asiana, ettd pyoréilija olisi ollut
se, joka olisi loukkaantunut, jos autoilijan reaktioaika ei olisi riittdnyt. Tamékin osoittaa
voimakasta turhautumista pyoréilijan kdytostd kohtaan ja jopa toivomusta hinen

vahingoittumisestaan.

Verkkokeskustelun kommentteja ldpikdydessédni huomasin, ettd autoilijat eivét toiseuttaneet
muita litkkkumismuotoja kayttivid ryhmid, kuten esimerkiksi kdvelijoitd tai toisia autoilijoita.

Tadmai osoittaa, ettd verkkokeskusteluissa autoilijat eivét vélttdmattd kohdista kritiikkidan tai

113 K ommentti Reddit-palvelusta, r/Suomi 23.7.2020

114 Kommentti Ilta-Sanomien uutisen verkkokeskustelusta 22.7.2020
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negatiivisia kommentteja muita liikenneosapuolia kohtaan yhtd voimakkaasti kuin

pyoriilijoitd kohtaan.

Redditin keskustelusta 16ytyi kuitenkin yksi kommentti, jossa kommentoitiin kriittisesti
videolla tapahtuvaa autoilijan toimintaa. Kommentoija méérittelee itsensd henkildksi, joka

kayttad useaa liikkumismuotoa.

Koskaan, ei koskaan, keskustella siitd ettd autoilija rikkoi liikennesdantoja.
Aloituksen casessa oli liséksi tehty selviksi, ettd timé filmaava pyoréilija
hakeutui tilanteisiin tarkoituksella, kuitenkin varovaisuutta noudattaen. Tédssd on
nyt kyse siitd, ettd autoilija rikkoi litkennesdantdja. Ei pyordilijan kdytoksestd,
pyordilystd yleensi tai mistdédn muustakaan kuin siité, ettd autoilija rikkoi
litkennesd#ntdjd. T. Ei-spandexpyoriiljd, autoilija ja jalankulkija'!”

3.3.2 Polkupyorailijat toiseuttajina

Kun autoilijat toiseuttivat l&hestulkoon pelkéstidén pyorailijoitd, pyordilijoiden toiseuttaminen
kohdistui my®s toisiin pyoréilijoihin, pyordiluvideoiden kuvanneeseen pyoriilijdén,

autoilijoihin kaikilla tutkimillani verkkokeskustelualustoilla.

Pydriilijoiden kommentit antavat ymmartda, ettd he kokevat autoilijoiden tiedon ja huomion
puutteen liikkennesddnndistd aiheuttavan turvallisuusriskin pyoréilijoille. Tdma voi ilmetd
ivallisena tai sarkastisena sdvynd, mika viittaa jonkinlaiseen turhautumiseen tai
arsyyntymiseen tilanteeseen. Samalla néyttdd silté, ettd osa pyordilijoistd korostaa
autoilijoiden jarkevyyttd, miké voi heijastaa pyrkimystd osoittaa omaa parempaa
litkennekéyttdytymistd ja -ymmarrystd. On mahdollista, ettd pyoriilijit kokevat usein
olevansa heikommassa asemassa litkenteessd, jolloin autoilijoiden virheiden korostaminen voi

olla reaktio tdhian kokemukseen.

Tai saisiko viistdmisvelvollisuuden autoille, eiku sehin on jo. Problem solved.
Ymmarrédn kylld, ettd pyordilijat osaa sddnnot paremmin, vaikkei pyoralld ajoon
vaaditakaan ajokorttia, kuten autolla ajoon.''®

Ma pelastan itseni melkein péivittdin lukkojarrutuksella pyoraillessd, kun joku
véistdmisvelvollinen yrittdd ajaa pdédlle. Kumma juttu, autoillessa ei tarvi
lukkojarrutella.'"

17 K ommentti Reddit-palvelusta, r/Suomi 23.7.2020
118 Kommentti Ilta-Sanomien uutisen verkkokeskustelusta 22.7.2020
119 K ommentti Iltalehden Facebook-tilin uutisen verkkokeskustelussa 22.7.2020
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Néin useimmiten on, autoilijat eivét vélitd/katso merkkejé jotka osoittavat
pyordilijoille etuajo-oikeuden. Autojen eteen harvemmin ajavat esim. kolmion
takaa koska tietdvdt ettd silloin saattaa rysdhtéd ja kovaa mutta mutta suojatien
paille kylla voivat tulla seisomaan odottaessaan auto viylien vapautumista,jarruta
siind sitten pydriilijdna tai jopa hyppéd pois pyorin paaltd. —

— No lidhtokohtaisesti han Suomessa autoilijat eivét vihadkadn piittaa
jalankulkijankaan oikeuksista, oikeudesta ylittdd tie suojatietd pitkin autoilijan
pyséhtyessé suojatien eteen tehden timén mahdolliseksi niin miksi he
pyséhtyisivit ja seuraisivat polkupyoréilijoitd edes sielld missd merkein on
osoitettu pyoriilijoille etuajo-oikeus. '

Se sananlasku siitd, ettd jos pdivittdin nidkee pelkkid kusipditi...Itse tulee
pyordiltyd muutama tonni vuodessa ja ainakin tddlld pk-seudulla se onnistuu
luhistumatta Joonaksen kaltaiseksi hermoraunioksi. Toki kaikenlaisia tumpeloita
vililld ndkee liikkumismuodosta riippumatta, mutta jarkevélla tilannenopeudella
ja joustamisella niistd yleensé selvitddn. Kylldhén sité itsekin saisi kaikenlaisia
kivoja videoita, joilla voisi kerdilla pisteitd pyordilyaktivisteilta, kun vaan polkisi
vaaranpaikkoihin tiysid GoPro pééssé ja sen jdlkeen kiroilisi ja levittelisi késid,
kun toinen ei ehtisi havaita muuta kuin ohi sujahtavat lycra-poksyt. Itselld on
kuitenkin uniikki superkyky, jolla pystyn hahmottamaan liikennetilanteen
hypoteettisen toisen osapuolen ndkdkulmasta jo ennen tilanteen syntymisti, ja
pystyn ndin tarvittaessa valmistautumaan siihen ja jopa ennalta hidastamaan
vauhtia. Joonakselta kyky selvisti puuttuu, joten vertaus ei sikili olisi reilu.'?!

Itte en ainakaa polkis tollai auto etee ku muutenkaa luota muihin tuol liikentees,
itsesuojeluvaisto on hyvi olla!'??

Lépikdymissidni kommenttiaineistossa pyorailijat kohdistavat kritiikkiddn my6s muihin
"jalkarataksen veivaajasta", jotka ndhdéén itsekkdind ja turvallisuutta vaarantavina henkildina.
Téssd nikyy pyordilijoiden pyrkimys osoittaa oman liikennekdyttdytymisensa maltillisuus ja
sdintdjen noudattaminen, samalla kun he kritisoivat muita py0riilijoitd tai pyoréilyvideoita

kuvannutta pyorailjda, jotka eivdt noudata samoja periaatteita.

Pydriilijit toiseuttivat myds kévelijoitd. He kommentoivat kriittisesti kévelijoiden
kayttaytymistd, erityisesti liikkenteen estdvéna tekijdni. Koiran ulkoiluttaminen esimerkiksi
keskella tietd tai koiran ja taluttajan eripuolilla tietd ndhdéén turvallisuusriskind. Tadma
osoittaa pyoriilijoiden ndkemyksen siité, ettd myos kivelijdiden olisi otettava vastuuta omasta

litkennekéyttdytymisestddn ja otettava huomioon muiden tienkéyttdjien tarpeet.
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Kylld mulla ainakin fillarissa jarrut on ja hiljennénkin aina risteyksiin/suojateiden
kohdalla vaikka olisikin joku etuajo-oikeus. Ei 0o niin kiire.'*

Joonas hakee hakemalla tilanteita joissa voi alkaa itkemdin kun auto ei viista.
Voisi mennd tollanen himopyoriilijd jonnekin turvallisemmalle mestalle ajelen.
Saa vaan meidit tavalliset pyoriilijit ndyttiméain kusipailtd '

Ajelen itsekin kaksipyordisilld fillarilla ja moottoripyorilld. Sen olen oppinut
kakkoseksi aina jaa, jos tulee tormiys henkildauton tai kuorma-auton kanssa. Se
on ihan sama mitké on sdénnét ja niitd vaan tulee, kun liikenteessd on muitakin
kuin fillarit. Ennakoiva ajamisasenne on tdrked. Kyll4 tuolla liikkenteessé saa
muuten kerdilld itseensd tienpientareilta. Tad jalkarataksen veivaaja videonsa
kanssa, tulee sen vield karvaasti huomaamaan, kun bandexit alkaa repeileen. Niin
kiire ei voi olla, ettd ei kerkee huomioimaan muita liikkujia, kulkivat he milla
tahansa.'?®

Sanonpa vaan, ettd jos olisit sielld tien reunassa, ei hihaa pida silloin viistéa.
Parhaat kdvelee keskelld tietd, etté ei tiedd mistd pitdisi ohittaa. Vaihdetaan puolta
ilman, ettd katsotaan tuleeko takaa ketédn. Ulkoilutetaan koiraa, koira ja taluttaja
tietenkin eripuolilla teitd. %

3.3.3 Kavelijat toiseuttajina

Kaivelijoiden osallistuminen verkkokeskusteluun osoittaa heiddn halunsa myos tuoda esille
omia kokemuksiaan ja ndkemyksidén litkenteessé tapahtuvasta vuorovaikutuksesta eri
litkkkujaryhmien vélilld. Vaikka kéivelijét eivit olleetkaan keskusteluissa vahvasti edustettuina,
heidédn dénensé oli silti 14sné, mika viittaa siithen, ettd he kokevat tarpeelliseksi ilmaista

nidkemyksiddn liikkumisympéristostdan.

Kommenteissa korostuu kdvelijoiden kokemukset pyoriilijoiden kayttdytymisestd, erityisesti
pyoriilijoiden ndenndisestd vélinpitimattomyydesti ja liikenneséddntdjen noudattamatta
jattamisestd. Tdma voi heijastaa kivelijoiden tuntemaa turvattomuutta ja drsytystd, kun he
kokevat pyoriilijoiden asettavan heidét vaaraan tai héiritsevan heidédn litkkumistaan

jalkakaytavilla.

Toiseuttaminen ilmenee voimakkaasti pyoriilijoiden suuntaan, kun heité kritisoidaan
litkennesdintdjen rikkomisesta, vélinpitimittomyydesti ja jopa vaarallisen ajotavan

esittdmisestd. Tdma saattaa johtua siitd, ettd pyordilijat koetaan usein nopeammiksi ja
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aggressiivisemmiksi litkenteesséd kuin kdvelijdt ja siten potentiaalisesti suuremmaksi riskiksi

jalankulkijoille.

Kommenteissa mainitaan my0s polkupydrivideoita kuvaava henkild, jota syytetdén
mahdollisista haitoista, joita hdn olisi voinut aiheuttaa kivelijoille. Tima heijastaa
pyoriilijoiden ja jalankulkijoiden vilistd jannitettd sekd tarvetta vastuulliseen kéyttdytymiseen

kaikkien liikkujien keskuudessa.

Pydoriilijat ovat taksikuskien kanssa sitd pohjasakkaa, ainakin néin jalankulkijan
nékokulmasta. Kuinka monta kertaa olen mindkin ndhnyt pydrélijoiden vetavin
viélittimastd muista, el mennd pyortietd ja kehdataan rimputtaa kelloa kun en anna
tilaa jalkakaytavalla. >’

Pyoriilijoistd huomannut, ettd suurin osa ei ndytd suuntamerkkii, tai muutenkaan
noudata liikennesdéntdjd.tampereen ieskustassa esim. ihan perseestd kivelld ko
polkupyoréilijoitd vilisee kdvelyteilld, suojateille ei ryhmittidydytd kunnolla.
Tuntuu ettd tavan tallaajalla jaa polkupyoréilyssa kolmannes aivokapasiteetista

Pyoriilijoitd paapotaan viimeisen pédlle myds tadlld padkaupungissa. Tédlla ei ole
kohta endé yhtdin tilaa jalankulkijoille, ja julkisen liikenteen pysékkeja
vihennetddn niin, ettei huonompikuntoiset kohta enédd pysty pysékille
kivelemiin. Kunhan pyoriilijit paéisee suoraan joka paikkaan. '

kayttoon, kun lopuilla mietitd&in kumpaa poljinta piti painaa. En tarkota etteiko
autolijoidenkin tavoissa ois parantamisen varaa.'*

Kannattaa ennen herittidéd keskustelua pyoriilijoiden kayttdytymisesta
jalkakdytavilld ja kevyen litkenteen valilld. Tdysin piittaamatonta. Koronasta
selvisin toistaiseksi. Kunhan nyt selvidisi toiseen aaltoon pyoriilijéiden
kisittelysti terveend. >

Joonas ei ole vield kaiketi laittanut yhtddn videota jakoon jossa hdn vaarantaa
jalankulkijoiden hengen. Téll4 tavalla ajellessa niité tilanteita on varmasti
sattunut. '3!

Sehin se ikdvdd onkin kun monet pyordilijit eivit ole kidyneet autokoulua, eivétka
tiedd litkennesddnnoisté tuon taivaallista. On paljon my0s nditd ns.
"sunnuntaipyoriilijoitd", jotka ovat vasta muuttaneet Helsinkiin eivitki tunne
kaupunkia eiki liikennekultturia tdalld, menndén mistd helpoimmin paisee, vaikka
pdin vastakkaista liikennettd. Jalankulkijana pelottaa sekd ndiden hurjastelijoiden
ettd sunnuntaipydriilijoiden kiyttiytyminen liikenteess. '*>
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4 Toiseuttavan verkkokeskustelun muodot

Vaahensalo on listannut artikkelissaan Samanlaista toiseuttamista, erilaisia toisia -
artikkelissaan 16ytdmidén toiseuttavan verkkokeskustelun muotoja. Vaahensalon
kasittelemissd verkkokeskustelualustoissa toistuivat seuraavat toiseuttavan verkkokeskustelun
muodot: epdillykseen ja valta-asemaan perustuva toiseuttaminen, huumoriin perustuva
toiseuttaminen, arvoihin perustuva toiseuttaminen, vertaistuellinen toiseuttaminen,
kansallisidentiteettiin perustuva toiseuttaminen, miesndkdkulman ensisijaisuuteen pohjautuva

133 “Uuniin Siitd”

toiseuttaminen ja ikd- ja sukupolvikokemuksiin pohjautuva toiseuttaminen.
— Vikivaltainen Ja Toiseuttava Verkkokeskustelu Ylilaudalla -artikkelissa Vaahensalo tutkii

vikivaltaan perustuvaa toiseuttamista.

Téssé luvussa pyrin 16ytdmdin néditd Vaahensalon médrittelemid toiseuden muotoja
tarkastelemistani verkkokeskustelualustoilta. Koska aiheeni on rajatumpi, en oleta, etti tulen
16ytdmédan kaikkia Vaahensalon 16ytdimid muotoja, mutta samalla yritdn tarkastella, 10ytyisikod

omasta aineistosta joitakin uusia muotoja.

Kaikilla kolmella alustalla keskustelu pyori samojen teemojen ja muotojen ympadrilld ilman
poikkeuksia, myds Facebookissa, jossa kommentoitiin omalla nimelld ja omalla
profiilikuvalla. Taémén vuoksi en ldhde erittelemédn jokaisella alustaa erikseen, vaan nostan
esille niitd toiseutuvan verkkokeskustelun muotoja, jotka ilmenivét kaikilla alustoilla.
Vahvistan alustojen samankaltaisia keskusteluja nostamalla sieltd samantyylisid suoria

sitaatteja.
4.1 Huumori ja spandexpellet

Huumori oli selvésti eniten kdytetty toiseuttavan verkkokeskustelun muoto kaikilla kolmella

verkkokeskustelun alustalla. Huumori néikyy pilkkana ja nimittelyni'3*

. Huumoria kéyttavat
erityisesti autoilijat, kun he toiseuttavat polkupyordilijoité tai polkupyodriilyvideoita
kuvannutta polkupyoréilijéa. Erityisesti ”spandex” sana liitetdén jonkin muun sanan kanssa,
jolloin siitd saadaan haukkumanimitys. Niin sanotut ammattilaispyordilijit kayttavat Spandex-
kankaasta tehtyjd urheilutrikoita, koska ne vdhentivit kitkaa ja eivitka kahise polkupyoraa

polkiessa.

133 Vaahensalo 2021, 1024
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Kellokallet voisivat mitata reaktioaikoja ja sen mukaan maksiminopeudet, jolloin
puskista tuleva spandexsalama ei saapuisi risteykseen nopeammin, miti
autoilijan refleksit antavat mydden. '

Spandexeillekkin terveiset; ei tarvitse pyordilld sitd Tour de France rinnakkain
autojen seassa. !>

Minun auto kulkee 250km/h. Miksi en saa kulkea tehokkaasti t6ihin? Menkaa
spandeksiperseet vinttaamaan niilli sirkkelipésseilld vaikka ovaalirataa. '3’

Usein vaarallisimmat tilanteet syntyvit, kun liikenteessd samaa vaylda kayttavat
kaksi huomattavasti eri vauhtia kulkevaa yksilod. On se sitten maantielld satasta
ajava auto sekd kolmeakymppié kulkeva traktori tai etanavauhtia rollaattorilla
kulkeva rouva ja 30km/h kulkeva spandex-Joonas. Ei ole oikeasti olemassa
kunnollista syyté siithen, miksi risteyksessi jonka itsekin toteaa olevan vaarallinen
ei omaa vauhtia ole suhteutettu niin, etté jokaisella kulkijalla olisi turvallista. '

Perus spandexpelle. Auto oli pysédhdyksissi ja lahti liikkeelle ennen kun
salamana fillaroiva teiden kuningas edes saapuu risteysalueelle. Autolla etuajo-
oikeus ja idiootilla liika suuri tilannenopeus. '*

Spandexkuningas vauhdissa. Poljetaan miljoona, milloin mistékin ja oletetaan et
kaikki huomaa tdméan salamana, fillaroivan teiden kuninkaan ja viistid alta.
Videon perusteella néytti, et autoilija oli ennen suojatietd pysahtyneena ja lahti
liikkeelle, kunnes spandexmies polkee miljoonaa ja ottaa herneen nenin.'*°

Eniten vituttaa spandex urpot. Vedetiin vierekkiin koko tien leveydelld.'*!

spandex-fillaristit ovat liikenteen pahimmat kyrvit ja vaaran aiheuttajat'?

Liikennevalot paikkoihin, joissa esimerkiksi molemminpuolinen tilannenopeus
voisi aiheuttaa onnettomuuksia. Kevyenliikenteen véylilldkin voisi olla omat
nopeusrajoitukset. Esimerkiksi vaarallisen risteysalueen kohdalla voisi olla
madallettu nopeus kevyenliikenteen véylélle. Kellokallet voisivat mitata
reaktioaikoja ja sen mukaan maksiminopeudet, jolloin puskista tuleva
spandexsalama ei saapuisi risteykseen nopeammin, mité autoilijan refleksit
antavat myOden. Ja refleksiaika otettaisiin sen hitaimman mukaan.

Ja jotta nopeuksia oikeasti noudatettaisiin, kevyeenliikenteen vaylélle tehtéisiin
hidastetdyssyt ja shikaanit.'*
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Téssé tulos kun pukeudutaan spandexsiittioiksi ja muututaan ravintoketjun
kuninkaiksi. '*4

Ei luoja mika vatipdé! Stop merkilld pysdhdytdén sithen misséd ajoneuvon
kuljettajalla on riittdvéd nékyvyys ristedvélle kadulle. Jos se on suojatien pdilla,
niin sitten on. Sitd ei muuta se, ettd jollain spandexilla menee pikkupoksyt
ruttuun.'*

Saahan noita videoita aikaan, kun vetdi apinan raivolla ilman mitdan
tilannenopeustajua ja tarkoitushakuisesti pyorateitd risteyksiin. Varsinkin jos
nékee auton tai jonkun ldhetyvian niitd. Vetiisin pataan mokomaa tube-
spandexpellei jos kohtaisin reaalieldmassa. Ja kylla! Liikun seka autolla ettd
polkupy®éralla. '4¢

Jape, taidat olla nditd koko kaistan leveydeltd kolmee tai neljdé rinnan pyoréilevia
spandeks pellejid?? Kuinka vaikeaa on ymmartda, AJETAAN TIEN LAIDASSA
PERAKKAIN KUN HARJOITELLAAN! Kilpailu tilanteet on erikseen. Ja misti
hemmetisté tiedédt kuinka minunlaiseni ajaa? Oletko ndhnyt minun ajavan?
Kuvailemassani tilanteessa annoin ddnimerkkid n. 200m ennen kun olin kohdalla
mutkassa. Miké oli kaltaistesi spandekspellejen reaktio, ei mitdén. Ei yhtikéds
mitdén! Siind menivét rinnakkain koko kaistan leveydeltd. Toimivatko he
mielestisi oikealla, tieliikenne lain vaatimalla tavalla??'4’

Jotain télld joonaksella on pimeeni aivoissa. Kamikazespandex pyoriilija'*®

Saahan noita videoita aikaan, kun vetdi apinan raivolla ilman mitdan
tilannenopeustajua ja tarkoitushakuisesti pyorateitd risteyksiin. Varsinkin jos
nédkee auton tai jonkun ldhetyvian niitd. Vetdisin pataan mokomaa tube-
spandexpellei jos kohtaisin reaalieldmassa. Ja kylla! Liikun seka autolla ettd
polkupy®érall. '+
Kun pohdin néitd "spandex-pelle" -kommentteja, mietin samalla, olisiko niissé havaittavissa
miesndakokulman ensisijaisuuteen perustuvaa toiseuttamista. Vaahensalon tutkimuksessa kavi
ilmi, kuinka tdméntyyppinen toiseuttaminen ilmeni avoimena naisvihana ja homofobiana

eradlld hanen tutkimallaan verkkokeskustelualustalla'>°.

Lépikdymissidni kommenteissa kédytetddn termié "spandex-pelle" polkupyordilijoistd, mika
viittaa heihin ivallisesi ja halventavasti. Termid kdytetdén toistuvasti ja silld pyritdén

leimaamaan polkupyordilijoitd epdmiellyttévilld tavalla, mika heijastaa epékunnioittavaa
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suhtautumista heihin ja saattaa osaltaan perustua tietyihin stereotypioihin tai

ennakkoluuloihin.

Jos ldhden syvemmin tarkastelemaan nditd kommentteja, voin ndhd4 taustalla miesten viélisté
vertailu ja kilpailu, jossa autoilijan miesidentiteetti asetetaan korkeammalle kuin
polkupyoriilijan. Autoilua korostetaan tehokkaana ja maskuliinisena litkkumismuotona, kun
taas polkupydriilyd pidetddn joko vihemman arvostettuna tai jopa naurettavana. Koen tdmén
heijastavan syvempéad sukupuolittunutta ndkemysté, jossa miesidentiteetti sidotaan tiettyihin

kdytosmalleihin ja valintoihin, kuten ajoneuvon tyyppiin.

Néiden kommenttien valossa voin todeta, kuinka miesnédkdkulman ensisijaisuuteen
perustuvaa toiseuttamista tapahtuu, kun polkupydréilijoitd halventavasti kutsutaan "spandex-
pelleiksi". Tdma toiseuttaminen heijastaa syvempéé sukupuolittunutta ndkemysti, jossa tietyt
miesten kdytdsmallit ja valinnat ovat hyviksyttyjé ja arvostettuja, kun taas toiset ovat

halveksuttavia tai vihemmaén arvostettuja.

”Spandex-pelleihin” viitataan Facebookin keskustelussa myds visuaalisesti, kdyttden
meemejd. Tdman internet-vitsin muoto voi olla kuva, video tai teksti. Yleensa kuitenkin
ymmérretdén kuitenkin kuvina, joihin on liitetty mukaan tekstid. Meemien tulkitsemiseen
tarvitaan meeminlukutaitoa, joka tarkoittaa kykyd ymmirtdi meemien sisdisid viittauksia. '’
Facebook oli ainoa alustalla, jolla esiintyi meemejd, mutta tdmé johtunee siité, ettd se on myos

ainoa alusta, jonne on helppo liittdd meemikuvia- tai videoita.

Kuvakaappauksissa (kuva 11) on nihtévissé erilaisia meemimuotoisia kommentteja. Kaikki
meemit eroavat toisistaan ja ovat tyylillisesti erilaisia, mutta kaikissa niissd pydrailijit ovat
kuvattuina pyorédilyasuihin kuvattuina henkil6ind. Kaksi ensimmaéisti kuvaa ovat piirrettyja
sarjakuvamaisia kuvia, joissa luodaan kuvaa ivallisesti pyoriilijoiden paremmuudesta
litkenteessd. Molemmissa néissd kuvissa piirroshahmot toiseuttavat moottoriajaneuvoilla
kulkevia liikenteen kdyttdjid. Onkin siis mielenkiintoista huomata, kuinka kommentoijat
toiseuttavat polkupydriilijoitd meemeilld, joissa teksissi toiseutetaan moottoriajoneuvoilla

kulkevia.

Kahdessa alimmaisessa kuvassa on kéytetty valokuvallisia meemejé. Itse asiassa toinen

kommentti on video, jossa ei ole tekstid lainkaan. Videossa autoa ajaa polkupyordilijén ohitse.
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Auton ikkunasta ihminen tyontdé pyoréilijan pusikkoon. Viimeisesséd kuvassa polkupyorailijit

rinnastetaan tekstin avulla 6tokoihin, jotka aiheuttavat ihmisille harmia.

Meemeissd, on havaittavissa arvoihin ja vikivaltaan toiseuttamista, joista kerron seuraavissa
alaluvuissa, mutta halusin nostaa ne esille, jo tdssad kohtaa, koska niissd kuvataan

polkupyoréiljét niin sanottuina “spandex-pelleind”.

When it's summer and all the
annoying creatures show up again

ﬁ -5

-
Jg

Kuva 11. Ruutukappauksia Facebookissa kaydysta keskustelusta.

4.2 Victim blaming ja vakivalta

Tutkimieni kommenttien perusteella ndyttdd siltd, ettd usein polkupyoriilijin tai
polkupyoréilijdiden ymmairretdéin noudattavan oikein litkkennesdént6jd, mutta silti he joutuvat

toiseuttamisen kohteeksi tilanteissa, joissa auto ja polkupyoriiliji sattuvat tormaamaén.
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Kommenttien sdvy vihjaa siihen, ettd polkupyoriiliji jaa aina tappiolle autoon verrattuna, ja

ikddn kuin oikeutetaan se, ettd polkupyoréilija on syyllinen, vaikka hén olisi toiminut
litkennesddntdjen mukaisesti. Tdma ilmid liittyy olennaisesti uhrien syyllistdmiseen,
englanniksi termilld "victim blaming". Talld kasitteelld viitataan tilanteisiin, joissa
negatiivisten tapahtumien uhreja syyllistetdén tai heitd pidetdéin vastuussa tapahtuneesta.
Victim blaming -ilmi6 nikyy erityisesti seksuaalisen hyvéksikdyton tapauksissa, joissa

tekijoitd syytetdin vihemmin ja uhreja enemmin. '>

Kun pyoriilija ottaa auton kanssa yhteen, oli sitten kumpi tahansa oikeassa, niin
kylld ne keskustelut pddttyvit valitettavasti pyordilijdn osalta usein hyvin
lyhyeen!'?

Sais toikin jitkd mennd jonnekkin hoitoon. On melko suuri ongelma henkiselld
puolella. Noin jos aikoo liikkua, niin on turha vikistd mitd muut tekee védrin. En
ennustaisi kovin pitkéd ikag. !>

Nimenomaan, "mulla on oikeus", vaan kun siité ei ole mitddn hydtya silloin, jos
vahvempi osapuoli ei noudata sdéntdjd. Siis mitd hyotyd pitdd kiinni omista
oikeuksista jos se johtaa siihen, ettd istuu loppueldmén pyorétuolissa tai ON
KUOLLUT ? Kaivakaa hyvit ihmiset esiin itsesuojeluvaistonne !

Itsesuojeluvaistoni kieltdisi minua menemaistd pydriillessi tuollaista vauhtia
risteyksiin, vaikka olisikin etuajo-oikeus. '

pyoriilija jii toiseksi autolle vaikka kuinka olisi oikeassa. '’

"..mutta mind olin oikeassa..." Ei hy0dyt4 siind vaiheessa kun multaa on pari
metrid kuonon péilld. Elimi on valintoja.'®

Kannattaa pitéé kiinni omista oikeuksista ja olla oikeassa. Hyvé vaan muistaa, etti
todennékdisesti pyoriiliji sattuu enemmén kun autoilijaa. >

Juuri nédin ......kuuleehan tuon danestéd ku haetaan paikkoja missi ei ole pystytty
ratkaisemaan kaikkia ongelmia ......mit4 klupu huutelee ......antaa menné vaan alle
ettd jytisee niin ndhdn kummalle kipeda teki ........ Tiet on autoja varten

......... pyordillakki voi jos jarki on pddssa ........
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Pohdinkin, ettd onko kyseisessd ilmidssd kyseessd vikivaltainen toiseuttaminen, epdillykseen
liittyva toiseuttaminen vai onko victim blame -ilmiddn perustuva toiseuttaminen ihan oman
toiseuttamisen muoto. Koen, ettd victim blame on oma toiseuttamisen muoto. Sitd ei kannata

piilottaa osaksi vékivaltaista toiseuttamista tai epdillykseen pohjautuvaa toiseuttamista.

Toki siind on mukana molempia. Victim blame termin taustalla on vékivaltainen teko.
Epdillykseen pohjautuvassa toiseuttamisessa epdkohdille etsitdéin syntipukkeja ja viitataan

maalaisjérjen kdyttoon'®!

. Vaahensalo toteaakin hyvin, etté toiseuttavan verkkokeskustelun
muodot eivit eld keskusteluissa tdysin erilldéin toisistaan. Ne voivat limittyd keskendén jopa
samojen keskusteluketjujen sisilli.'®? Jo pelkistiin yhdessd kommentissa eri toiseuttamisen

muodot voivat ilmeentyé.

Vaahensalo on tutkimuksessaan tunnistanut verkkokeskusteluista vékivallan avulla
toiseuttavat kommentit, etsiméllé niisté sisdltdjd, jotka oikeuttavat ja normalisoivat vikivaltaa.
Tai toiseuttamisen kohdetta kuvaillaan fyysisen vikivallan uhrina tai ihmisryhmié késitellddn
epdinhimilliseen tyyliin.'®® Tutkimillani verkkokeskustelualustoilla vikivaltaista
toiseuttamista nikyi vain Facebookissa kiytavéssd kommentoinnissa ja keskustelussa. Pidin
tatd mielenkiintoisena, koska tilld keskustelualustalla kommentoija ei voinut piiloutua
nimimerkin taakse ja kdydé keskustelua anonyymisti, vaan se tehtiin omalla nimelld. Tama
huomioni poikkeaa yleisestd késityksestd siitd, ettd anonyymi keskustelu olisi tasoltaan

164

jotenkin heikompaa ®*. Aineistoni osoittaa, ettd Facebookissa on kdyty heikompaa

keskustelua, kuin kahdella muulla alustalla, jossa keskustelua on kéyty anonyymisti.

Mutta tutkijana minun tiytyy ottaa huomioon se, ettd Reddit-palvelun kesksutelussa oli useita
poistettuja kommentteja. Verkkokeskustelualustaa kuitenkin moderoidaan. Tietenkddn en voi
niiden siséltod tietdd ja en voi tehdd suuria oletuksia viestien aiheesta, mutta
verkkokeskustelua ldpi kdydesséni nden, ettd jotkin kommentit ovat poistettua ja niiden tilalla
lukee Comment removed by moderator. Yhteen tillaisen poistetut kommentit yhteydessd on
kuitenkin vastaus toiselta kiyttdjaltd, mikd antaa ymmartéd, ettd poistetussa kommentissa on

ollut kyseessi vikivaltaan yllyttdva kommentti:

161 Vaahensalo 2021, 22
162 Vaahensalo 2021, 24
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Sairasta toivoa toisille onnettomuuksia.'®

Ilta-Sanomien artikkelin kommenttiketjun viestit tarkastetaan ennen niiden julkaisua.
Asiattomia viestejd voidaan jattdd julkaisematta harkinnan mukaan. Ilta-Sanomat myos
mainitsevat keskustelu- ja kommenttisdédnndissdén, ettd sddnnot koskevat myos sosiaalisen
median alustoja. Néilld alustoilla ei ole ennakkomoderointia, mutta he pitévét oikeuden
itselldén poistaa viesteji jilkikiteen. ' Lipikdytyéni Iltalehden omat siinnét kommentointiin
huomasin, ettd he eivit mainitse sosiaalisen median alustoilla kdytdvien keskustelujen

moderointia'®’.

Vaikka toiseuttaminen ilmeni yleisesti autoilijoiden suunnalta polkupyoriilijoitd kohtaan,
myo0s pyordilyvideoita kuvannutta polkupyoriilijdi toiseutettiin. Mielesténi tallainen
vikivaltainen toiseuttaminen on todella vakava ilmi6, joka osoittaa verkkokeskustelun
varjojen puolen ja sen, miten nopeasti ja helposti se voi muuttua uhkaavaksi ja vaaralliseksi
yksittdisille ihmisille. Seuraavilla kommenttisitaateilla haluan havainnollistaa huomioitani.

V*tun tyhmd ja drsyttdva tyyppi...késittimatontd ongelmien ja alla jaddmisen
hakemista. Piisee varmasti hengestiiin ennemmin tai myéhemmin... '

Jatkokommentti: Toivotaan...'®°

Ei saatana. Mulla luultavasti menis kaasu ja jarru sekaisin onnesta julkkiksen
nihdesséni kun olli pyériilis eteen.!”®

Toivotaan et kerkii joskus rekan eteen ja alle...."”!

Kylld voi ihminen olla tyhma. Ja tuo vaatipad pyséhtyy keskelle suojatietd
pyorilld kertomaan autoilijalle liikennesddntdjd. Idiootti saa tulla kokeilemaan
pyséhtyd mun auton eteen. Lupaan etten viistd.!”

Itse ajaisin tuollaisen yli.'”

Lisaksi tassd kohtaa haluan muistuttaa edellisessa alaluvussa esitteleméani videomuotoista
meemid, jossa polkupyoriiliji tondtadn pusikkoon liikkkuvasta autosta. Meemivideon

kayttamistd kommenttina voidaan pitdé sallivana osoituksena vikivallankadytosta
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polkupyoriilijoitd kohtaan. Myo6s keséitikoihin viittausta voidaan pitdd vikivaltaisena
toiseuttamisena. Meemisséd on kaksi hyttysté, jonkinlainen ampiainen tai pistidinen ja
polkupyordilijoitd. Koen ettd, hyttyset ja ampiaiset ovat sellaisia kesdisid 6tokoitd, jotka
tapetaan lyomaéll4 tai liiskaamalla. Eli ndhdéén, ettd polkupydréiljit kuuluvat samaan

liiskattavien joukkoon.
4.3 Arvoihin perustuva toiseuttaminen

Arvoihin perustuvaa toiseuttamista korostui erityisesti tilanteissa, joissa itseddn

polkupyordilijoind méadrittelevit henkilot syyllistyivét toisten polkupydriilijoiden tai

pyoriilyvideoita jakaneen henkilon toiseuttamiseen. Monet heisté ilmaisivat, etti eivit itse

kayttaytyisi samalla tavalla litkenteessd polkupyordilijoina.
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Tédmai asetelma kuvaa dynamiikkaa, jossa jotkut polkupyoréilijat pyrkivét asettamaan itsensi

erilleen toisista, jotka eivét heiddn nikemyksensd mukaan noudata "oikeaa"

polkupyordilykéytostd. Téllainen arvoihin perustuva toiseuttaminen paljastaa mielenkiintoisen

paradoksin polkupydriilijoiden yhteisossd, jossa yhtddltd on halu puolustaa ja edistda
polkupyoérdilyn asemaa ja oikeuksia liikkenteessd, mutta toisaalta sisdisid jakolinjoja ja
konflikteja syntyy siitd, miten kukin kokee nédiden oikeuksien ja velvollisuuksien

toteutumisen omassa kéytoksessién ja muiden kéytoksessa.

Joonas hakee hakemalla tilanteita joissa voi alkaa itkemdin kun auto ei viista.
Voisi mennd tollanen himopyoriilijd jonnekin turvallisemmalle mestalle ajelen.
Saa vaan meidit tavalliset pyoriilijit ndyttiméasn kusipailta '™

Lasken itsedni "tavalliseksi pyorailijaksi", ja yhdyn siihen ettd jos hakemalla
hakee téllaisia tilanteita niin aika tyhmaksi hommaksi menee. Itse myos vedin
aina varovaisesti kun ldhestyn risteyksid yms. Mutta kyll4 se aina aiheuttaa
vitutusta, kun on pakko alkaa jo pientd vauhtia hiljentdméén sen takia ettei tiedd
onko autoilijoilla sd&nnot hallussa ja silmét ajoradalla. En aio riskeerata henkeéni
sen takia ettd "OLEN OIKEASSA!", mutta vitutus on kova kun tuntuu silti ettei
edes ymmarretd ettd joskus pyordilijalla onkin etuajo-oikeus! Montakin kertaa
meinannut jadda autojen alle vaikka minulla etuajo-oikeus olikin, kun kuskilla oli
naama puhelimessa ja niin poispéin.'”

Pyoriily on muuttunut vuosikymmenten aikana. Tété ei ole huomioitu
lainsdddénnodssd. Nykyisilld pyorilld ajetaan kovaa. Muut eiviét kykene
reagoimaan muuta litkennettd kovempaa kulkijaa. Varsinkin kun
ajokdyttdytyminen ei ikdva kylld huomioi muita. Liikenneturvallisuutta lisdisi, jos
pyoriilijé olisi aika viistdmisvelvollinen. Ndin se vaan on. Surullisinta on itse

174 K ommentti Reddit-palvelusta, r/Suomi 23.7.2020
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aktiivi pyoréilijidn tdma todeta autolla ajaessa tai kivellessd. Pyoréilijoiden olisi
korkea aika ottaa my®s itse vastuuta liikenneturvallisuudesta. '’

Se on ihan turha alkaa auton kanssa kisaamaan, ettd kumpi voittaa. Jos autoilia ei
huomaan pyoréilijdé ajoissa (kun uusien autojen A pilarit on hyvin peittivid) niin
siind mitteldssd jiaa kylld hividlle vaikka miten olisi etupyoriily oikeutettu.!””

Pydriily olis ihan kivaa, mutta téllaisten joonasten kéytoksen takia koko
harrastajakunta joutuu kirsiméin, niin ei oikein kehtaa edes ajaa endd.!”®

Tilasin pyoréan, ja timin spandexsankarin takia peruutin tilauksen. En halua tulla
mitenkiin yhdistetyksi tillaiseen paskaan.'”

Poliittisten ndkemysten ja arvojen kautta tapahtui polkupyorédvideoita kuvanneen pyordilijan
toiseuttamista. Vaikka "spandex-pellen" kaltaisia kommentteja tuli jatkuvalla sy6tolld, suoria
viittauksia poliittisiin arvoihin ja puolueisiin ei ilmennyt niin paljon, kuin ehka itse saatoin
odottaa. Kuitenkin néen, ettd arvoihin ja valtasuhteisiin liittyvi toiseuttaminen oli 1dsna

niissdkin kommenteissa, joissa kritisoitiin uudistettua tieliitkennelakia.

Kommentoijien mukaan laki antaa polkupyoréilijdille litkaa oikeuksia tai sitd tulkitaan omien
nidkemysten mukaan. Tdma heijastaa syvempéd yhteiskunnallista asetelmaa, jossa poliittiset
nidkemykset ja valtasuhteet vaikuttavat sithen, miten polkupydriilijoitd ndhddén ja miten

heihin suhtaudutaan.

Joonasta viisaanpien pitdd véistid. Vihreiden kokouksessa on neuvottu etté
oikeuksista pitdd pitid kiinni.'®

Eko vihred jdbdhdn tuo. Tulis maalle ajelemaan pyorélla niin ei olisi haitaksi sielld
kaupunki liikenteessi'®!

Maailma nykyédn tdynné viher piipertijoitd. Eiko olisi ekoloogisempaa, ja myds
turvallisempaa. Etti jalankulkia ja pyoriiliji viistiisi aina autoa.'®?

Tété vihreét autoilun vastustajat halusivat, kun tielitkennelakia uudistettiin.
Autoilijan on siis koetettava muiden tielld liikkkujien seuraamisen lisdksi
pystyttivd ndkemiin 360 astetta ympdrilleen jotta nékisi kaikki pyorateiden
muodot ja katsoa koikkia pyordilij6itd silmiin voidaksern ennakoida, misti
risteysalueella autoa nopeammin litkkuva pyoréilija mahdollisesti voisi kurvata
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tien yli. Lainsdatdjit korvausvastuuseen, jos/kun pyoréilijé tuolla mentaliteetilla
vammautuu, '*?

Tieliikennelakia voisi muuttaa todenmukaiseksi: pyorélld saa ajaa missé tahansa,
miten tahansa, kaikkien on sitd viistettdva tilanteesta riippumatta ja pyoriilija on
aina oikeassa. Huomautin kerran jalkakéytivalld ajamisesta miehelle. Ehdin juuri
ja juuri karkuun. '%¢

Tieliikennelakiin on hyvé kirjata selkedsti, ettd pyordilijad vdistad! Paastadn tasta
uhmaisesta keskustelusta tai jirjettdmastd pyoriilykulttuurista eroon. '

Tédma uusi laki pyoréilijdn oikeudesta ajaa merkittyd pydritietd ajokaistan lapi
etuoikeutettuna autoon nihden, tulee tuottamaan kuolemia ja raajarikkoja
luvattoman paljon ennen kuin autoilijat sen ovat omaksuneet. Mielestini hyvin
kyseenalainen muutos, joka ei ainakaan pyordilijén turvallisuutta edistd ja tuntuu
olevan enemmainkin autoilijan kiusaksi suorastaan tehty. En ymmaérra
taménkaltaisia kikkailuja liikennesdéntoihin. Niidenhén pitdisi parantaa litkenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta, eikd heikentéd niitd. '

Pyorilla liikkuessani tiedostan ettd jddn hetkessé toiseksi auton kanssa. Kannan
itse vastuun hengesténi ja pdéstin autot aina ensin. [lmastohysteerikoille tiedoksi,
auto kuluttaa enemmén kun joudut pysédhtyméén ja sitten taas kithdyttdméén. Juu,
laki sanoo yhtd ja toista. Laki on juuri muuttunut eikd kaikki tunne uusia sééntdja.
Fillaristit, rauhoittukaa. Paésette kylla perille vaikka ette ihan joka kerta
padsisikddn paahtamaan risteyksestd yli tdyttd vauhtia. Muistakaahan
tilannenopeus. '*’

Téssidkin kohtaa haluan palauttaa mieliin edellisessd aiemmin esitteleméni kuvamuotoiset

meemit, jotka olivat tyyliltddn sarjakuvamaisia. Meemeissi oli vahvasti ldsnd arvoihin

pohjautuva toiseuttaminen. Vérillisessd kuvassa polkupyoriilijat ilmaisevat kuinka

moottoripyoriilija ei ole tervetullut heidédn “moottoripydrdkerhomaiseen” tilaansa. Lassi ja
Leevi sarjakuvasta lainattu kuvameemin tekstissé Lassin isd mainitsee, kuinka pyoréilijoilla
on oikeus olla teilld danekkdiden, saastuttavien ja epdkohteliaiden hullujen kanssa, viitaten
siis autoilijoihin. Han toivoo my®ds, ettd polttoaineen hinta nousisi suuriin summiin. Lassin
isd seisoo polkupyorin vieressd ja hénelld on pyordilyvaatteet padlld. Néissd meemeissi oli

huomion arvoista se, ettd niilld toiseutettiin verkkokeskustelussa polkupyoréilijoita, vaikka

meemien tekstit toiseuttavat itseasiassa autoilijoita polkupyoréilijoiden toimesta.

Lopuksi voin todeta kuinka tutkimistani verkkokeskustelualueista 16ytyi samoja
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toiseuttamisen muotoja, joita Vaahensalo on esimerkiksi havainnut omassa tutkimuksessaan.
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Omista aineistoistani uutena ilmioné nousi esiin victim blaming -toiseuttaminen, kun taas
vertaistuellista toiseuttamista, kansallisidentiteettiin perustuvaa toiseuttamista ja ikd- ja

sukupolvikokemuksiin pohjautuvaa toiseuttamista ei nidkynyt tutkimissani aineistoissa.
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5 Tulokset ja johtopaatokset

Oma motiivini tarttua tdhin verkkokeskusteluun juontaa juurensa suoraan tyonkuvaani.
Halusin syventyi aiheeseen, josta voisi olla mahdollisesti hyotyéd nykyisessd tydsséini sen
viestinnéllisten ndkdkohtien takia. Liséksi polkupyoréily tuntuu olevan aiheena
ajankohtainen, varsinkin suurissa kaupungeissa. Toivon my0s, ettd timédn tutkimuksen avulla
voisin tarjota joitain uusia nadkdkulmia esimerkiksi Hiilineutraaleja tekoja -kehitysohjelmalle.
Kehitysohjelman on tarkoitus edistdd Tampereella asukkaiden ja yritysten siirtymistd kohti
kestdvampaid tulevaisuutta. Ohjelman tavoitteena onkin vahentdd merkittdvasti litkkkumisen

padstdjd. Kehitysohjelma kestdd vuoteen 2025 asti.

Tutkimuksessani vuonna 2020 analysoin verkkokeskusteluja, jotka kéytiin kolmella eri
verkkokeskustelualustalla. Ndisséd keskusteluissa oli keskeisend aiheena tamperelaisen
polkupyordilijan Twitteriin julkaisemat videot, joissa hdn havainnoi kaupungin
ongelmakohtia polkupyoriilijin ndkokulmasta. Polkupydriilijd oli hyvin médérétietoinen
dokumentoimaan ja jakamaan niiti videoita tuodakseen esille kohtaamiaan ongelmia
Tampereen liikenteessé ja heréttiddkseen keskustelua asiasta. Videoiden julkaiseminen herétti
haastavaa, vérikéstd, ja polarisoitunutta keskustelua, jossa kdytiin vilkasta vuoropuhelua
puolesta ja vastaan. Keskustelujen monipuolisuus ja intensiteetti osoittavat, ettd
polkupyoriilijén viestilld oli merkitysta ja hén tavallaan myds onnistui tarkoituksessaan
herattdd keskustelua. Toki keskustelu sai aikaan huomattavavia vastareaktiota

verkkokeskustelualustoilla.

Niin sanottu valtakunnallinen uutismedia huomasi polkupydrikeskustelun ja katsoi sen olevan
kiinnostava aihe koko maan tasolla, ei pelkéstdén Tampereen seudulla. Videoiden ja niiden
synnyttimén keskustelun uutisointi verkkoartikkeleissa sai aikaan laajaa keskustelua eri
verkkokeskustelualueilla. Tutkin keskusteluja kolmella eri verkkokeskustelualueella:
Redditissé, Facebookissa ja Iltalehden verkkoartikkelin omassa keskustelu- ja
kommentointiympéristdssd. Kaikilla néilld alustoilla keskustelu 14hti liikkeelle linkitetysti
uutisesta. Redditisséd keskustelua kdytiin MTV Uutisen artikkelin pohjalta, kun taas
Facebookissa keskustelua kéytiin I[ltalehden verkkoartikkelin julkaisun alla. Ilta-Sanomien
verkkoartikkelin lopussa oli avoinna mahdollisuus kommentoida ja keskustella aiheesta, ja

keskustelua syntyi myos sinne.
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Tadma osoittaa, miten laajasti keskustelu levisi eri verkkoymparistoihin ja miten
valtakunnallinen uutismedia voi vaikuttaa merkittavésti verkkokeskustelun laajuuteen ja
intensiteettiin. Erityisen mielenkiintoista on huomata, ettd kun valtakunnallinen uutismedia
tarttuu johonkin aiheeseen ja pitdd sitd kiinnostavana tai merkittdvéna, se voi toimia
katalysaattorina keskusteluille, jotka jatkavat levittdytymistdan muille
verkkokeskustelualustoille. Tima heijastaa sosiaalisen median roolia nykypdivin
tiedonvilityksessd ja verkkokeskustelukulttuurissa. Uutismedian voimakas ldsnéolo voi lisdta
aiheen ndkyvyytti ja herdttdd yleison kiinnostuksen, miké puolestaan johtaa vilkkaaseen
keskusteluun eri verkkofoorumeilla ja sosiaalisen median kanavissa. Néin ollen
valtakunnallinen uutismedia voi vaikuttaa suuresti verkkokeskustelun dynamiikkaan ja

laajuuteen, erityisesti silloin, kun se tunnistaa aiheen potentiaaliseksi "myyviksi" aiheeksi.

Keskustelu kaikilla alustoilla noudatti samankaltaista kaavaa. Enemmistdssé olivat
kommentit, joissa kannatettiin niin sanottua autoilun puolta, eli puolustettiin autoilua ja
véiheksyttiin pyordilijoitd sekd pyordilya tai pyordilyvideoita kuvannutta pyoréilijdd. Tama

nikokulma oli vallitsevana kaikilla tutkimillani verkkokeskustelualueilla.

Téllainen asetelma heijastaa laajempia liikkennekulttuurissamme vallitsevia asenteita ja
ilmiditd, joissa autoilu ndhdéddn usein etuoikeutettuna ja pyordilyyn liittyvét ndkokulmat
jaavat vihemmaélle huomiolle. Néin ollen kommentit, joissa puolustettiin pydriilyd, videoita

kuvannutta pyorailijaé tai vaheksyttiin autoilua ja autoilijoita, olivat selvdssd vihemmistdssé.

On merkillepantavaa, ettd tdmé linjaus nékyy myo0s litkenne- ja viestintdviraston
kulkutapaosuusraportin tuloksissa, joissa henkildauton kéytto oli selvissd enemmistossé
suomalaisten yleisend litkkumismuotona. Tdma osoittaa, kuinka syvélle autoistunut kulttuuri

on juurtunut litkkennekdyttdytymiseemme ja ajatteluumme liikkkumisesta.

Viesteissd, joiden kanta jdi minulle epéselviksi tai olivat niin sanotusti off-topic -viestejé.
Néma viestit jdivét ndiden kahden viestikokonaisuuden alapuolelle ja vihemmistoon.
Poikkeuksena Redditissd kdyty verkkokeskustelu, jossa “kanta epéselva”- ja off-topic-viestit

yhdessé olivat enemmistdssd verrattuna pyordilyn kannalla oleviin kommentteihin.

Seuraavaksi tarkastelin toiseuttavan verkkokeskustelu -teorian avulla 10ytdmiéni ryhmié ja
kuinka ndmé ryhmat toiseuttivat toisiaan, eli mika oli jako “meihin” ja niithin”. Loytdmaini ja
tulkitsemani ryhmit olivat autoilijat, polkupyoréilijat, polkupyordvideoiden kuvannut

polkupyordilijé ja kavelijat.
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Autoilijat toiseuttivat polkupyordilijoitd ryhména ja polkupyoréivideoita kuvannutta
polkupyoréilijad. Polkupyordilijat toiseuttivat autoilijoita, muita pyordilijoitd,
polkupyoérévideoita kuvannutta pyordilijaa ja kivelijoitd. Kdvelijdt puolestaan toiseuttivat
autoilijoita, polkupydriilijoitd ja polkupyoravideoita kuvannutta pyordilijaa.
Polkupydrivideoita kuvannut polkupydordilijé oli aineistoissani vain toiseuttamisen kohde.
Polkupydriilijét oli ainoa ryhmi, joka toiseutti kaikkia 16ytdmiéni ryhmid. My®0s toisia

pyoréilijoita.

Etsin kommenteista toiseuttavan verkkokeskusteluteorian muotoja, eli mitelld tavoin ryhmat
toiseuttivat toisiaan. Kommenteissa oli paljon ivaa ja pilkkaa toisia kohtaan, joka voidaan
tulkita huumoriin perustuvaan toiseuttamiseen. Ivallisissa kommenteissa oli 1dsnd myds
miesndkokulman ensisijaisuuteen pohjautuva toiseuttaminen, kun polkupyoéréilyvideoiden
kuvannutta polkupyordilijda tai pyordilijoitd ei nidhty “oikeana miehind” vaan spandex-

pelleina.

Epdillykseen ja valta-asemaan perustuva toiseuttaminen nékyi viittauksina niin sanotun
maalaisjédrjen kéayttoon, eli vaikka polkupyorailijoilld olisi etuajo-oikeus verrattuna isompaan
kulkuneuvoon, kuten henkildautoon. Polkupydriilijdiden etuajo-oikeutta pidettiin sen vuoksi
jérjettoménd. Kommenttiaineistoista nousi esiin myds victim blame -kisitteeseen pohjautuvaa
toiseuttamista. Kommenteissa maalailtiin sellaisia tapahtumia, joissa polkupyoréilijd torméa
auton kanssa, on tilanne polkupyoréilijén syytd ja polkupyoréilijd voi vain syytettdvé itseddn

itselle aiheuttamistaan vahingoista, vaikka hanelld olisi ollutkin etuajo-oikeus.

Arvoilla toiseuttamista tapahtui eristyisesti kun toiset polkupyordilijét kertoivat
kommenteissa, etteivit he polkupyordilijoind kdyttdydy huonosti liikenteessd, vaan kuinka he
kunnioittavat isompia kulkuneuvoja. Niitd kaikkia mainitsemiani toiseuttamisen muotoja
16ytyi kaikilta verkkokeskustelualustoilta, joita tarkastelin. Poikkeuksen teki vikivallalla
toiseuttaminen, jota tapahtui vain Facebookissa sijainneessa keskustelussa.
Polkupydriilijdvideoita kuvannutta polkupyoréilijad toivottiin jadmééan auton alle, tai sitten
sanottiin suoraan, ettd kommentoija itse ajaisi yli. Vaikka toiset tutkimukset esittavét, ettd
anonyymeissd keskusteluissa kommentointi ja keskustelu olisi jotenkin rajumpaa, koin
tilanteen toisin. Facebookissa, jossa kommentoidaan omalla nimelld, tapahtui tétd vékivallalla
toiseuttamista. Toki tétd asiaa voidaan perustella silld, ettd niilld kolmella

verkkokeskustelualustalla Facebook oli ainoa, jossa ei ollut viestien moderointia.
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Aloittavana ja kokemattomana tutkijana minua jdikin mietityttimaén, ettd jaikd minulta
tutkimistani aineistoista jotakin huomioimatta. Autoilumyonteisyys ja polkupyordvastaisuus
loistivat nédilld kolmella verkkokeskustelun alustalla, mutta jatkotutkimuksia ajatellen olisi
mielenkiintoista tarkastella, kuinka asiasta keskusteltiin esimerkiksi polkupydriilijoiden
foorumeilla ja verrata sielld kdytyd keskustelua tdssd minun tutkimuksessani kdytettyihin

verkkokeskustelualustoihin.

Alun perin minun tarkoituksenani oli syventya tutkimaan, mité vaikutuksia talla
verkkokeskustelulla oli esimerkiksi Tampereen kaupungin toimintaan ja yleiseen
vaikuttamiseen kuntatasolla. Aihe osoittautui kuitenkin liian laajaksi ja monimutkaiseksi
aloittavalle tutkijalle, mutta samalla huomasin, miten se voisi toimia hedelmaéllisena

jatkotutkimuksen aiheena.

Toinen mielenkiintoinen jatkotutkimuskohde voisi olla liikenteen tieraivon digitalisoituminen.
Nykyéén kun kojelautakameroiden kéytto yleistyy ja videoita litkennevélikohtauksista
ladataan verkkoon, meidén ei tarvitse vélttdmatti olla itse paikalla kohdatessamme néita
tilanteita. Tdma heréttda ajatuksen siitd, ettd voisiko verkkokeskusteluissa ilmenevit
kiistatilanteet ja kired tunnelma olla tavallaan digitaalista tieraivoa. Rohkenen vdittad, ettd
tuskin kukaan todellisuudessa ajaisi tahallaan toisen péille, saattavat verkkokeskusteluissa
esitetyt aggressiiviset kommentit ja uhkailut kuitenkin kuvastaa joidenkin tunteita ja

mielipiteitd tieliikenteessé koetuista tilanteista ja ilmentdé néin ollen tieraivoa.

Polkupy®driily on aihe, joka on herdttdnyt, herdttai ja tulee jatkossakin herdttimién
intohimoja ja keskustelua niin kannattajien kuin vastustajienkin keskuudessa. Tdma ilmi6 on

ollut 1dsnd jo pitkddn eikd ole kadonnut mihinkééan.

Polkupydriilijit yha pyrkivét saamaan dénenséd kuuluviin ja tulemaan nikyviksi tasavertaisina
litkkkumismuotoina liikenteessd. Vaikka polkupydréily ndhddénkin kuntien ja kaupunkien
strategioissa positiivisena ilmion ja sitd pyritdén kehittdméén, se koetaan edelleen jopa
arsyttdvand asiana tietyissd ryhmissd. Erityisesti silloin, kun se ndhdéén kilpailevana
kulkumuotona moottorilla varustettuihin ajoneuvoihin néhden. Polkupyoréily heréttaa
edelleen ristiriitaisia tunteita ja vastareaktioita. Tdma heijastelee laajempaa kulttuurista ja
litkennepoliittista ilmapiirié, jossa autoliikenteen ylivalta on pitkdan ollut vallitsevana.
Haasteena onkin muuttaa tatd asennetta ja edistdd pyorédilyn asemaa yhé varteenotettavampana
ja hyvéksyttavina liikkumismuotona, joka ansaitsee tasavertaisen huomion ja tilan

litkennejdrjestelmissdmme.
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Ehkipa tutkimassani aiheessa ndkyy my®ds se, ettd polkupyordily on aiheena helppo
ymmaértad, siitd on helppo puhua ja se on osa arkipdividmme. MyOnnén itsekin, kuinka
arsyttavaa on etsid parkkipaikkaa kaupungeissa ja kuinka helposti ajattelee, ettd tuohon
pyoréparkin tilallekin mahtuisi helposti kaksi autoa. Polkupyoréa ei kuitenkaan aina nédhda

arvokkaana vaihtoehtona, vaan se jdi usein toissijaiseksi kulkuvélineeksi.

Se huokuu néisté tutkimistani kommenteista ja pohjustan ajatusta myds omalla kokemuksella.
Opiskeluaikoinani Porissa huomasin, kuinka olit paéssyt porilaisuuden ytimeen, kun
polkupyorési oli varastettu ainakin kerran. Se oli 1dhes sdédnnon kaltainen ilmid, polkupyorasi
tullaan varastamaan jossakin kohtaa opiskeluaikanasi Porissa. Minulle se tapahtui kolmantena
vuonna. Tilanne harmitti todella paljon, mutta hankin uuden pydrén 1dhes ilmaiseksi, enka

missddn nimessd ajatellut ottaa esimerkiksi poliisiin yhteytta.

Porissa syntynyt ystdvéni kertoi kuinka se oli l&hes jopa nuoruuden riitti, kun varasti toisen
pyOrén baari-illan jalkeen. Se ei ollut rikos, vaan perinteenomainen tihutyd. Kérjistetysti
koetaan, etti pyorilld ei ole arvoa. Ja tutkimieni kommenttien perusteella voin todeta, ettd
pyoriilylld ei ole arvoa litkenteessd, tai pahimmissa tapauksissa pyordilijan hengelld ei ole

arvoa.

Tédma kertoo paljon siitd, kuinka pyordilyyn liittyy edelleenkin negatiivisia stereotypioita ja
asenteita, jotka voivat vaikuttaa siithen, miten polkupydriilijoitd kohdellaan ja kuinka heidén
turvallisuudestaan huolehditaan liikenteessd. Olisi tirkedd, ettd yhteiskunnassa herédtéan
ndihin haasteisiin ja pyritddan luomaan turvallisempia ja kunnioittavampia litkennekulttuureja,
joissa kaikkien tienkdyttdjien, my0s polkupyordilijéiden, oikeudet ja arvo tunnustetaan ja

turvataan.
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