Rautatiet sodassa

Lietolainen luutnantti Jaakko Säteri oli kesäkuussa 1944 opintolomalla, kun hän sai käskyn keskeyttää lomansa ja palata rintamalle. Karhumäkeä kohti kulkeva juna oli lähes tyhjä, mutta vastaantulevat junat täpötäynnä sotilaita. Viestiluutnantti todisti Maaselän kannaksen ja Syvärin divisioonien siirtämistä Karjalankannakselle. Rauteteitse kuljetetuin lisävoimin suurhyökkäys pysäytettiin. Myöhemmin toiseen suuntaan kuljetettiin joukkoja Kannakselta muun muassa Tolvajärvelle ja Ilomantsiin.

Rautateiden sotilaallinen merkitys tajuttiin nopeasti. Viikkoja tai kuukausia kestävien marssien sijaan joukot pystyttiin keskittämään ja kuljettamaan rintamalle tai kapinoiville alueille päivissä, jopa tunneissa. Rooman legioonista asti vallinneet siirtymisnopeudet oli rikottu. Ensimmäinen strateginen rautatiesiirto lienee ollut brittirykmentin kuljetus vuonna 1830 Manchesterista Liverpoolin satamaan kuljetettavaksi edelleen levottomaan Irlantiin. Rautatiet mahdollistivat massiivisen joukkojen siirron lyhyessä ajassa paikasta toiseen ja pienensivät etäisyyksiä valtakuntien sisällä: niistä tuli valtioita. Yhdysvaltain sisällissodassa (1861–1865) pohjoisen eli Unionin rautatieverkosto oli jo avainasemassa sodan kulussa.

Sata vuotta sitten I maailmansodassa rautateiden käyttö oli arkipäivää. Saksalaiset olivat harjoitelleet ennen sotaa liikekannallepanoa rautateiden avulla niin ahkeraan, että kerrottiin sotakorkeakoulun lahjakkaimpien aloittavan uransa rautatieosastossa ja päättävän sen mielisairaalassa. Asemavirka tiesi vastaamista paikallisten varuskuntapäälliköiden jatkuviin oikkuihin. Suomessa vuoden 1918 sisällissodan kiivaimpia taistelupaikkoja etsiäkseen ei tarvitse kuin etsiä rautatieristeykset osoittava kartta. Sodan alussa punaisten tärkeimmäksi tehtäväksi tuli etelän, etenkin Pietariin johtavan rautatien varmistus. Vastaavalla tavalla valkoiset pyrkivät heti sodan alussa valtaamaan Ruotsiin johtavan rautatien. Itse sodassa rautateitä pitkin kulkevilla, usein paperipaaleista ja hiekkasäkeistä improvisoiduilla panssarijunilla oli suuri merkitys. Punaisten jalkaväki ei monin paikoin suostunut etenemään ilman panssarijunan tukea. Vasta maaliskuussa parhaat punakomentajat pystyivät hiomaan junien ja jalkaväen yhteistoimintaa toimivaksi kokonaisuudeksi, mutta liian myöhään. Punaisten panssarijunat olivat niin toimivia, että Hangossa maihinnoussut saksalainen Ostsee-division otti niitä omaan käyttöönsä.

Sotahistoriallisesti suurin merkitys rautateillä on ollut II maailmansodassa itärintamalla. Historioitsija Christian Wolmarin mukaan natsi-Saksan ja Neuvostoliiton välisessä sodassa kohtasi diktatuurien lisäksi kaksi logistiikkaideologiaa: Saksa palvoi moottoriteitä, kumia ja polttomoottoreita eli krominhohtoisia autoja kun taas Neuvostoliitto nojasi teräkseen ja hiileen, rautateihin. Muutamassa viikossa Neuvostoliiton huonot tiet olivat romuttaneet lähes 40% saksalaisten moottoroidusta kuljetuskapasiteetista. Neuvostoliitto menetti vuoden 1941 aikana 40% rautateistään mutta vain 15% rautatiekalustosta. Erilaisesta raideleveydestä johtuen saksalaiset joutuivat rakentamaan uusia ratoja tai käyttämään sotasaaliskalustoa. Puna-armeija huolsi joukkonsa rautatieasemilta, usein myös välittömästi junista. Toimitettuaan täydennykset etulinjaan suoraan joukoille junat poistuivat pikavauhtia hakemaan lisää materiaalia.

Rautateiden merkitystä korosti se, etteivät ne olleet helposti tuhottavissa ennen täsmäaseiden keksimistä. Saksalaisten oma rautatiejärjestelmä ei romahtanut II maailmansodassa liittoutuneiden pommituksissa, vaan vasta muun yhteiskunnan romahtaessa sen ympäriltä. Suomessa rautateiden korjauskomppaniat tekivät 1939–1944 yötä päivää työtä pitääkseen radat kulkukelpoisina. Etenkin Viipuriin vievien ratojen kunnossapito oli elintärkeää. Suomen onneksi kesäkuussa 1944 Viipurin rautateiden tuhoamiseksi määrätty pommitus epäonnistui eikä sitä uusittu, joten joukot saatiin kuljetettua ajoissa ratkaisutaisteluihin.
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Nosto: Ensimmäisen maailmansota oli totaalinen rautatiesota. Yhden saksalaisen 44000 miehen armeijakunnan kuljettamiseksi tarvittiin kaikkiaan 6010 junanvaunua, jotka oli jaettu 140 junaksi. Kaikkiaan syksyllä 1914 mobilisoitiin ja kuljetettiin 40 saksalaista armeijakuntaa.
