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Kylatie on uudenlainen tieliikenneratkaisu Suomessa, jossa tie jaetaan kapeaan ajorataan ja
kahteen jalankululle ja pyorailylle tarkoitettuun pientareeseen. Kohtaamistilanteissa ajoneuvot
hyddyntavat ajoradan kapeuden takia oikeanpuolista piennarta, mikali siella eiole
jalankulkijoita tai pyorailijoita. Kylatiet ovat kustannustehokas tapa kehittaa jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita erityisesti pienissa taajamissa ja taajaman reuna-alueilla.

Tassa tutkielmassa tarkastelen neljadn Lounais-Suomessa sijaitsevan kylatiekohteen
pyorailyverkkoja ja niihin liittyvid suunnitelmadokumentteja. Tutkielman kylatiekohteet ovat (1)
Mathildedalin kylatie, Salo (2) Taipaleentien kylatie, Naantali (3) Billnasin kylatie, Raasepori ja
(4) Inspehtorinkadun 2-1-tie, Turku. Tutkielman tarkoituksena on tarkastella tutkimuskohteiden
kylatien kayttodnoton merkitysta pyorailyverkon yhteyksien muodostumisessa. Lisaksi
suunnitelmadokumenteista analysoidaan kylateiden ja niiden pyorailyverkkojen huomiointia.

Tutkimusmenetelmina kaytetaan paikkatietomenetelmia, dokumenttianalyysia ja
asiantuntijahaastattelua. Paikkatietopohjaisilla verkostoanalyyseilla shortest path ja service
area arvioidaan kylateiden vaikutusta pyorailyverkon yhdistyneisyyteen, jatkuvuuteen ja
saavutettavuuteen vertailemalla tilannetta ennen ja jalkeen kylatien kayttéonoton.
Pyorailyverkkojen aineistona hyddynnetaan Turun kaupungin Turun seudun pyoéréilyverkoston
lahireitit ja paareitit -aineistoa seka Vaylaviraston Kavelyn ja pyérailyn véyla -aineistoa, jota
laajennettiin sen suppeuden takia itse digitoidulla aineistolla. Dokumenttianalyysissa
analysoidaan viitta kylatiekohteisiin liittyvaa suunnitelmadokumenttia. Analyysia lahestyttiin
aineistovetoisesti koodaamalla ensin kylateihin ja pydrailyverkkoihin liittyvat ylaluokat ja sitten
niiden tarkempiin ominaisuuksiin liittyvat alaluokat. Asiantuntijahaastattelulla pyrittiin
taydentamaan tietoa kylateiden suunnittelusta erityisesti yhteyksien nakékulmasta.

Verkostoanalyysien tuloksena kylatiet olivat parantaneet pyorailyn yhteyksia lahes kaikissa
kylatiekohteissa. Erityisesti Billnasin kylatien kayttodnotolla oli suuri merkitys, silla sen avulla
pystyttiin saavuttamaan nelja uutta kohdetta ja koulumatka kylatieltad lyheni huomattavasti.
Inspehtorinkadulla 2-1-tiella ei ollut vaikutuksia yhteyksiin tai kohteiden saavutettavuuteen,
mutta siina oli kyse laadukkaammasta jalankulun ja pyorailyn ratkaisusta. Kylatiet huomioitiin
dokumenteissa vaihtelevasti, eika kylatien kasitettd aina maaritelty niissa. Kylatiet esitettiin
useimmiten mahdollisena ratkaisuna pyorailyolosuhteiden parantamiseen niille soveltuvilla
tieosuuksilla. Kylatiekohteiden pyorailyverkoista tunnistettiin keskeisia yhteyksien puutteita,
mutta esitetyt parannukset ovat jaaneet vield suunnitelmavaiheeseen.

Kylatiet ovat toimiva keino laajentaa pyorailyverkon yhteyksia ja niiden laatua
kustannustehokkaasti. Suurin hyoty kylatien kayttoonotolla yhteyksien kannalta on
pyorailyverkon katkoskohdissa, joista puuttuu yhteys.

Avainsanat: kylatie, liikenneverkot, liikennevaylat, pyorailyreitit, Lounais-Suomi
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1 Johdanto

Pyorailya on kehitetty Suomessa erityisesti 2010-luvulta alkaen osana ilmasto-, terveys-
ja liikkenneturvallisuustavoitteita (Jaaskeldinen 2018). Vuoden 2018 valtakunnallisessa
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa keskeiseksi tavoitteeksi asetettiin kavely- ja
pyoramatkojen maaran lisdaminen seka henkildautomatkojen vahentaminen 1-2

kilometrin pituisilla matkoilla, joissa kavelyn ja pyorailyn potentiaali on suurimmillaan.

Keskeinen keino toteuttaa tavoitteita ja parantaa pyorailijan lilkenneturvallisuutta on
kehittda paikallisia pyorailyverkkoja, jonka takia monilla kunnilla on oma pydrailyn
edistamisohjelma (Jaaskeldinen 2018). Pyorailyverkon keskeisia rakenteellisia
ominaisuuksia ovat yhdistyneisyys, jatkuvuus ja saavutettavuus (Dill 2004; Geurs & van
Wee 2004; Furth ym. 2016). Suurten kaupunkien pyorailyverkkojen pitkat ja yhtenaiset
reitit ovat mahdollistettu kehittamalla naita tekijoita. Pienissa taajamissa taas
pyorailyverkot ovat suppeampia ja resurssit pyorailyn kehittamiseen rajallisempia.
Taman seurauksena kylamaisissa ymparistoissa on etsitty vaihtoehtoisia tapoja

kehittaa pydrailyn olosuhteita kustannustehokkaasti.

Hollannista peraisin oleva lilkennejarjestely nimeltaan kylatie on yksi ratkaisu kehittaa
pyorailyn olosuhteita ja yhteyksia pienissa taajamissa ja taajaman reuna-alueilla

(Vaarala & Jurmu 2024). Ensimmainen kylatie Suomessa otettiin kayttéon vuonna 2018
Hattulan Sattulantiella (Palo ym. 2019). Talla hetkella Suomessa on kaytossa lahes 20

kylatieta, joista suurin osa sijaitsee Eteld-Suomessa.

Kylatiessa ajoradan molemmissa reunoissa on tavallista leveammat, noin 1,5-2,2
metrid leveat, jalankululle ja pydrailylle suunnatut pientareet, kun taas ajorata on
tavallista kapeampi, noin 2,6-3,8 metria levea, eika siina ole keskiviivaa (Vaylavirasto
2020 & 2022). Kohtaamistilanteessa ajoneuvot hyédyntavat ajoradan kapeuden takia

oikeanpuolista piennarta, mikali sielld ei ole jalankulkijoita tai pyorailijoita.

Kylateista on tullut erityisesti 2020-luvulla varteenotettava vaihtoehto kehittaa pyorailyn
olosuhteita ja yhteyksia vahaliikenteisilla tieosuuksilla, joille ratkaisu soveltuu. Tama
nakyy muun muassa paikallisissa pyorailyn kehityssuunnitelmissa (esim. Raaseporin

kaupunki 2020 ja Naantalin kaupunki 2023), joissa kylatie mainitaan yhtena



rakentamattoman ympariston pyorailyvaylana ja tietyille tienpatkille ehdotetaan
kylatieratkaisun kayttoonottoa. Lisaksi Lounais-Suomen ja Uudenmaan
Elinvoimakeskuksissa on tehty laajat selvitykset, joissa kartoitettiin mahdollisia

kylatiekohteita ja niiden kaytannon toteutusta (Rahiala ym. 2022; Vaylavirasto 2026).

Kirjoitushetkella kylateista on tehty Suomessa kolme opinnaytetyota ja muutama
virallinen raportti, seka kansainvalisesti useita vertaisarvioituja tutkimusartikkeleita.
Aiempi tutkimus on tarkastellut kylateita liikenneturvallisuuden ja kayttaytymisen seka
kayttajakokemusten, suunnittelun ja hyvinvoinnin nakdkulmasta. Kylateiden asemaa
osana paikallista pyorailyverkkoa seka niiden vaikutusta verkon yhteyksiin ei kuitenkaan

ole aiemmassa tutkimuksessa analysoitu.

Tassa tutkielmassa tarkastelen neljaa Lounais-Suomen kylatiekohdetta, jotka ovat (1)

Mathildedalin kylatie Salossa, (2) Taipaleentien kylatie Naantalissa, (3) Billnasin kylatie
Raaseporissaja (4) Inspehtorinkadun 2-1-tie Turussa. Valitsin aluerajaukseksi Lounais-
Suomen, koska alueella on ominaisuuksiltaan toisistansa poikkeavia kylatiekohteita, ja

Lounais-Suomi on yksi Suomen keskeisista alueista, joissa kylateita on otettu kayttoon.

Tutkielmani tavoitteena on analysoida edella mainittujen kylatiekohteiden asemaa
osana paikallista pyorailyverkkoa seka niiden merkitysta verkon yhteyksien
muodostumisessa. Lisaksi kylatiekohteiden pydrailyn kehityssuunnitelmista
tarkastellaan, miten kylatiet on huomioitu niissa seka millaisia parannuskohteita ja

epakohtia kohteiden pyoérailyverkkojen yhteyksissa tunnistetaan.

Kysyn tutkielmassani seuraavia tutkimuskysymyksia:

1. Millainen merkitys Lounais-Suomen kylateiden kayttéonotolla on ollut
paikallisen pyorailyverkon yhteyksien muodostumisessa?
2. Miten kylatiet ja niiden pyorailyverkot ovat huomioitu pyorailyyn liittyvissa

suunnitelmissa ja kehitysohjelmissa?

Vastatakseni tutkimuskysymyksiin hyddynnan menetelmina paikkatietoanalyyseja ja
dokumenttien sisallonanalyysia seka suoritan tutkimuksen yhteydessa
asiantuntijahaastattelun. Tutkielmassa syvennetdan ymmarrysta kylateista erityisesti

niiden muodostamien pyorailyn yhteyksien kannalta.



2 Kylatiet pyorailyverkon yhteytena

2.1 Pyorailyverkko ja vahidisen kuormituksen yhteydet

Pydrailyverkko on yksittaisista pyorailyyn soveltuvista vaylistd muodostunut verkko (Dill
2004). Sen ensisijaisena tavoitteena on yhdistaa verkossa olevat kohteita, joihin sen
kayttajat haluavat pyorailla. Yksi keskeisista tekijoista pyorailyverkossa on sen
pyorailyyn soveltuvien vaylien yhdistyneisyys. Mitd paremmin pyorailyvaylat ovat

yhteydessa toisiinsa, sitd enemman reittivaihtoehtoja pydorailijalla on kaytettavissaan.

Pelkka pydrailyvaylien yhdistyneisyys tai maara ei kuitenkaan takaa, etta pyorailyverkko
koetaan turvalliseksi. Pyorailyverkko koostuu kaikista tietyn alueen pyorailyyn
soveltuvista vaylista, mutta osa niista voidaan kokea epaturvalliseksi pyorailyn kannalta
(Mekuriaym. 2012). Pyorailijoiden olosuhteiden ja koetun turvallisuuden kannalta
keskeisia ovat niin sanotut vahaisen kuormituksen pyorailyn (engl. low-stress bicycling)

yhteydet (Furth ym. 2016).

Vahaisen kuormituksen pyorailylla viitataan pyorailyn olosuhteeseen, jossa liikenteen
tuottama kuormitus pydrailijalle on alhainen (Mekuria ym. 2012). Kasitteeseen liittyva
kuormitus (engl. stress) on pyorailijan itse kokemaa. Se muodostuu muun muassa
ajoneuvoliikenteen laheisyydest3, liikennetilanteista koetusta vaarallisuudesta seka

muiden tienkayttajien kayttaytymisesta ja liikenteen aiheuttamasta melusta.

Vahaisen kuormituksen pyorailyn teoriaa on hyodynnetty pyorailyvaylien luokittelussa
niiden koetun kuormituksen perusteella (Furth ym. 2016; Gehrke ym. 2020). Mekuria ja
hanen kollegansa (2012) luokittelevat tutkimuksessaan Yhdysvaltojen pyorailyyn

soveltuvat vaylat neljadan luokkaan liikenteesta koetun kuormituksen perusteella:

1. Ensimmaisen luokan pyoérailyvaylissa kuormitus on erittdin matalaa. Niissa
pyoraily on turvallista ja vahan huomiota vaativaa. Pydrailyvaylat ovat erillaan
ajoneuvoliikenteesta tai jaetussa tilassa, jossa liikenne on hidasta ja vahaista.

Pyorailyvaylilla pyoraily sopii lahes kaikille, myds lapsille.

2. Toisen luokan pyorailyvaylissa kuormitus on matalaa. Niissa pyadrailijat ovat

usein eroteltu tai selkedasti jarjestetty suhteessa ajoneuvoliikenteeseen.



Pydrailyvaylat ovat suunniteltu siten, ettd pydrailijan etuajo-oikeus on selkea.

Pyorailyvaylilla pyoraily sopii useimmille aikuisille, mutta vaatii tarkkuutta.

3. Kolmannen luokan pyoérailyvaylissa kuormitus on kohtalaista. Niissa pyorailijat
ovat sijoitettu omalle kaistalle autotien reunalle, jossa liikenne on nopeaa ja

vilkasta. Pydrailyvaylilla pyoraily sopii kokeneemmille tai tottuneille pyorailijoille.

4. Neljannen luokan pyérailyvaylissa kuormitus on korkeaa. Niissa pyorailijat ovat
sijoitettu joko yli 55 km/h nopeusrajoituksen ajoneuvoliikenteen kanssa jaettuun
tilaan tai yli 100 km/h nopeusrajoituksen autotien reunalle. Pydrailyvaylilla

pyorailyn arvioidaan sopivan vain henkisesti vahvoille ja pelkdamattomille.

Mekurian ja hanen kollegansa (2012) nelitasoista pyorailyvaylien kuormituksen
luokitusta on hyddynnetty pyorailyverkon yhteyksien tarkastelussa Furthin ja hanen
tutkimusryhmansa (2016) tutkimuksessa. Siina tehtiin samanlainen nelitasoinen
luokitus kaikille kaduille Yhdysvaltojen San Josen kaupungissa. Tutkimuksessa
havaittiin suurimman osan San Josen kaduista olevan vahaisen kuormituksen katuja,
mutta ne eivdt muodostaneet yhtenaista verkkoa. Ensimmaisen ja toisen pydrailyn
kuormituksen luokan kadut olivat omia saaria kaupungin pyorailyverkon sisalla, joita

yhdistivat korkeamman luokan kuormituksen kadut.

Furthin ja hanen tutkimusryhmansa (2016) tutkimus osoittaa vahaisen kuormituksen
pyorailyn yhteyksien merkityksen pydrailyverkoissa. Pyorailyverkon yhdistyneisyys on
koetun turvallisuuden kannalta heikkoa, jos pyorailijat joutuvat matkallaan jatkuvasti
sijoittumaan esimerkiksi vilkkaan ja nopean autotien reunalle pyorailemaan. Taman
takia pyorailyverkon matkat jaavat lyhyiksi tai lainkaan tekematta, jos pyoraily koetaan
olevan vaarallista ja kuormitusta aiheuttavaa infrastruktuurin puutteen takia.
Laadukkaat ja turvallisiksi koetut pyorailyn yhteydet houkuttelevat pyorailemaan,
parantavat lilikenneturvallisuutta seka lisaavat pyorailyn tehokkuutta ja mukavuutta

(Liphoto ym. 2025).

Vahaisen kuormituksen vaylien ja yhteyksien lisaksi pyorailijoiden reittivalintoihin
vaikuttaa pyorailyverkossa moni muu tekija, esimerkiksi lilkenteen maara, risteykset ja

pysahdykset, pyorailyvaylan pinnoite ja reitin makisyys (Boisjoly ym. 2020; Berghoefer &



Vollrath 2023). Pyorailijat ovat valmiita kiertdmaan pidemman matkan pyorailyn
mukavuuden takia tiettyyn pisteeseen asti, mika on tarkea mittari pyorailijéiden

reittivalintoja kasittelevassa tutkimuksessa (Berghoefer & Vollrath 2023).

Berghoeferin ja Vollrathin (2023) tutkimuksessa havaittiin, etta suurin vaikutus
pyorailijoéiden reittivalintoihin oli reitin makisyydella ja tien pinnoitteella, kun taas pienin
vaikutus oli pyorailyyn tarkoitetuilla pientareilla ja liikennevaloilla. Tasaisen reitin vuoksi
oltiin valmiita kiertdamaan 40 prosenttia pitempaa reittia. Vastaavissa reiteissa, joissa oli
piennar tai lilkennevalot puuttuivat kierron pituus oli enintdan 25 prosenttia, mika on

myos merkittava kierto.

Myos pyorailijdiden kokemuksella ja pyorailymatkan tarkoituksella on vaikutusta
reittivalintoihin (Boisjoly et al. 2020; Berghoefer & Vollrath 2023). Kokeneet pyorailijat ja
tydmatkalaiset suosivat mahdollisimman suoria ja nopeita reitteja, vaikka niissa olisi
epamukavuustekijoita. Harvemmin ja vapaa-ajan tarkoituksissa pydrailevat taas

suosivat turvallisia reitteja, joiden takia he ovat valmiita kiertamaan pidempaa reittia.

Nama havainnot tukevat Yhdysvaltojen Portlandin kaupungin kehittdmaa vaeston
luokittelua neljaan eri pyorailijdiden ryhmaan (Dill & McNeil 2013). Noin 60 prosenttia
vaestdsta kuuluu ryhmaan, joka on kiinnostunut pyorailysta, mutta ei halua pyorailla
epamieluisissa olosuhteissa ajoneuvoliikenteen seassa. Tama ryhma vastaa vain
harvoin ja vapaa-ajan puitteissa pyorailevia. Noin seitseman prosenttia vaestosta
kuuluu ryhmaan, jossa on itsevarmoja pyorailijoita. He ovat valmiita pyodrailemaan
muun liikenteen kanssa, jos heille on tarkoitettu tilaa tielld. Tama ryhma taas vastaa
kokeneita pyorailijoita ja tydmatkalaisia. Alle yksi prosentti vaestosta kuuluu ryhmaan,
jossa on henkisesti vahvoja ja pelkaamattomia pyorailijoita. He ovat valmiita

pyorailemaan lahes kaikenlaisissa vaylissa liikenneolosuhteista huolimatta.

Portlandin kaupungin luokittelussa on naiden lisaksi noin 32 prosenttia vaestda
kasittava ryhma, jolla ei ole lainkaan mielenkiintoa pyorailyyn (Dill & McNeil 2013).
Pyorailyn mielenkiintoon ja houkuttelevuuteen voidaan vaikuttaa muun muassa pyora-
ja ajoneuvoliikenteen toisistaan erottavalla infrastruktuurilla seka liikennenopeuksien
alentamisella ymparistoissa, joissa kaytetaan jaettua tilaa pyorailijdiden ja ajoneuvojen

kanssa. Kuitenkin pyorailyverkon laajoilla ja vahaisen kuormituksen pyorailyn



yhteyksilld on my6s merkityksensa (Furth ym. 2016). Yksi keino lisata turvalliseksi
koettuja yhteyksia pyorailyverkon vahemman liikennoidyille osuuksille ovat kylatiet

(Williams et al. 2021; Berghoefer & Vollrath 2023).

2.2 Kylatie kasitteena

Kylatiella (engl. advisory bike lane tai edge-lane road) tarkoitetaan liikennejarjestelya,
jossatie on jaettu kolmeen osaan (Furth ym. 2011; Williams ym. 2022). Keskella on
ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu tavallista kapeampi ajovayla ja tien molempien puolien
reunoilla on jalankululle ja pyorailylle tarkoitetut tavallista leveammat pientareet (kuva
1). Kylatien ajovaylan keskella ei ole keskiviivaa, vaan ajovayla ja pientareet ovat
erotettu toisistaan katkoviivoilla. Koska kylatien ajovayla ei ole tarpeeksi levead kahden

vastakkaisen auton kohtaamistilanteelle, tulee autojen vaistaa toisiaan oikealle

hyddyntaen pientaretta, kunhan sielld on vapaata tilaa.

Kuva 1. Esimerkkikuva kylatiesta, sen poikkileikkauksesta seka siella liikennodinnista autoilijoiden ja
pyorailijdiden osalta (Small Town and Rural Design Guide 2026).

Kylatien syntypaikkana pidetadn Alankomaita, jossa lilkkenneratkaisu on ollut kaytossa
jo ennen vuotta 1970 (Williams ym. 2021). Hollantilainen kylatie toimii samalla
periaatteella kuin muualla maailmassa olevat ratkaisut. Sen toimivuutta on kuitenkin
parannettu kahdella tekijalla, jotka ovat pientareissa kaytetty punertava paallyste ja
valimatkoin esiintyvat ajoradan ja pientareen valiset tolpat, jotka ohjaavat ajoneuvoja

pysymaan ajovaylalla eika pientareella (Furth ym. 2011).
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Alankomaissa kylatiet on todettu toimivaksi keinoksi ohjata ajoneuvot kulkemaan
kauempana tien reunasta, mika taas vahentaa pyorailijoéiden ja jalankulkijoiden riskia
joutua liikenneonnettomuuteen (Furth ym. 2011; Williams ym. 2021). Tdman
seurauksena Alankomaihin on rakennettu yli 1 000 kilometria kylateita.
Liikenneratkaisua on myds sovellettu muualla maailmassa, esimerkiksi muissa Lansi-
Euroopassa maissa, Pohjoismaissa, Yhdysvalloissa, Kanadassa ja Australiassa

(Williams ym. 2021; Jurmu 2024).

Kylatieratkaisua ei voida kuitenkaan soveltaa kaikilla tieosuuksilla, koska sen kaytto
edellyttda alhaisia liikennemaaria ja maltillisia ajonopeuksia, jotta liikenndinti olisi
turvallista kaikille kylatien kayttajille (Williams ym. 2021). Lisaksi on tarkeaa, etta
kylatieta kayttavilla ajoneuvoilla on kohtuullinen kohtaamisndkema, jotta ne pystyvat
vaistdmaan toisensa turvallisesti kohtaamistilanteessa. Taten kylatieta ei pystyta
soveltamaan alueilla, joissa on makia, puustoa tai muita nakdesteita (Williams ym.
2021; Rahiala ym. 2022). Naiden tekijoiden takia kylateita esiintyy yleensa alueilla, jotka
ovat tasaisia, rauhallisesti liikennoityja ja joilla on tarve kehittaa kavelijoiden ja
pyorailijdiden liikenneturvallisuutta (Williams ym. 2021). Termista kylatie voi saada
kuvan, etta kylateitd hydodynnetaan vain maaseutumaisilla alueilla, mutta niita on

laadittu myds kaupunkien lahidalueille (Furth ym. 2011).

Kylateiden kayttodnottoon liittyy suunnitteluohjeita, joissa maaritetadn suosituksia
muun muassa vuorokautisiksi liikennemaariksi, nopeusrajoituksiksi seka ajoradan ja
pientareiden leveydeksi (Williams ym. 2021). Esimerkiksi Alankomaissa
maaseutumaisten kylateiden liilkkennemaaraksi suositellaan 2 000-3 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja enintdan nopeusrajoitusta 60 km/h. Kaupunkimaisten kylateiden
liikennemaaraksi suositellaan taas 2 000-5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja enintaan
nopeusrajoitusta 30 km/h. Ajoradan leveydeksi suositellaan 2,2-3,8 metria ja
pientareiden leveydeksi 1,7-2,2 metria (Palo ym. 2019). Pohjoismaisissa
suunnitteluohjeissa asetetaan myos erilliset suositukset raskaan- ja linja-autoliikenteen

maarille seka kadunvarsipysakoinnin olemassaololle.
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2.3 Kylateiden vaikutukset pyorailyn olosuhteisiin

Kylateiden keskeinen tavoite on parantaa yleista liikenneturvallisuutta ja pyorailijodiden
turvallisuuden tunnetta alueilla, joissa erillisen pyoraily- tai kevyen lilkenteen vaylan
rakentaminen ei ole mahdollista esimerkiksi tilan puutteen vuoksi (Kassim ym. 2019;
Williams ym. 2022). Kylatiet ovat edullisia rakentaa ja yllapitaa, koska niiden
kayttdonotto vaatii yleensa vain tieviivojen uudelleen maalaamisen, liikennemerkkien
asentamisen ja mahdollisesti nopeusrajoitusten muuttamisen (Williams ym. 2021).

Tama tekee kylateista kustannustehokkaan keinon parantaa liikenneturvallisuutta.

Kylatiet luokitellaan vahaisen kuormituksen pyorailyvaylaksi, koska niissa ohjataan
ajoneuvojen ja pyorailijoiden hydodyntamaan heille tarkoitettua tilaansa tiella. Tama
korostaa, etta kylatie on tarkoitettu jaettavaksi siella liikkenndivien valilla (Furth ym.
2016). Kylatielld pyoraily koetaan vahemman kuormittavaksi kuin pyorailijdiden ja
ajoneuvojen yhteiskayttoisilla ajoradoilla. Yhdysvalloissa kaytossa oleva pyorailyn
sijaintimerkinta (engl. sharrow) on esimerkki siita, kuinka pyorailijoita pyritaan
ohjaamaan kohtalaisen kuormittavalle yhteiskayttoseille ajoradalle siihen maalatulla

pyorasymbolilla ja nuolilla (Furth ym. 2011).

Kylateita ei yleensa toteuteta alueille, joissa on suuret nopeusrajoitukset ja
vuorokautiset liikennemaarat (Williams ym. 2021). Muut pyorailyn kuormitukseen
vaikuttavat tekijat vaihtelevat kuitenkin paikallisista suunnitteluohjeista ja
suosituksista. Esimerkiksi Yhdysvalloissa ja Kanadassa kadunvarsipysakadinti on
kaupunkimaisilla kylateilla yleista, toisin kuin Pohjoismaisissa (Furth ym. 2011,
Williams ym. 2021). Kadunvarsipysakadinti luo pysakadintitilanteisiin liittyvia konflikteja
seka niin sanotun ovenavausriskin (engl. dooring), eli ajoneuvosta poistuva voi avata
oven suoraan pyorailijan eteen (Furth ym. 2011). Nain ollen kylatiet voidaan
lAhtokohtaisesti luokitella vahaisen kuormituksen pyorailyvayliksi. Kuormituksen taso
riippuu kuitenkin kdytannossa paikallisista suunnitteluohjeista, liikenneymparistdsta ja

liikkennekayttaytymisesta.

Kylatiet ovat onnistuneet tavoitteessaan parantaa liikenneturvallisuutta
kustannustehokkaasti. Yhdysvalloissa tehdyssa tutkimuksessa niiden on havaittu

vahentavan liikkenneonnettomuuksia noin 36 prosenttia verrattuna siihen, jos
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kylatieratkaisua ei olisi otettu kayttodn (Williams ym. 2022). Lisdksi Kanadassa kylatien
kayttddnoton havaittiin parantaneen ajoneuvojen ja pyorailijoiden valista
vuorovaikutuksta. Esimerkiksi ajoneuvon ja pyorailijan ohitustilanteessa kaytettiin
enemman tilaa, ajoneuvot ajoivat 5,2 prosenttia hitaammin ja pyorailijat pyorailivat 7,7
prosenttia nopeammin (Kassim ym. 2019). Hollantilaisessa kylateista tehdyssa
tutkimuksessa havaittiin noin 17 prosentin lasku onnettomuusriskissa ja huomattavia

parannuksia ajoneuvoliikenteen sijoittumisessa kylatielld (Furth ym. 2011).

Liikenneturvallisuuden parantumisen lisaksi kylateilld on havaittu olevan positiivisia
vaikutuksia pyorailyn houkuttelevuuteen ja joissain tapauksissa pyorailyn maaraan
lisdantymiseen kylatiekohteessa (Williams ym. 2022; Andersson ym. 2024). Ruotsissa
tehdyssa tutkimuksessa kylatien kayttoonoton huomattiin myos parantavan
elamanlaatua ja pyorailijoiden saavutettavuutta ilman, etta silla oli vaikutuksia
autoilijoiden saavutettavuuteen ja liikenneturvallisuuteen (Andersson ym. 2024).
Tutkimuksen tuloksena ei kuitenkaan huomattu merkittdvda muutosta pyoérailijdiden

maarassa kylatiella.
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3 Aineistot ja menetelmat

3.1 Paikkatietomenetelmat

Kaytan paikkatietomenetelmia vastatakseni ensimmaiseen tutkimuskysymykseen:
”Millainen merkitys kylateiden kayttéonotolla on ollut pyoréilyverkon yhteyksien
muodostumisessa?”. Paikkatietomenetelmissa liikkenneverkkoja analysoidaan
verkostoanalyyseilla, joista keskeisimmat ovat lyhyimman tai nopeimman reitin
(shortest path) maarittaminen lilkkenneverkossa ja kohteiden saavutettavuuden
tarkastelu verkossa tietyn matkan tai ajan sisalla (service area) (Heywood ym. 2011;
Noordam 2026). Tutkielmani paikkatietomenetelmissa hydodynnan naita
verkostoanalyyseja kylatiekohteiden pyorailyverkkojen analysoimiseksi.
Kylatiekohteiden pydrailyverkkoja vertaillaan lisaksi kylatien kanssa ja ilman kylatieta,
jotta kylatien merkitys pyorailyverkossa saadaan tuotua vahvemmin esille.

Paikkatietoanalyysien toteuttamiseen kaytan QGIS-ohjelman versioita 3.40.12.

Verkostoanalyysien teoreettisena pohjana hyodynnetaan pyorailyverkkoja kasittelevan
tutkimuksen kolmea keskeista verkostollista ominaisuutta, jotka ovat yhdistyneisyys,
jatkuvuus ja saavutettavuus (Dill 2004; Geurs & van Wee 2004; Furth ym. 2016).
Verkostollisten ominaisuuksien avulla voidaan analysoida muun muassa pyorailyverkon
kaytannon toimivuutta ja kayttajien pyorailymahdollisuuksia verkon sisalla. Tutkielmani
paikkatietoanalyysit keskittyvat analysoimaan naita kolmea pydrailyverkon

ominaisuutta kylatiekohteiden sisalla.

Pyorailyverkon yhdistyneisyys ja jatkuvuus ovat osittain toisiinsa liittyvia kasitteita.
Yhdistyneisyydella tarkoitetaan pyorailyverkon kykya yhdistaa eri kohteita toisiinsa ja
tarjota vaihtoehtoisia reitteja paareittien lisdksi (Dill 2004; Furth ym. 2016). Jatkuvuus on
taas eraanlainen mittari pyorailyverkon yhdistyneisyydelle, joka ottaa huomioon aukot
eli epdjatkuvuuskohdat seka epasuorat yhteydet verkon yhdistyneisyydessa (Furth ym.
2016, Gehrke ym. 2020). Yhdistyneisyys siis kuvailee pyorailyverkon yhteyksien maaraa

ja laajuutta, kun taas jatkuvuus kuvailee verkon suoruutta ja yhtenaisyytta.

Kylatiekohteiden merkitysta pyorailyverkossa tarkastellaan analysoimalla verkon

yhdistyneisyytta ja jatkuvuutta shortest path -verkkoanalyysin avulla (Heywood ym.
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2011; Noordam 2026). Pyorailyverkon yhdistyneisyyden kannalta tarkastelun kohteena
on, etta toimiiko kylatie verkon yhteyksien kannalta valttamattomana linkkina vai yhtena
vaihtoehtoisista reiteista. Tata arvioidaan mittaamalla pyorailyverkon lyhinta yhteytta
kylatien paatepisteiden valilla tilanteessa, jossa kylatie ei sisally pyorailyverkkoon.
Analyysin toteuttamisessa hyodynnetaan QGIS-ohjelman shortest path -

paikkatietoanalyysia.

Pydrailyverkon jatkuvuuden kannalta tarkastelun kohteena taas on se, miten pyorailyn
yhteydet kylatieltd valittuihin kohteisiin (kouluun, paivittaistavarakauppaan ja
liikkuntapaikkaan) muuttuvat, jos kylatie ei sisally pyorailyverkkoon. Talla pyritaan
analysoimaan, mika on ollut kylatien kayttéonoton merkitys pyorailyn yhteyksien
jatkuvuudessa. Analyysin toteuttamisessa hyodynnetaan QGIS-ohjelman shortest path
-paikkatietoanalyysia kylatien aloituspisteesta valittuihin kohteisiin pyorailyverkossa

kylatien kanssa ja ilman kylatieta.

Mathildedalin kylatiekohde ei ollut jatkuvuuden analyysissd mukana, koska sen
pyorailyverkon sisalla ei ole koulua eika paivittaistavarakauppaa. Analyysin kohteet
valittiin padasiassa kylatien vieressa sijaitsevan lahtopisteen lAheisyyden perusteella.
Poikkeuksia on kuitenkin Billnasin kylatiekohteessa, jossa valittiin kauempana sijaitseva
koulu, koska sielld on ala-asteen lisdksi yldaste ja lukio. Inspehtorinkadun 2-1-tien
kylatiekohteessa taas valittiin kauempana oleva K-Supermarket, koska lahtdpisteen
vieressa sijaitsee K-Market. Lisaksi Billnasin kylatiekohteessa valittiin yhden sijaan kaksi
liikuntapaikkaa, koska toinen niista sijaitsee saman pyorailymatkan paassa, mutta eri
ilmansuunnassa. Inspehtorinkadun 2-1-tien kylatiekohteessa taas valittiin kaksi

koulua, koska alueella sijaitsee peruskoulun lisdksi Turun yliopisto.

Pyorailyverkon saavutettavuudella tarkoitan tassa tutkielmassa, kuinka helposti
pyorailijat tavoittavat eri kohteita verkon yhteyksien avulla (Geurs & van Wee 2004).
Service area -verkostoanalyysi on yksi tapa mittaa kohteiden saavutettavuutta tietyn
matkan sisalla (Heywood ym. 2011; Noordam 2026). Koska saavutettavuutta tutkiessa
on tarkea ottaa huomioon kaikki pyorailijaryhmat, paatin service area -
verkostoanalyysissa mitata kohteiden saavutettavuutta 3,5 kilometrin pyorailymatkan

sisalla. Tama etaisyys vastaa Turun seudulla tehtyjen pyodrailymatkojen keskipituutta
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(3,4 kilometria) ja sen voi olettaa olevan kohtuullinen arkipydrailyn matka eri

pyorailijaryhmille (Naantalin kaupunki 2022).

Analyysin toteuttamisessa hyodynnettiin QGIS-ohjelman service area (from point) -
paikkatietoanalyysia. Siina kaytettiin samoja ldhtdpisteitd kuin jatkuvuuden analyysissa.
Paikkatietoanalyysin tuottamasta service area -pyorailyverkosta laskettiin saavutettujen
kohteiden, eli koulujen, paivittaistavarakauppojen ja liikkuntapaikkojen, maara
pyorailyverkossa ilman kylatieta ja kylatien kanssa. Inspehtorinkadun 2-1-tien
kylatiekohde jatettiin saavutettavuuden analyysista pois, koska sen pyorailyverkon

service arean eroavaisuudet ilman 2-1-tietd ja 2—-1-tien kanssa olivat hyvin pienet.

Paikkatietoanalyyseissa kaytettyjen pyorailyverkkojen aineistona kaytin Taipaleentien
kylatien ja Inspehtorinkadun 2-1-tien kylatiekohteiden kohdalla Turun kaupungin WFS-
rajapinnan tasoja Turun seudun pyéréailyverkoston lahireitit ja Turun seudun
pyoréilyverkoston paareitit. Mathildedalin- ja Billnasin kylatiekohteiden kohdalla taas
kaytin Vaylaviraston WFS-rajapinnan tasoa Kavelyn ja pyéréilyn vayla, jota laajensin itse

digitoidulla aineistolla.

Turun seudun pyérailyverkkoaineisto kasittaa kaikki Turun ja sen ymparyskuntien
(esimerkiksi Naantali) pydrailyyn sopivat vaylat seudullisista pyorailyvaylista
viheralueiden hiekkateihin. Aineisto on tuotettu tarkasti ottaen huomioon pydrailyvaylan
sijoittumisen suhteessa ajovaylaan. Pyorailyverkkoaineistoa muokattiin yhdistamalla
lahireitit- ja paareitit tasot toisiinsa QGIS:n merge -tyokalulla. Lisdksi aineistoa
muokattiin QGIS:n tydkaluilla delete duplicates, fix geometries ja snap, jotta se olisi

rakenteeltaan eheampi ja valttaisi virheelliset tulokset verkostoanalyyseissa.

Vaylaviraston Kavelyn ja pyoréailyn vayla -aineisto kasittaa kuntien katuverkon
ulkopuolella olevat tieosuudet, joiden rinnalla kulkee kavely- ja pyorateita. Aineiston
kavelyn ja pyorailyn vaylat ovat rajoitustensa takia hajanaisia, ja ne on digitoitu
kulkemaan keskella ajovaylaa eika ajovaylan reunalla, kuten Turun seudun
pyorailyverkkoaineistossa. Vaylaviraston aineiston hajanaisuuden takia paatin itse

digitoida sen jatkeeksi loput pydrailyyn soveltuvat vaylat.
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Pydrailyvaylien digitoimisen mallina kaytettiin Salon Mathildedalin kylan, seka Teijon ja
Pernion taajamien tapauksessa Salon karttapalvelun tasoa Pyodrétie. Billnasin
kylatiekohteen pydrailyverkon vaylien digitoimisen mallina taas kaytettiin QGIS:n
QuickOSM -laajennuksesta haettuja pyorateiksi luokiteltuja vaylia ja Raaseporin
pyorailyn edistdmisohjelmassa 2020-2025 olleita kuvia. Digitoitujen pyorailyvaylien
todenmukaisuus tarkistettiin Google Street View -palvelulla ja Billnasin

kylatiekohteeseen tehdylla kenttakaynnilla.

Itse digitoidussa aineistossa pyodrailyvaylat digitoitiin kulkemaan keskella ajovaylaa,
jotta se olisi helpompi yhdistaa Vaylaviraston Kéavelyn ja pyoréilyn vayla -aineistoon.
Digitoimisen apuna kaytettiin Digiroadin WFS-rajapinnan tasoa Paallystetty tie ja QGIS:n
vertex -tyokalua, jotka helpottivat pydrailyvaylien digitoimista keskelle ajovaylaa.
Digitoinnin jalkeen Vaylaviraston Kavelyn ja pyéréilyn véyla -aineisto ja itse digitoitujen
pyoravaylien taso yhdistettiin QGIS:n merge -tyokalulla toisiinsa. Lisaksi aineistoa
muokattiin QGIS:n fix geographies, snap ja split -tydkaluilla varmistaakseen aineiston

rakenteellinen eheys ja valttdakseen virheellisia tuloksia paikkatietoanalyysissa.

3.2 Dokumenttianalyysi

Dokumenttien sisallonanalyysilla vastataan tutkielman toiseen tutkimuskysymykseen:
”Miten kyléatiet ja niiden pyoréilyverkot ovat huomioitu pyéréailyyn liittyvissé
suunnitelmissa?”. Sisallonanalyysi on laadullisen tutkimuksen menetelma, jossa
analysoidaan dokumentteja systemaattisesti ja objektiivisesti (Tuomi & Sarajarvi 2018).
Sen tavoitteena on saada tutkittavasta ilmidsta tiivis kuvaus tiivistetyssa ja yleisessa

muodossa.

Sisallénanalyysissa dokumenttien sisaltoa eritelldan ja jasennelldan koodeihin, jotka
kuvaavat tutkimuksen kannalta mielenkiintoisia ominaisuuksia (Tuomi & Sarajarvi
2018). Koodeille laaditaan yleensa alaluokkia ja alaluokan alempia luokka, jotka
kuvaavat ylaluokan tarkempia ominaisuuksia. Tutkielman sisallonanalyysissa
keskeisiksi tarkastelun ominaisuuksiksi, eli ylaluokan koodeiksi, valittiin kaikki
maininnat kylateista sekd dokumenteissa tunnistetut epakohdat ja parannukset
kylatiekohteiden pyorailyverkkojen yhteyksissa. Naista molemmat ovat

tutkimuskysymyksen kannalta tarkeimpia analyysin kohteita.
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Sisallonanalyysia lahestyttiin aineistovetoisesti, koska tutkimuksen tavoitteena on
tarkastella suunnitelmadokumenttien sisaltoa kylateiden ja niiden pyoérailyverkkojen
yhteyksien nakdkulmasta. Aineistovetoisella sisallonanalyysilla tarkoitetaan
dokumenttien tarkastelua siten, etta analyysin keskeiset kasitteet, luokat ja teemat
muodostuvat aineistosta itsestaan (Tuomi & Sarajarvi 2018). Tavoitteena on tiivistaa

aineistoa, tunnistaa olennaisia sisaltoja ja jasentaa ilmioita.

Ensimmaiseksi sisallénanalyysin dokumenteista koodattiin omiin ylaluokkiin kaikki
maininnat kylateista, seka kylatiekohteiden pyorailyverkkojen yhteyksien puutteista ja
suunnitelluista parannuksista. Taman jalkeen ylaluokista luotiin alakoodit, jotka

» »

kylateiden kohdalla olivat "kylatien kuvaus”, ”kylatie mainittu”, "toteutunut kylatie” ja
”potentiaalinen kylatie”. Pydrailyverkon kohdalla vastaavat olivat ”ehdotettu parannus”
ja "epakohta pyorailyverkossa”. Alakoodien muodostamisen jalkeen niista analysoitiin
yhteisia ja eroavia asioita dokumenttien valilla, seka muita seikkoja, esimerkiksi

avattiinko kylatien kdsite dokumentissa vai ei.

Dokumenttianalyysissa hyddynnetdan viitta tutkimuskohteisiin liittyvaa pyorailyn

suunnitelmaa tai kehitysohjelmaa, jotka ovat julkaisujarjestyksessa seuraavat:

- Lounais-Suomen Elinvoimakeskus, Paraisten kaupunki, Naantalin kaupunki
(2019) Saariston Pienen Rengastien pyorailyn ja jalankulun

kehittamissuunnitelma

- Raaseporin kaupunki (2020) Pyorailyn edistamisohjelma 2020-2025

- Naantalin kaupunki (2022) Naantalin kavelyn ja pyoraliikenteen

edistamisohjelma 2030

- Turun kaupunginhallitus (2023) Keskustan pyoraliikenteen tavoiteverkko 2035

- Varsinais-Suomen liitto (2023) Turun kaupunkiseutu: Pyoraliikenteen

seudullisten paavaylien tavoiteverkko

Dokumentit kattavat tutkimuskohteista Billnasin- ja Taipaleentien kylatiet seka
Inspehtorinkadun 2-1-tien. Mathildedalin kylatien pyorailyverkkoon liittyva dokumentti

Salon pyérailyn ja kdvelyn kehittdmisohjelma ei paatetty ottaa mukaan
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dokumenttianalyysiin, koska se on julkaistu vuonna 2016. Samasta syysta vuonna 2018
julkaistun Turun pyéréailyn kehittdmisohjelma 2029 sijaan kaytetaan Turun
kaupunginhallituksen kokouksen pdytakirjaa (Kh 8 90) keskustan pyodraliikenteen
tavoiteverkosta. Dokumenttianalyysissa tarkastellaan seka kunnallisia etta seudullisia
dokumentteja, koska pyorailyverkkoon tehdyt suunnitelmat seka niiden taustalla olevat

periaatteet poikkeavat toisistaan erilaisissa alueellisissa skaaloissa.

3.3 Asiantuntijahaastattelu

Tutkielman yhteydessa toteutettiin yksi asiantuntijahaastattelu paikkatietomenetelmien
ja dokumenttianalyysin lisaksi, jotta naiden tueksi saataisiin kdytannon tietoa ja
kokemusta kylateiden suunnittelusta ja sen taustalla olevista periaatteista (Hyvarinen
ym. 2017). Haastateltavaksi valittiin hiljattain toteutetussa kylatiehankkeessa mukana
ollut Elinvoimakeskuksen projektipaallikkd. Hanelld on ajankohtaista tietoa kylateiden
suunnittelusta ja osaa vastata kysymyksiini liittyen kylateiden pyorailyn yhteyksiin
paikallisessa pyorailyverkossa. Tutkielman kylatiekohteet eivat sisaltyneet

haastateltavan hankkeeseen, mutta sen kylatiekohteet ovat samankaltaisia.

Haastattelupyynto lahetettiin haastateltavalle sdhkodpostitse 27.3.2026 ja siihen
suostuttiin 30.3.2026. Haastattelu jarjestettiin seuraavana paivana 31.3.2026 Teams -
etayhteyden kautta ja se kesti noin 20 minuuttia. Haastattelu toteutettiin
puolistrukturoituna haastatteluna, joka on tyypillinen haastattelutyyppi
asiantuntijahaastatteluissa (Hyvarinen ym. 2017). Haastattelun runko muodostui
yhdeksasta kylateiden suunnitteluun liittyvasta kysymyksesta ja niihin liittyvista
jatkokysymyksista (liite 1). Haastattelu nauhoitettiin Teams -ohjelman
nauhoitusominaisuudella ja se sailéttiin minun henkildkohtaisessa Turun yliopiston

OneDrive kansiossa.

Haastattelusta litterointiin sanatarkasti puhuttu sisalto ja siina sailytettiin ilmaukset
kuten ”niin kun” ja "tavallaan”. Litteroinnissa muokattiin jotkut epaselvat ilmaukset
selvemmiksi ja puhekieliset ilmaukset kuten ”ma” ja "tossa” muutettiin kirjakielisiksi.
Lisaksi "tama” ilmauksiin lisattiin sulkeilla sen tarkoitus, eli usein kylatie. Haastattelun
litteroinnin tukena kaytettiin Teams -ohjelman nauhoituksesta automaattisesti

muodostettua litterointia.
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Haastattelun litterointi analysoitiin sisallonanalyysilla, jonka tavoitteena on jasentaa
haastattelussa puhuttua sisaltoa eli kylateiden suunnitelmallisia nakdkulmia
(Hyvarinen ym. 2017). Litteroinnista koodattiin pelkastaan ylaluokiksi kylateiden
suunnitteluun liittyvia tekijoita kuten ”liikenteen rauhoittaminen”, “tahtotila” ja "tilan
puute”. Pydrailyn yhteyksiin liittyen koodattiin ”yhteyden lisdadminen”, ”pyoramatkailu”
ja ”koulupyoraily”. Litteroinnin koodeista poimittiin mielenkiintoisia asioita, jotka

lisdavat tutkielman muihin tuloksiin ja seuraavaksi esitettyyn suomenkieliseen

kirjallisuuteen uusia nakékulmia.
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4 Kylatiet Suomessa ja tutkimuskohteiden esittely

4.1 Kylatiet suomalaisessa kontekstissa

Kylatie on maaritelty Suomessa Vaylaviraston pyoraliikenteen ja jalankulun
suunnitteluohjeissa, mutta ei lainsaadannossa (Vaarala & Jurmu 2024). Termia kylatie
kaytetadn Suomessa rakentamattomien alueiden kylateista, kun taas rakennettujen
alueiden kylateista kaytetaan erikseen termia 2-1-tie (Vaylavirasto 2020 & 2022). Kylatie
maaritelldan Vaylaviraston suunnitteluohjeissa lilkennejarjestelyksi, jossa merkitdan
tavallista levedmmat pientareet ajoradan molemmille reunoille ja ajorata on hormaalia
kapeampi. Kylatien pientareet ovat leveydeltdan noin 1,5-2,2 metria ja ajorata on noin
2,6-3,8 metria levea. Kylatiella pyorailija kayttaa ajosuuntaansa nahden oikeanpuolista
piennarta ja jalankulkija oikean- tai vasemmanpuolista piennarta. Ajoneuvo kayttaa

piennarta vain kohtaamistilanteissa.

2-1-tie poikkeaa kylatiesta siten, ettd sen pientareet ovat pydraliikenteen yksisuuntaisia
pyorakaistoja ja niissa kaytetaan yleensa punertavaa paallystetta (Vaylavirasto 2020 &
2022). Jalankulkijoiden kaytdssa on jalkakaytava joko tien yhdelld tai molemmilla
puolilla, ja se on yleensa erotettu 2-1-tiesta hieman korkeammalla katukivetyksella.
Pyorailijdiden ja ajoneuvojen valinen vuorovaikutus ja liikennesdannot ovat 2-1-tiesséa

taysin samat kuin kylatiessa.

Suomen kylateita koskevia suunnitteluohjeita ja kriteereita maariteltiin ensimmaisen
kerran Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeissa vuonna 2020 (Vaylavirasto
2020). Sita ennen esimerkiksi Sattulan kylatien suunnittelussa vuonna 2018 sovellettiin
Alankomaissa ja Tanskassa kaytettyja suunnitteluohjeita muun muassa tien
liikennemaaran, nopeusrajoitusten ja poikkileikkauksen maarittamisessa (Palo ym.
2019). Kylateiden suunnitteluun ja kadyttéonoton kriteereihin on otettu myds kantaa
vuonna 2022 Vaylaviraston jalankulun suunnitteluohjeissa seka Uudenmaan
Elinvoimakeskuksen raportissa ja vuonna 2024 Vaylaviraston Kylatiet Suomessa
raportissa (Rahiala ym. 2022; Vaylavirasto 2022; Vaarala & Jurmu 2024). Alla olevassa

taulukossa (taulukko 1) esitellaan Suomen kylateiden ajankohtaiset kayttdonottoa
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koskevat kriteerit mukailen Uudenmaan Elinvoimakeskuksen asettamaa kriteeristda ja
”Kylatiet Suomessa” raportin lopussa ehdotettuja muutoksia suunnitteluohjeisiin.

Taulukko 1. Suomen kylateiden kayttéonottoon kohdistuvat kriteerit ja kriteerien kuvailut
(Lahteet: Rahiala ym. 2022; Vaarala & Jurmu 2024)

Kriteeri Kriteerin kuvailu

Liikennemaara Enintaan 1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa

Raskaan liikenteen maara Enintdan 150 ajoneuvoa vuorokaudessa
Joukkoliikennevuorojen maara Tapauskohtainen harkinta

Nopeusrajoitus Korkeintaan 40 km/h

Paallysteen leveys Pientare: 1,5-2,2 m, ajovayla: 2,6-3,8 m, yhteensa 5,8-8,4 m
Tien pituus Ei suositella yli 3 kilometria pidempia kylateita

Tien geometria Kohtaamisndkemavaatimusten on taytyttava
Vaihtoehtoiset reitit Edellytyksena vaihtoinen reitti ja vahainen lapikulkuliikenne
Kéavelyn ja pyorailyn potentiaali Oltava nahtavissa potentiaalia kavelylle ja pyorailylle, esim.

maankayton, koulu- tai virkistysreittien perusteella.

Valaistus Valaistus on erittdin suositeltavaa

Tieluokka Kylatieratkaisua ei esiteta valta-, kanta- tai seututeille.

Erityisen tarked kriteeri suomalaisten kylateiden suunnittelussa on kohtaamisnadkeman
vaatimusten tayttyminen, koska kylatiella kaksisuuntainen ajoneuvoliikenne ohjataan
kayttdmaan samaa ajokaistaa (Rahiala ym. 2022). Kohtaamisnakemalla tarkoitetaan
etaisyytta, jossa kahden kohtaavan ajoneuvon kuljettajat pystyvat nakemaan toistensa
ajoneuvot tavallisissa olosuhteissa. Suositeltu kohtaamisnakema 30 km/h
ajonopeudella on 60 metria ja 40 km/h ajonopeudella 90 metria, mutta tarpeen mukaan
suosituksista voidaan poiketa jonkun verran tyydyttavalle tasolle. Kylatien
suunnittelussa kohtaamisndkemavaatimusten perusteella maaritetaan kylatiella
kaytetyt nopeusrajoitukset ja mahdolliset raivaustyot kohtaamisnakeman

parantamiseksi.

Kylatien kayttddonottoon kohdistuvan kriteeriston lisaksi Vaylaviraston pyorailyn- ja
jalankulun suunnitteluohjeissa otetaan kantaa siihen, millaisiin liikenneymparistoihin
kylatiet ja 2—1-tiet soveltuvat (Vaylavirasto 2020 & 2022). Pyorailyn suunnitteluohjeiden
mukaan kylateita voidaan kayttaa tiiviilla ja rauhallisilla rakennetuilla alueilla ja niita

yleensa kaytetaan rakentamattomilla alueilla (Vaylavirasto 2020). 2-1-teita voidaan
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kayttaa myaos tiiviilla ja rauhallisilla rakennetuilla alueilla, mutta niita yleenséa kaytetaan

valjilla rakennetuilla alueilla.

Jalankulun suunnitteluohjeiden mukaan kylateita voidaan kayttaa rakennetuilla asuin-
tai tydpaikka-alueilla ja niita yleensa kaytetdan rakennetuilla alueilla taajaman
ulkopuolella (Vaylavirasto 2022). 2-1-teita voidaan kayttaa rakennetuilla alueilla
taajaman ulkopuolella seka kaikenlaisilla rakennetuilla alueilla taajamassa paitsi

viheralueilla. 2-1-teita kaytetaan yleensa valjilla rakennetuilla alueilla.

Jalankulun ja pyorailyn suunnitteluohjeissa on jonkin verran eroavaisuuksia, joista
suurin koskee kylatien kayttda. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeiden mukaan kylatieta
kaytetaan rakentamattomilla alueilla, kun taas jalankulun suunnitteluohjeiden mukaan
niita ei yleensa kayteta tallaisilla alueilla (Vaylavirasto 2020 & 2022). Tama ristiriita
ohjeiden valilla voi johtua siita, etta suunnitteluohjeet on laadittu kavelijat ja pyorailijat
erikseen huomioiden. Lisaksi jalankulun suunnitteluohjeissa lilikenneymparistot
maaritelldan laajemmin. Rakennettu alue taajaman ulkopuolella onkin tavallisempi

kylatiealue kuin kokonaan rakentamaton alue.

Kylatien ja 2-1-tien toivotaan tunnistettavan laissa vastaavalla tavalla kuin esimerkiksi
pyora- ja pihakatu (Jurmu 2024; Vaarala & Jurmu 2024). Lainsaadannossa pystytaan
maarittelemaan muun muassa kylatien kayttajaryhmien lilkkkuminen kylatiella,
pysahtymiseen ja pysakointiin koskevat kaytannot, tarkat suunnitteluohjeet ja kriteerit

kylateille ja 2-1-teille, seka omat liikennemerkit kylatieratkaisuille.

Suomalaisista kylateista on tehty useampi kayttajakysely, joilla on haluttu selvittaa
tienkayttajien mielipiteitd uudesta liikenneratkaisusta (Palo ym. 2019; Haapanen 2024).
Vuoden 2019 Sattulan kylatien kayttajakyselyn vastaajien mielesta kylatieratkaisuun oli
helppo sopeutua. Lisaksi kylatiella liikenndinti koettiin turvallisena kavelijoiden,
pyorailijdiden ja autoilijoiden mielesta, seka kylatiella liikuttiin noin 26 prosenttia
useammin kavellen ja pyorailen verrattuna ennen kylatien kayttoonottoa (Palo ym.

2019). Kyselyn vastaajista 68 prosenttia suositteli kylatieratkaisua muille teille.

Vuonna 2024 valmistuneessa opinnaytetydssa tarkasteltiin kylatien kayttajien

kokemuksia kolmesta kylatiekohteesta (Billnasin-, Mathildedalin- ja Sattulan kylatiet)
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kyselytutkimuksen avulla (Haapanen 2024). Tulosten mukaan 56 prosenttia vastaajista
kokivat kylatien parantaneen kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta. Kylateiden
ongelmakohtia vastaajien mielesta olivat muun muassa ylinopeudet, heikoksi koetut
nakemat sekd muiden tienkayttdjien kayttaytyminen kylatiella. Kylatieratkaisun yleinen

hyvaksyttavyys arvioitiin olevan vastaajien keskuudessa tyydyttavalla tasolla.

Kayttajakyselyista tulee ilmi, ettd kylatieratkaisun toimivuuteen ja turvallisuuteen
suhtaudutaan p&aasiassa positiivisesti. Kuitenkin joukossa on vastaajia, jotka
suhtautuvat kylateihin varauksella tai negatiivisesti. Vuoden 2024 kyselytutkimuksessa
Sattulan kylatien arviot olivat positiivisempia verrattuna Billnasin ja Mathildedahlin
kylateihin (Haapanen 2024). Tata tulosta saattaa selittaa Sattulan kylatien aiempi
kayttdonottovuosi, jolloin tuloksissa saattaa olla kyse vastaajien tottumisesta
kylatieratkaisuun. Kyselytutkimus tehtiin vuoden 2023 loppuvuodesta, jolloin Sattulan
kylatie on ollut kaytossa yli 5 vuotta, Mathildedahlin kylatie yli vuoden ja Billnasin kylatie

alle vuoden (Haapanen 2024; Vaarala & Jurmu 2024).

Suomalaisten kylateiden kayttdkokemuksissa on kiinnitetty myés huomiota
talviolosuhteisiin ja tiella lilkenndinnin muutoksiin kun tiella olevat merkinnat ovat
lumen alla (Palo ym. 2019; Vaarala & Jurmu 2024). Sattulan kylatiella tehtiin ennen- ja
jalkeen vertailu maastokayntina vuosien 2018 ja 2019 talvina, jossa havaittiin, etta
kayttdonoton jalkeen kylatiella ajettiin keskemmalla (Palo ym. 2019). Billnasin kylatiella
taas tehtiin kaksi kamerakuvausta vuoden 2024 helmikuussa ja toukokuussa (Vaarala &
Jurmu 2024). Kuvaksista huomattiin, etta kylatiella ajettiin kesalla useammin ohjeiden
mukaisesti keskella ajorataa, kun taas talvella ajoneuvot hakeutuivat lAhemmas
menosuuntaan nahden oikeanpuolimmaista reunaa. Nain ollen talviaikana ajoneuvot

kulkevat kylatiella tyypillisesti lahempéana oikeaa reunaa.

Talviolosuhteiden lisaksi ajoneuvojen liikennodintinopeuksia on tarkasteltu neljassa
kylatiekohteessa vertailemalla navigointiohjelmasta saatuja nopeustietoja ennen ja
jalkeen kylatien kayttoonotosta (Jurmu 2024; Vaarala & Jurmu 2024). Vertailun
tuloksena huomattiin, etta kylateiden kayttédnotto ja sen yhteydessa tapahtunut
nopeusrajoitusten muutos on systemaattisesti laskenut ajoneuvojen

mediaaninopeuksia verrattuna aikaisempaan. Kuitenkaan medianopeus ei ole laskenut
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samassa tahdissa nopeusrajoitusten muutoksen kanssa (Jurmu 2024). Jokaisesta
tarkastellusta kylatiesta voidaan huomata nopeuden kasvavan suoralla ja avoimella

osuudella. Nopeus taas laskee hidasteen tai heikon kohtaamisnakeman takia.

4.2 Kylatiekohteet Suomessa

Suomessa oli vuoden 2025 lopussa 19 kylatiekohdetta, jotka ovat esitelty seuraavalla
sivulla olevassa kartassa (kuva 2). Suomen ensimmaiset kylatiekohteet otettiin kayttoon
Hattulan kunnan Sattulassa ja Pappilanniemessa vuonna 2018 (Vaarala & Jurmu 2024).
Taman jalkeen Suomessa on toteutettu noin 1-2 kylatieta vuodessa. Vuonna 2025
otettiin kayttoon jopa kuusi kylatieta, joista viisi oli Lounais-Suomen
elinvoimakeskuksen ja yksi Lempaalan kunnan alueella (Lempaalan kunta 2025;
Vaylavirasto 2026). Suomessa tullaan luultavasti nakemaan monta uutta kylatieta

lahitulevaisuudessa.

Kylateiden sijainnit painottuvat erityisesti Lounais-Suomeen seka Hattulan ja
Lempaalan kuntien alueille (kuva 2). Lempaalan kuntaa seka Lounais-Suomen ja
Uudenmaan elinvoimakeskuksia voidaan pitaa kylatieratkaisun edellakavijoina, silla
niiden toimialueille on laadittu monia kylatiekohteita kylatieratkaisun varhaisessa
vaiheessa. Tarkastelen tassa tutkielmassa Lounais-Suomen kylatiekohteita, koska ne

ovat alueellisesta lahekkaisia, mutta olosuhteiltaan erilaisia.
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Kuva 2. Kartta kylatiekohteista koko Suomessa ja Lounais-Suomessa vuoden 2025 lopussa.
Kuva: Otto Valtonen.
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4.3 Tutkielman kylatiekohteiden esittely

4.3.1 Mathildedalin kylatie, Salo

Bremerin- ja Tullintiestd koostuva Mathildedalin kylatie on tdman tutkielman
kylatiekohteista kylatiemaisin (kuva 3). Mathildedalin kylatiehanke kdynnistettiin kylan
asukkaiden toivomuksesta ja sen toteutti Lounais-Suomen Elinvoimakeskus (Salon

kaupunki 2023). Mathildedalin kylatie on 1,3 kilometria pitka ja sen nopeusrajoitus on

30 km/h. Kylatiellad kaytetdan 3 metria leveaa ajovaylaa ja 1,5 metria leveita pientareita.

Kuva 3. Mathildedalin kylatie kuvattuna kylatien puolestavilista. Kuvassa on myos kylatien
poikkileikkaus. Kuva: Salon kaupunki 2023.

Mathildedal on Salon kunnan lounaisosassa sijaitseva kyla, jonka postinumeroalueella
asuivuonna 2025 noin 125 ihmista (Tilastokeskus 2026). Mathildedal on osa Teijon
ruukkikylia, jotka ovat tunnettuja vanhoista rautaruukeistansa (Salon kaupunki 2025).
Ruukkikyliin on kehitetty historiansa takia matkailuaktiviteetteja, minka takia kylissa
vierailee vuosittain yli 200 000 matkailijaa (Salon kaupunki 2025; Visit Mathildedal
2026). Lisaksi Mathildedalin laheisyydessa sijaitsee Teijon kansallispuisto, joka tarjoaa

matkailijoille retkeilymahdollisuuksia.
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Mathildedalin kylatie on laadittu maantielle 12089, jonka vuoden 2023 keskimaarainen
vuorokausiliikenne oli noin 593 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto 2025).
Raskaiden ajoneuvojen keskimaarainen vuorokausiliikenne oli 67 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kesalla keskimaarainen vuorokausiliikenne oli noussut 830 ajoneuvoon
vuorokaudessa, jota selittda alueella olevien matkailijoiden maara kesan lomakautena
(Salon kaupunki 2025). Matildedalin kylatien kiertamiselle ei ole vaihtoehtoisia reitteja
kylan alueen sisalla, mutta kylatien lapi kulkeva liikkenne on alle 1 500 ajoneuvoa

vuorokaudessa, mika tayttaa kylateihin kohdistuvan kriteeriston.

Mathildedalin pyorailyverkko koostuu kylatiesta, Matildan puistotien varrella olevasta
kevyen lilkenteen vaylasta ja asuinalueen lapi leikkaavasta hiekkapintaisesta
metsapolusta (kuva 4). Salon seudun pydrailyreitti nimeltaan rannikkoreitti kulkee myos
Mathildedalin kylan lapi, mutta se on suunnattu vapaa-ajan pyorailylle ja hyddyntaa
rauhallisesti liikennoityja autoteita, joissa ei ole pyorailylle suunnattua vaylaa (Bikeland

2026a). Mathildedalin pyorailyverkko on siis pieni ja paikallinen.

Mathildedalin, Teijon ja Pernion paikalliset pyorailyverkot vuonna 2026
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Kartan laatija: Otto Valtonen

Kuva 4. Kartta Mathildedalin, Teijon ja Pernion paikallisista pyorailyverkoista vuonna 2026.
Kuva: Otto Valtonen.
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4.3.2 Taipaleentien kylatie, Naantali

Taipaleentiesta koostuva Taipaleentien kylatie (kuva 5) sijaitsee Naantalin Rymattylan
taajamassa, joka on noin 18 kilometrin pyorailymatkan paassa lounaaseen Naantalin
kaupungin keskustasta. Ehdotus Taipaleentien kylatiesta lahti vuoden 2019 Saariston
pienen rengasreitin pyorailyn ja jalankulun kehittdmissuunnitelmasta, jossa
Taipaleentie tunnistettiin rymattylalaisten ja pyoramatkailijoiden nakokulmasta
tarkeaksi pyorailyn ja jalankulun reitiksi (Naantalin kaupunki 2026a). Suunnitelma
Taipaleen kylatiestad vahvistettiin huhtikuussa 2023 ja se otettiin kdyttdo6n samana
vuonna. Taipaleen kylatie on noin kilometrin pitka ja siind kaytetaan 20 km/h ja 30 km/h
nopeusrajoituksia (Vaarala & Jurmu 2024). Kylatien ajorata on 3 metria levea ja sen

pientareiden leveys vaihtelee 1,25-1,50 metrin valilla.

AJA KESKELLA
VAISTA OIKEALLE

Kuva 5. Taipaleentien kylatie kuvattuna kylatien eteldpaadysta Rymattylan Pyhan Jaakobin kirkon vierelta.
Kuva: Otto Valtonen 2026.

Rymattylan keskustan postinumeroalueella asui vuonna 2025 noin 1 250 ihmista
(Tilastokeskus 2026). Rymattyla on yksi saariston pienen rengastien varrella sijaitsevista
taajamista, minka takia alueella on erityisesti pyorailymatkailua pienen rengastien
ollessa avoinna toukokuun ja syyskuun valilla (Visit Parainen 2026). Taipaleentien

kylatielta ei ole saatavilla ajoneuvojen liikennemaaria, koska se kuuluu Rymattylan
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katuverkostoon. Kuitenkin Taipaleentien vierelld kulkevassa seututiessa 189 kulki
kesalla 2022 keskimaarin 2 840 kulkuneuvoa vuorokaudessa, kun taas vastaava luku
koko vuonna oli 2 328 kulkuneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto 2025). Seututie 189 on

myads vaihtoinen reitti Taipaleentien kylatien kiertamiselle.

Rymattylan paikallinen pydrailyverkko on kooltaan pieni ja se muodostuu neljasta
haarasta, joista Taipaleentien kylatie muodostaa yhden (kuva 6). Pyorailyverkon haarat
yhdistavat Rymattylan asutusta muun muassa keskustan palveluihin, pariin
liikuntapaikkaan ja Rymattylan perhetaloon, jossa on kirjasto, paivakoti ja ala-aste
(Naantalin kaupunki 2026b). Saariston pieni rengastie on merkittava Rymattylan lapi
kulkeva matkailureitti, jonka virallinen linjaus kulkee seututietd 189 pitkin, jossa ei ole
pyorailylle tarkoitettua infrastruktuuria. Pydramatkailijat voivat kuitenkin kiertaa
Rymattylan palveluiden kautta keskustan Vanhatieta ja Taipaleentien kylatieta pitkin ja

jatkaa matkaansa seututieta 189 pitkin.

Rymattylan ja Naantalin paikalliset pyorailyverkot vuonna 2026
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Kuva 6. Kartta Rymattylan ja Naantalin paikallisista pyorailyverkoista vuonna 2026. Kuva: Otto Valtonen.
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4.3.3 Billnasin kylatie, Raasepori

Billnasin puistotiesta ja Vasarasepantiesta koostuva Billnasin kylatie (kuva 7) sijaitsee
noin 2-3 kilometria pohjoiseen Raaseporin Karjaan kaupungin keskustasta. Ehdotus
Billnasin kylatielle esitettiin ensimmaisen kerran Uudenmaan Elinvoimakeskuksen
kylatiekohteita kartoittavassa raportissa (Rahiala ym. 2022), ja kylatieratkaisu
toteutettiin Billnasiin syyskuussa vuonna 2023 yhteistydssa Raaseporin kaupungin,
Uudenmaan Elinvoimakeskuksen ja Traficomin kanssa (Raaseporin kaupunki 2023).

Billnasin kylatie on 2,4 kilometria pitka ja siina kaytetaan 30 km/h ja 40 km/h

nopeusrajoituksia. Kylatien ajorata on 3 metria levea ja pientareet 1,5 metria leveita.

Kuva 7. Billnasin kylatie kuvattuna kylatien keskelta, Billnasin puistotien ja Vasarasepéantien risteyksesta.
Kuva: Otto Valtonen 2026.

Billnasin kylan postinumeroalueella asui vuonna 2025 noin 551 ihmista (Tilastokeskus
2026), ja sen on Mathildedalin tapaan tunnettu historiallisesta ruukistansa (Visit

Raseborg 2026). Billnasiin ruukin alueelle on myds kehitetty matkailutoimintaa sekéa
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vapaa-ajan aktiviteetteja vuodesta 2008 lahtien ja sielld jarjestetdan erilaisia

tapahtumia erityisesti kesalla.

Billnasin kylatien vuorokausittaisia liikennemaaria on saatavilla vain luoteisen Billnasin
puistotien (maantie 11065) osuudelta, koska kaakossa sijaitseva Vasarasepantie
kuuluu Karjaan katuverkkoon. Vuonna 2023 Billnasin puistotien keskimaéarainen
vuorokausiliikenne oli 563 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto 2025). Raskaiden
ajoneuvojen keskimaarainen vuorokausiliikenne oli 15 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Kesalla keskimaarainen vuorokausiliikenne oli noussut 812 ajoneuvoon vuorokaudessa,
jota selittda matkailijoiden ja aktiviteettien lisaantynyt maara alueella kesan
lomakautena (Visit Raseborg 2026). Billnasin kylatien pystyy kiertamaan noin 300 metria
koillisessa olevalla seututielld 111, johon kohdistuu Karjaan ja Pohjan taajamien valinen

ajoneuvoliikenne.

Billnasin kylatie on osa Karjaan paikallista pyorailyverkkoa, joka yhdistaa Karjaan
asuinalueet melko sujuvasti kaupungin paavaylia pitkin (kuva 8). Karjaan pydraverkossa
voidaan huomata puutteita erityisesti keskustan alueella, jonka katujen varsilla on
jalkakaytava, mutta ei omaa tilaa pyorailijoille. Lisaksi suorin reitti Karjaan keskustan ja

Billnasin ruukkikylan valilld on katkonainen pydrailyn infrastruktuurin kannalta.

Karjaan pyéraverkon puutteista huolimatta Raaseporin kaupunki on kehittanyt pyorailyn
olosuhteita erityisesti 2020-luvulla. Vuonna 2019 Fiskarsin, Billnasin ja Karjaan
urheilupuiston valille otettiin kayttoon Ratavalli niminen pyorailyreitti (Raaseporin
kaupunki 2025). Vuonna 2021 taas otettiin kdyttodn Karjaan ja Tammisaaren valinen
pyorailyreitti nimeltadn Harju. Pyorailyreittien lisaksi Raasepori on 2020-luvulla ottanut
kayttoon kaupunkipyorat, rakentanut pyorailyn solmukohtiin pyoratelineita ja lisannyt
opastuskyltteja pyorailyreiteille. Raaseporin kaupungin tekemissa pydrailykyselyiden
tuloksissa vuosien 2020 ja 2025 valilla havaittiin turvallisuuden tunteen lisaantyneen
noin 12 prosenttiyksikolla (Raaseporin kaupunki 2026). Lisaksi tyytyvaisyys pyoravaylien

maaraan, pyorareittien yhdistavyyteen, seka opastuksiin ja viitoituksiin oli lisdantynyt.
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Karjaan, Pohjan ja Fiskarin paikalliset pyorailyverkot vuonna 2026

Pyoréilyverkon vaylat
ja kohteet

Fiskari 5

Vaylat

- Kylatie

— Pydrailyvayla
Ratavallin pyoréilyreitti
Paallystetty autotie

Kohteet

¢ Koulu

@ Piivittdistavarakauppa

@ Liikuntapaikka

Aineistolahteet:

Raaseporin kaupunki,
Pyorailyn edistamisohjelma
2020-2025 2020; Ride with
GPS, Ratavalli 2020,
Vaylavirasto, Kavelyn ja
pyorailyn vayla 2025;

Digiroad, Paallystetly tie N
2026; Maanmittauslaitos,
Taustakartta 2026;

Billnas ™

Raaseporin kaupunki, L
Karttapalvelu 2026. 0 00 1 000 g I/

Kartan laatija: Otto Valtonen

Kuva 8. Kartta Karjaan, Pohjan ja Fiskarin paikallisista pyorailyverkoista vuonna 2026.
Kuva: Otto Valtonen.

4.3.4 Inspehtorinkadun 2-1-tie, Turku

Turun Ylioppilaskyldn kaupunginosassa sijaitseva Inspehtorinkadun 2—1-tie (kuva 9) on
yksi malliesimerkeista siita, millaiseen kaupungin liikenneymparistoon 2—-1-tie pyorailyn
jajalankulun ratkaisuna soveltuu. Inspehtorinkadun opaskyltista saattaa (kuva 9) tulla
ilmi, etta liikenneratkaisu olisi kylatie, mutta kyse on 2-1-tiesta, koska ajovaylan
pientareet ovat suunnattuja pyorailylle ja jalankulkijoilla on omat jalkakaytavat.
Inspehtorinkadun 2-1-tie on pituudeltansa noin 350 metria pitka ja siina kaytetaan
nopeusrajoituksena 30 km/h (Turun Kylk 2023). 2-1-tien ajorata on 2,9 metria levea ja
pientareet ovat 1,9 metria leveita. Muista kylatiekohteista poiketen Inspehtorinkadun 2—
1-tien pientareet ovat paallystetty punertavalla asvaltilla ja 2—-1-tien lapi kulkee Turun

joukkoliikenteen linja 39 jopa 10 minuutin vuorovalilla (Turun Kylk 2023; Foli 2025).
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Kuva 9. Inspehtorinkadun 2-1-tie kuvattuna 2-1-tien lounaisesta paadysta. Kuva: Otto Valtonen 2026.

Inspehtorinkadun muuttaminen 2-1-tieksi kaynnistyi vuonna 2023 hyvaksytyssa Turun
keskustan pyoraliikenteen tavoiteverkon 2035 tunnistetusta ongelmasta. Kadun
lansipuolella sijaitseva yhdistetty jalankulkun- ja pyorailyn vayla oli poikkeuksellisen
ahdas (2,8 metria levea) suhteessa sen vuorokautisiin kayttajamaariin, jotka vuonna
2023 olivat 3 800 jalankulkijaa ja 2 700 pyorailijaa vuorokaudessa (Turun Kylk 2023).
Lisaksi Inspehtorinkadun liikennejarjestelyt tunnistettiin vanhentuneiksi uuden
taydennysrakentamisen takia, joka on lisannyt liikennetta kaikissa kulkumuodoissa.
Ehdotus 2-1-tien laatimisesta Inspehtorinkadulle hyvaksyttiin toukokuussa vuonna
2023 ja liikenneratkaisu otettiin kayttoon syksylla vuonna 2024 (Turun Kylk 2023, Kossila
2024).

Ylioppilaskylan postinumeroalueella, johon kuuluu myds Nummen, Halisten, Kuralan ja
Kohmon kaupunginosat, asui noin 21 500 ihmista vuonna 2025 (Tilastokeskus 2026).

Ylioppilaskyla on nimensa mukaisesti opiskelija-asumiseen suunnattu alue Turussa,
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minka paavaylana Inspehtorinkatu toimii (Saini6 2023). Kadun varrella sijaitsee useampi
Turun Ylioppilaskylasaation eli TYS:n kohde, joista Tyyssija nimisessa kohteessa
sijaitsee asuntojen lisdksi K-Market, kuntosali, opiskelijaravintola ja TYS:n toimisto (TYS
2026). Alueen tihea asutus selittaa Inspehtorinkadun suurta jalankulun ja pyorailyn
maaraa. Naiden lisdksi alueen keskimaarainen ajoneuvojen likennemaara vuonna 2023
oli noin 3 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, mutta suurin osa tasta oli Ylioppilaskylan
asuntokohteiden tuottamaa (Turun Kylk 2023). Inspehtorinkadun lapi ei kulje
ajoneuvojen lapikulkuliikennetta, mutta se toimii yhtena pyorailyn paareittina Kaakkois-
Turun asuinalueiden (esimerkiksi Halinen ja Rantadmaki) ja yliopiston kampusalueen

seka Turun keskustan valilla.

Inspehtorinkadun 2-1-tie kuuluu Turun seudun pyorailyverkkoon ja se luokitellaan siina
paareittina esimerkiksi edellda mainittujen yhteyksien takia (kuva 10). Inspehtorinkadun
2-1-tien lisaksi Ylioppilaskylan lapi voi kulkea pyorailyverkon sisalla esimerkiksi

Aurajoen varrella kulkevaa lenkkeilyreittia pitkin tai vaihtoehtoisesti 2-1-tien voi kiertaa

hyddyntamalla Ylioppilaskylan asuntojen valissa olevia kulkuvaylia.

Turun ja Ylioppilaskylan paikalliset pyorailyverkot vuonna 2026

Pydrailyverkon vaylat
ja kohteet

Vaylat

- Kylatie

—— Pyérailyverkon paareitti
Pyorailyverkon lahireitti
Paallystetty autotie

Kohteet
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pyarailyverkon paareitit 2024;
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2026; Maanmittauslaitos,
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Kuva 10. Kartta Turun ja Ylioppilaskylan paikallisista pyorailyverkoista vuonna 2026. Kuva: Otto Valtonen.



5 Tulokset

5.1

Kylatiekohteiden yhdistyneisyys, jatkuvuus ja saavutettavuus
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Tutkimuskohteiden kylatiet ovat yhdistyneisyyden kannalta pd&osin merkittavia

pyorailyn vaylia pyorailyverkoissaan, kun verkon yhteyksia mitattiin shortest path

verkostoanalyysilla kylatien paatepisteiden valilla ilman kylatieta pyorailyverkossa.

Mathildedalin ja Taipaleentien kylateiden pyorailyverkossa ei ollut muita yhteyksia

kylateiden paatepisteiden valilla. Tdma johtuu siita, ettd kylatiet ovat molemmissa

pyorailyverkoissa haaroja, jotka ylettyvat verkon paatyyn.

Billnasin kylatien pydrailyverkossa ei ollut muita vaihtoehtoista yhteyksia kylatien

paatepisteiden valilla, koska kylatiesta lanteen jatkuvalla pyorailyvaylalla ja Ratavallin

pyorailyreitilla on noin 300 metrin puuttuva yhteys (kuva 11a). Kuitenkin Billnasin

kylatien pyorailyverkossa on toinen mahdollinen reitti, jos sen puolivalista lasketaan

reitti sen kaakkoiseen paatepisteeseen. Tama reitti tekee noin 4,7 kilometria pidemman

kierron verrattuna kylatiehen, mika on merkittava kierto pyorailyverkossa.

a) Billnasin kylatie

b) Inspehtorinkadun 2-1-tie

N

A

Puuttuva yhteys

0 500 1000m
.

Vaylat
Shortest path
— Kylatie
Karjaan pyorailyverkko

Paallystetty autotie

Vaylat
Shortest path
— Kylatie

Turun py&railyverkko

Paallystetty autotie

0 50

[

100 mA

2
2

Kuva 11. a) Billnasin kylatien ja b) Inspehtorinkadun 2-1-tien shortest path analyysien karttaesitykset.
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Inspehtorinkadun 2-1-tien pyorailyverkossa on useampi vaihtoehtoinen yhteys 2-1-tien
paatepisteiden valilla (kuva 11b). Lyhyin vaihtoehtoisista reiteista tekee noin 275 metria
pidemman kierron verrattuna 2-1-tiehen, mika on Inspehtorinkadun 2-1-tien noin 360
metrin pituuteen suhteutettuna merkittava kierto. Turun pyoérailyverkon sisalla se on
kuitenkin pieni kierto. Vaihtoehtoisten yhteyksien maaraa selittda alueen tiivis rakenne

ja talojen valiset vaylat, jotka luokitellaan pyorailyyn sopiviksi.

Taipaleentien kylatiekohteen yhteyksissa valittuihin kohteisiin (koulu,
paivittaistavarakauppa ja lilkkuntapaikka) voidaan huomata parannuksia kun yhteyksia
tarkastellaan pyodrailyverkossa ilman kylatieta ja kylatiella (kuva 12). Analyysin
lahtopisteeksi valittiin kylatien eteldpaadyssa sijaitseva Rymattylan Pyhan Jaakobin
kirkko, josta on ilman kylatieta hyvat yhteydet Rymattylan ala-asteelle ja Saleen (kuva

12a). Kuitenkin Rymattylan urheilukentélle ei ole pyorailyn yhteytta ilman kylatieta.

a) Pyorailyverkko ilman kylatietd  b) Pydrailyverkko kylatiella

Pisteet ja vaylat _ Pisteet ja vaylat
@ Lahtdpiste @ Lahtopiste

¢ Koulu A Koulu

¢ Kauppa Kauppa

¢ Liikuntapaikka Liikuntapaikka

= Reitti kouluun Reitti kouluun

1| e e

=== Reitti kauppaan Reitti kauppaan

Naantalin pyorailyverkko I& e . Reitti likuntapaikkaan
4 Paallystetty autotie . Naantalin pyorailyverkko

o : Paallystetty autotie

Ao 100 200 m - - : 0 100200mA
[ | i -

Kuva 12. Taipaleentien kylatien pyorailyverkon yhteydet valittuun kouluun, paivittaistavarakauppaan ja
liikuntapaikkaan ilman kylatieta ja kylatiella.

Rymattylan pydrailyverkossa Taipaleentien kylatiella on samat yhteydet kouluun ja

paivittaistavarakauppaan kuin ilman kylatieta, mutta kylatien myota verkossa on lisaksi
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yhteys urheilukentalle (kuva 12b). Kylatie on parantanut pyorailyverkon jatkuvuutta

esimerkiksi pyorailtaessa Rymattylan ala-asteelta urheilukentalle.

Billnasin kylatiekohteen yhteyksissa valittuihin kohteisiin voidaan myés huomata
parannuksia, kun yhteyksia tarkastellaan pyorailyverkossa ilman kylatieta ja kylatiella
(kuva 13). Analyysin lahtopisteeksi valittiin Billnasin kartano, joka sijaitsee Billnasin
kylatien puolessa valissa. Pydrailyverkon yhteydet ilman kylatieta kartanolta Karjaan
urheilukeskukseen, paivittaistavarakauppakeskittymaan (S-Market, K-Supermarket,
Lidl) ja Karjaan ruotsinkieliseen koulukeskittymaan (peruskoulu ja lukio) hyddynsivat
Ratavallin pyorailyreitin suorinta yhteytta Karjaan keskustaan (kuva 13a). Kuitenkin
yhteys kouluihin kiertdd melko suuren kiertoreitin itdadn, koska Karjaan keskustan lapi ei

kulje pyorailylle suunnattua vaylaa pohjois-etelad suunnassa.

a) Pyorailyverkko ilman kylatieta  b) Pyorailyverkko kylatiella

Pisteet ja vaylat ' Pisteet ja vaylat

@ Lahtopiste === Reitti kauppaan @ Lahtépiste === Reitti kauppaan

¢ Koulu === Reitti likuntapaikkaan ; € Koulu = Reitti liikuntapaikkaan
¢ Kauppa Karjaan pybrailyverkko : € Kauppa Karjaan pyoréilyverkko
€ Liikuntapaikka Paallystetty autotie " @ Liikuntapaikka Paallystetty autotie
= Reitti kouluun ; = Reitti kouluun

N ] N
A 0 500 1000 m- A 0 500 1000 m
| : ‘ I

Kuva 13. Billnasin kylatien pyorailyverkon yhteydet valittuun kouluun, paivittaistavarakauppaan ja
liikuntapaikkaan ilman kylatieta ja kylatiella.

Karjaan pyorailyverkossa Billnasin kylatielld on samat yhteydet urheilukeskukseen ja
paivittaistavarakauppoihin kuin ilman kylatieta, mutta kylatien myota yhteys kouluihin

on huomattavasti lyhyempi, noin 3 kilometria lyhyempi verrattuna ilman kylatieta (kuva



13b). Lisaksi kylatien mydta Karjaan pyorailyverkossa on yhteys seututien 111 varrella

sijaitsevaan Paminnen-urheiluhalliin. Kylatie on parantanut pyorailyverkon jatkuvuutta

erityisesti kylatien varrelta Karjaan ruotsinkieliseen koulukeskittymaan ja PA&minnen-

urheiluhalliin pyorailtyihin matkoihin.

Inspehtorinkadun 2-1-tien yhteyksissa valittuihin kohteisiin ei ole tapahtunut lainkaan

eroja, kun yhteyksia tarkastellaan pyorailyverkossa ilman 2-1-tieta ja 2—-1-tiella (kuva

14). Analyysin lahtdpisteeksi valittiin Ylioppiskylan paarakennuksen Tyyssijan sisapiha,

josta on suora yhteys 2-1-tielle ja 2-1-tien shortest path kiertoreitille. Pyorailyverkon

yhteydet kohteisiin ilman 2-1-tietd ovat suhteellisen suorat ja ne kiertavat 2-1-tien

sijaan sen kiertoreittia Tyyssijan takapuolelta (kuva 14a).

a) Pyorailyverkko ilman kylatieta

b) Pyorailyverkko kylatiella

Pisteet ja vaylat
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Kuva 14. Inspehtorinkadun 2-1-tien pyorailyverkon yhteydet valittuun kouluun, paivittaistavarakauppaan

ja liikuntapaikkaan ilman 2-1-tieta ja 2-1-tiella.

Turun pyorailyverkossa Inspehtorinkadun 2-1-tielld on lahes samat yhteydet valittuihin

kohteisiin kuin ilman 2-1-tieta (kuva 14b). 2-1-tie tekee yhteyksista hieman suorempia,

koska sen ansiosta pyorailijdiden ei tarvitse teoreettisesti kiertda Tyyssijan takana
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olevasta kiertoreitista. Inspehtorinkadun 2-1-tie on parantanut hieman kadun varrelta

lahtevien seka tien lapikulkevien matkojen jatkuvuutta.

Kylatiekohteiden vaikutusta koulujen, paivittaistavarakauppojen ja liikkuntapaikkojen
saavutettavuuteen mitattiin 3,5 kilometrin matkan service area -verkostoanalyysilla
vertaamalla kohteiden pyorailyverkkoja ilman kylatieta ja kylatiella. Service area -
analyysin tuloksena voidaan huomata, etta pyorailyverkoissa kylatien kanssa
saavutettiin enemman kohteita 3,5 kilometrin matkalla kuin ilman kylatieta (taulukko 2).
Mathildedalin ja Taipaleentien kylatiekohteissa kylatien kanssa saavutetut kohteet
sijaitsivat kylatien varrella. Muita kohteita ndissa kohteissa ei voidakaan saavuttaa,

koska kylatiet ovat molemmissa pyorailyverkoissa paattyvia haaroja.

Taulukko 2. Billnsin, Mathildedalin ja Taipaleentien kylatiekohteiden saavutettujen kohteiden maarj,
kun kylatiekohteille tehtiin service area -verkostoanalyysi 3,5 kilometrin matkalla.

Koulu ilman kylatieta 1 0 1
Koulu kylatiella 3 0 1
Kauppa ilman kylatieta 3 0 1
Kauppa kylétielld 3 0 1
Liikuntapaikka ilman 1 0 1
kylatieta

Liikuntapaikka kylatiella 3 1 2
Yhteensa ilman kylatieta 5 0 3
Yhteensa kylétiella 9 1 4

Billnasin kylatiekohteessa kuitenkin saavutettiin kylatien ansiosta jopa nelja kohdetta
enemman kuin ilman kylatieta (taulukko 2). Tama johtuu siita, etta kylatie ei muodosta
pelkkaa haaraa pyorailyverkkoon, vaan yhdistaa muita pyorailyverkon vaylia
tehokkaammin toisiinsa (kuva 15). Billnasin kylatiekohteen ”service arean” vertailu
ilman kylatieta ja kylatien kanssa on merkittavaa myos pyorailyverkon yhdistyneisyyden
jajatkuvuuden kannalta, koska kylatie yhdistaa sen varrelta jopa tuplasti suuremman

pyorailyverkon 3,5 kilometrin etaisyydelta verrattuna pyorailyverkkoon ilman kylatieta.
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a) Pyorailyverkko ilman kylatietda  b) Pyorailyverkko kylatiella

Pisteet ja vaylat : Pisteet ja vaylat

@ Léahtopiste = Service area @ Léahtopiste — Service area

¢ Koulu Karjaan pyoréilyverkk: ¢ Koulu Karjaan pyorailyverkk
¢ Kauppa Paallystetty autotie ¢ Kauppa Padllystetty autotie
¢ Liikuntapaikka = @ Liikuntapaikka
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Kuva 15. Billnasin kylatien pyorailyverkon 3,5 kilometrin service area -verkostoanalyysin tulos ilman
kylatieta ja kylatiella.

5.2 Kylatiekohteet suunnitelmadokumenteissa

Dokumenteissa kylatie huomioitiin ennen kaikkea mahdollisena keinona parantaa
tiettyjen tienpatkien liikenteen olosuhteita. Esimerkkeja tienpatkista ovat muun muassa
maantie 1890 Aaslaluodon saarella noin 10 kilometria Rymattylasta eteldan ja
Sjosangintie Hakamaentielle asti Billnasin kylan alueella. Kirjoitushetkella toteutuneista
kylateista dokumenteissa mainittiin vain Taipaleentien kylatie ja Inspehtorinkadun 2-1-

tie, joille oli myds olemassa konkreettisempia suunnitelmia.

Saariston Pienen Rengastien pyodrailyn kehittamissuunnitelmassa (2019) ja Naantalin
pyorailyn edistdmisohjelmassa (2022) molemmissa oli maaritelty kylatie
liikennejarjestelyna ja esitetty kohteita, johon kylatie voitaisiin ottaa kayttoon.
Raaseporin pyorailyn edistamisohjelmassa (2020) kylatie on vain esitelty ”visio ja
tavoitteet” sivun kuvana, jossa on kuvateksti "Hollannin pyéréaliikenteen ratkaisut

tukevat myés pyéramatkailun kasvua”. Ohjelma ei nimea liikenneratkaisua kylatieksi,
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eikd anna mitdan konkreettista selitysta liikenneratkaisun toiminnasta. Tasta
huolimatta edistamisohjelmassa ehdotetaan kolmelle tienpatkalle mahdollista

kylatieratkaisua.

Turun keskustan pydraliikenteen tavoiteverkossa (2023) kylatie mainitaan vain
Inspehtorinkadun 2-1-tien toteuttamisen osalta. Turun kaupunkiseudun
pyoraliikenteen seudullisten paavaylien tavoiteverkossa (2023) taas kylatie mainitaan
yhtena pyoraliikenteen vaylatyyppina, mutta kylatieratkaisulle sopivista tienpatkista ei

otettu kantaa, koska se on jatetty tarkemman suunnittelun tehtavaksi.

Dokumenteissa kylatiet huomioidaan siis eri tavoilla. Taipaleentien kylatiekohteeseen
liittyvat dokumentit (Lounais-Suomen Elinvoimakeskus ym. 2019; Naantalin kaupunki
2022) huomioivat kylatiet hyvin rakentamattoman liikkenneymparistdn vaylana ja
ehdottavat kaksi konkreettista kohdetta, joihin liikenneratkaisu voisi soveltua. Billnasin
kylatiekohteeseen liittyvassa dokumentissa (Raaseporin kaupunki 2020) kylatiet
huomioidaan méaaritelman kannalta erittdin epamaaraisesti, mutta siina ehdotetaan
kuitenkin kolme konkreettista kohdetta. Inspehtorinkadun 2-1-tiehen liittyvissa
dokumenteissa (Turun Kh 2023; Varsinais-Suomen liitto 2023) alueellisesti
laajemmassa 2-1-tie ja kylatie huomioidaan vain keinona rauhoittaa liikennetta ja jakaa
tilaa, kun taas alueellisesti suppeammassa mainitaan kdynnissa olevasta 2-1-tie

hankkeesta ja sen etenemisesta.

Kylatiekohteiden pydrailyverkoille ehdotettiin dokumenteissa enemman parannuksia
kuin tunnistettiin pyorailyverkon epakohtia, mika kuuluu suunnitelmien luonteeseen.
Keskeisin dokumenteissa esille tuotu parannus oli Taipaleentien kylatien jatkeeksi
suunniteltu pyorailyvayla noin 9 kilometria pohjoiseen Hellemaalle, josta on pyorailyn
yhteyksia Naantalin keskustaan. Keskeiseksi epajatkuvuuskohdaksi tunnistettiin myds
pyorailyvaylan puute Naantalin ja Rymattylan valilla. Tasta parannuksesta ja
epakohdasta mainittiin perati kolmessa dokumentissa (Lounais-Suomen

Elinvoimakeskus ym. 2019; Naantalin kaupunki 2022; Varsinais-Suomen liitto 2023).

Billnasin kylatiekohteeseen liittyvassa dokumentissa (Raaseporin kaupunki 2020)
pyorailyverkkoon ehdotettiin lahinna parannuksia, koska esille tuodut epakohdat

koskivat Raaseporin taajamien ja keskeisten kohteiden valisten pyorailyn yhteyksien
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puutetta. Keskeisia pyorailyverkon kehittdmisohjelmassa suunniteltuja parannuksia
Billnasin kylatien yhteyksiin ovat puuttuvan suoran yhteyden laatiminen Billnasin kylan
ja Karjaan keskustan valille (esimerkiksi kuva 15), Karjaan keskustan pyorailyn lapikulun
parantaminen useasta ilmansuunnasta, seka kylatien luoteispaasta jatkuvan seututien

111 varrella olevan pyorailyvaylan jatkaminen Pohjan taajamaan asti.

Inspehtorinkadun 2-1-tiehen liittyvassa dokumentissa (Turun Kh 2023) Turun keskustan
pyorailyverkko tunnistetaan olevan epajatkuva ja rikkonainen, eika pyoraily Turun
keskustassa ole sujuvaa tai houkuttelevaa. Keskeisiksi parannuksiksi pyorailyverkon
epakohtiin ehdotetaan siirtymista yksisuuntaisiin pyorailyjarjestelyihin seka
ydinkeskustan lapi kulkevien pyoraily-yhteyksien lisdamista. Lisaksi Inspehtorin 2-1-
tien jatkeeksi suunnitellaan yksisuuntaista pyorailyliikennetta. Turun seudullisessa
dokumentissa (Varsinais-Suomen liitto 2023) suunnitellaan pyorailyn yhteyksien
laajentamista Turun keskustasta muun muassa Rymattyldan, Mynamaelle, Auraan,

Tarvasjoelle ja Sauvoon.

Kylatiekohteiden pydrailyverkot on huomioitu dokumenteissa merkittavilla yhteyksien
kehittdmisen suunnitelmilla. Kuitenkin jos verrataan muutamien vuosien eroa
dokumenttien julkaisun ja kirjoitushetken valilla, on pyorailyverkoissa tapahtunut
lahinna parannuksia kylatieratkaisun kayttéonoton osalta. Suunnitelman vieminen
rakennusvaiheeseen vie toisaalta aikansa, mutta esimerkiksi Naantalin ja Rymattylan
valisen pyorailyn yhteyden esisuunnitelmasta (2009) on kirjoitushetkelld jo 17 vuotta
aikaa (Lounais-Suomen Elinvoimakeskus ym. 2019). Kylatiekohteiden pydrailyverkon

yhteyksien parantaminen suunnitelmasta kdytantéon on siis hidas prosessi.

5.3 Poimintoja asiantuntijahaastattelusta

Asiantuntijahaastattelussa tuli ilmi, etta kylatiekohteita suunnitellaan pdaasiassa
pyorailyverkon epajatkuvuuskohtiin, joihin on haastavaa laatia muuta jalankulun ja
pyorailyn ratkaisua (esim. kevyen lilkenteen vayld) muun muassa tilanpuutteen tai
kustannusten takia. Kylateita suunnitellaan myos Mathildedalin kylan tapaisiin
kohteisiin, jotka sijaitsevat maantien varrella, mutta olosuhteita kavelylla ja pyorailylle

ei ole maantien pientareen puutteen takia. Kylatiella talldéin korostetaan kylamaista
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olemusta ja silla pyritddn yhdistdmaan maantien varrella olevaa asutusta ja palveluja

toisiinsa seka hidastamaan ajoneuvojen kulkunopeuksia maantiella.

Keskeisiksi kylateiden suunnittelun taustalla oleviksi pyorailyverkoiksi
asiantuntijahaastattelussa tunnistettiin suuret pydéramatkailureitit, esimerkiksi
EuroVelo 10, Hameen Harkatie ja Saariston Rengastie, seka keskeiset koulumatkareitit.
Haastateltavan projektin kylatiekohteissa kehitetaankin kylatiellda kahden suuren
pyoramatkailureitin pyorailyn olosuhteita. Paikkatietoanalyysissa tarkastellut yhteydet
paivittaistavarakauppaan ja liikuntapaikkaan eivat siis tdman asiantuntijahaastattelun

pohjalta olleet oleellisia kylateiden suunnittelun kannalta.

Haastattelussa korostui, etta fyysisen ympariston ja tien ominaisuuksien lisaksi
keskeinen suunnittelutekija on alueen asukkaiden ja muiden toimijoiden tahtotila.
Haastateltavan projektin kylateissa liikenneratkaisua suosittiin esimerkiksi uusien
pyorailyn yhteyksien, koulumatkojen helpottamisen ja kylamaisen olemuksen
edistdmisen takia. Projektissa oli kuitenkin yksi kohde, jota ei paatetty toteuttaa, koska
kohteessa ei ollut tahtotilaa kylatielle eika olemassa olevaa jalankulkua ja pyorailya.

Kylatien laatimisesta kohteeseen ei siis luultavasti olisi ollut minkaanlaista hyotya.

Tarkea tekija, joka asiantuntijahaastattelussa tuli vahvasti ilmi, mutta kirjallisuudessa
melko heikosti, on kylateiden rooli liikenneympariston rauhoittamisessa. Kylatiet,
erityisesti maanteiden varrella, pakottavat ajoneuvot tien poikkileikkauksen takia
kulkemaan hitaammin ja keskittymaan tarkemmin liikenteeseen, mika johtaa
nopeusrajoitusten parempaan noudattamiseen. Tama taas kohentaa pydrailyn
olosuhteita kylatiella, koska pydrailijoiden ja ajoneuvoliikenteen valiset nopeuserot ovat
pienempia. Lilkenneymparistdon rauhoittaminen tuli haastattelun lisdksi ilmi Raaseporin
pyorailyn edistdmisohjelmassa (2020), jossa Karjaan ja Tammisaaren keskustoihin
suosittiin pyorailyvaylien sijaan pyorailijoiden ja ajoneuvojen sekaliikennetta, jota

mahdollistaa liikenneymparistdon rauhoittaminen.
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6 Pohdintajajohtopaatokset

Kylateiden tutkiminen suomalaisessa kontekstissa on oleellista, koska kyseessa on
suhteellisen uusi liikennejarjestely, jonka vaikutuksia liikenneolosuhteisiin ei olla viela
tutkittu kokonaisvaltaisesti. Tassa tutkielmassa lahestyin kylateita tarkastelemalla
niiden kayttodnoton merkitysta paikallisten pyorailyverkkojen yhdistyneisyyteen,
jatkuvuuteen ja saavutettavuuteen. Lisdksi analysoin kylateiden ja niiden

pyorailyverkkojen huomiointia kylatiekohteisiin liittyvissa suunnitelmadokumenteissa.

Vastatakseni tutkimuskysymykseen ”Millainen merkitys Lounais-Suomen kylateiden
kayttéonotolla on ollut paikallisen pyoréailyverkon yhteyksien muodostumisessa?”
hyddynsin paikkatietomenetelmista verkostoanalyyseja, joiden tuloksena voidaan

huomata vaihtelevia merkityksia riippuen kylatiekohteesta.

Billnasin kylatiella oli suurin merkitys pydrailyverkon yhteyksien muodostumisessa.
Siella kylatien kayttoonotto laajensi pyorailyverkkoa merkittavasti kaakkoon ja
luoteeseen, mika taas loi huomattavasti lyhyemman reitin kylatien varrelta Karjaan
keskustan pohjoisosassa sijaitseviin kouluihin (peruskoulu ja lukio). Mathildedalin
kylatien kayttodnotolla on ollut myds suurta merkitysta, koska se laajensi 370 metrin

pituista kevyeen lilkenteen vaylaa 1,3 kilometrin pituisella kylatiella.

Inspehtorinkadun 2-1-tiella oli vahiten merkitysta yhteyksien muodostumisen kannalta,
koska sen valittdmassa laheisyydessa on useampi kiertoreitti. Inspehtorinkadun 2-1-
tien hankkeessa oli kuitenkin enemman kyse laadukkaammasta jalankulun ja pydrailyn

ratkaisuista kuin jo laajan pydrailyverkon yhteyksien parantamisesta (Turun Kylk 2023).

Inspehtorinkadun 2-1-tietd voidaan suhteuttaa Mekurian ja hanen kollegansa (2012)
pyorailyvaylien luokitteluun niista koetun kuormituksen perusteella. Inspehtorinkadulla
pyorailevan kuormituksen voidaan arvioida vahentyneen kohtalaisesta tasosta
matalaan, koska pyorailijan ei tarvitse 2—-1-tien takia kiinnittad enaa huomiota
runsaaseen jalankulkuun kapealla vaylalla. Lisaksi Inspehtorinkadun 2-1-tien
vaihtoehtoiset kiertoreitit eivat ole Berghoeferin ja Vollrathin (2023) tutkimuksen
mukaan houkuttelevia, koska lyhyempi niistd on kapea talojen valilla kulkeva vayla, kun

taas pidempi on Aurajoen rantaa pitkin kulkeva sorapohjainen ulkoilureitti.
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Muissa kylatiekohteissa ei ollut ennen kylatien kayttdonottoa piennarta tai muuta tilaa
jalankululle ja pyorailylle. Ajoneuvoliikenteen nopeusrajoitukset olivat myos hieman
korkeammat, mutta ne eivat ylittdneet 40 km/h nopeusrajoitusta. Mekurian ja hdnen
kollegansa (2012) luokittelun mukaan pyoérailijan kokema kuormitus on kylatien
kayttoonoton myota laskenut kohtalaisesta tasosta matalaan, koska pyorailijalle on
osoitettu oma jaettu tila vahaisen ajoneuvoliikenteen kanssa jaetulla tiella. Tarkastellut
kylatiet ovat myos lisdnneet vahaisen kuormituksen pyorailyn yhteyksia paikallisissa
pyorailyverkoissansa. Erityisesti Billnasin kylatietd voidaan suhteuttaa Furthin ja hdnen
tutkimusryhmansa (2016) tutkimuksen tuloksiin, koska kylatie avasi vahaisen

kuormituksen pyorailyn yhteyden erityisesti It4-Karjaalle.

Vastatakseni tutkimuskysymykseen ”Miten kyléatiet ja niiden pyéréilyverkot ovat
huomioitu pyoréilyyn liittyvissa suunnitelmissa ja kehitysohjelmissa?” hyodynsin
suunnitelmadokumenttien aineistolaheista sisalldnanalyysia. Kylatiet huomioitiin
dokumenteissa vaihtelevasti, eika kasitetta aina maaritelty. Kylatiet esitettiin
useimmiten mahdollisena ratkaisuna pydrailyolosuhteiden parantamiseen niille

soveltuvilla tieosuuksilla. Valtaosa kohteista on kuitenkin jadnyt toteuttamatta.

Dokumenteissa tunnistettiin keskeisia puutteita kylatiekohteiden pyorailyverkkojen
yhteyksissa. Keskeisin pyorailyn yhteyden puute on Naantalin ja Rymattylan valilla. Talle
véalille on suunniteltu kevyen lilkenteen vaylaa Taipaleentien kylatien lansipaadysta
Hellemaan kylalle, mika tekisi Taipaleentien kylatiesta tarkean pyaorailyn lapikulun
vaylan ennen Rymattylan keskustaa. Muita keskeisia suunnitelmia kylatiekohteiden
pyorailyverkkoihin ovat Billnasin kylan ja Karjaan keskustan vélisen suoran pyoraily-
yhteyden laatiminen seka Turun keskustan pyorailyn yksisuuntaistaminen. Vaikka
dokumenteissa on otettu huomioon pydrailyverkon keskeisimmat puutteet, on tarkea

ottaa huomioon, etta suunnitelmien toteuttaminen hidas prosessi.

Asiantuntijahaastattelusta tuli ilmi, etta kylateita suunnitellaan maantien varrella oleviin
kylamaisiin ymparistoihin tai epajatkuvuuskohtiin, joihin muut jalankulun ja pyorailyn
ratkaisut eivat sovellu esimerkiksi tilan puutteen takia. Mathildedalin kylatiekohde

edustaa maantien varrella olevaa kylamaista ymparistoa. Lopuissa kylatiekohteissa on
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taas osuuksia, joihin ei pysty rakentamaan muuta jalankulun tai pydrailyn vaylaa ilman

purkamatta kulttuurishistoriallisesti merkittavia rakennuksia tien reunalta.

Haastattelussa tuli myos ilmi, etta kylateiden suunnittelussa kiinnitetdan huomiota
paikallisten pyorailyverkkojen sijaan suuriin pyorailymatkailun reitteihin ja koululaisten
koulumatkareitteihin. Tutkielmassa huomiotiin Taipaleentien kylatien lapi kulkeva
Saariston pieni rengastie pyorailymatkailun reittina, mutta esimerkiksi Mathildedalin
kylatiekohteen lapi kulkeva EuroVelo 10 reitti jai kokonaan mainitsematta. Lisaksi
yhteyksien kehittaminen paivittaistavarakauppoihin ja liikuntapaikkoihin ei valttamatta
ole suunnitelmallisesti oleellista, mutta niiden voidaan olettaa olevan yhteyksien

tarkastelussa tavallisia pyoralla tehtyjen matkojen maaranpaita.

Tutkielman tulosten keskeiset epakohdat liittyvat pyorailyverkkoaineistojen laatuun ja
tuloksissa esitettyjen reittien vastaavuuteen todellisiin kulkureitteihin. Taipaleentien
kylatien ja Inspehtorinkadun 2-1-tien kohteiden aineistot olivat huomattavasti
laadukkaampia verrattuna itse digitoituihin Mathildedalin- ja Billnasin kylatiekohteiden
aineistoihin. Jalkimmaisten kohteiden aineisto ei siis valttamatta taysin kuvasta niiden
pyorailyverkon aitoa laajuutta. Lisaksi esimerkiksi Billnasin kylatielta tehty shortest path
verkostoanalyysi kouluun ilman kylatieta (kuva 13a) ei vastaa todellista reittivalintaa,
koska koululainen hyodyntaisi autotieksi luokiteltua vaylaa nopeuttaakseen
koulumatkaansa. Tulosten tarkoitus on kuitenkin esittda vahaisen kuormituksen
pyorailyn yhteyksia kylatiekohteiden pydrailyverkoissa. Tiet ovat siis olleet olemassa jo

ennen, mutta pyorailyverkon laatu on parantanut kylatien kdyttédnoton myota.

Jatkotutkimuksen kannalta asiantuntijahaastattelussa tuli ilmi, ettd nyt olisi tarkea
paikka tutkia onko kylateista mitaan hyotya, ja kannattaako kylateita ottaa kayttoon
Suomessa laajemmassa mielessa. Taman tutkielman tulokset osoittavat, etta kylateista
on hyotya, jos pyorailyn jatkuvuutta halutaan parantaa kustannustehokkaasti
rakentamattomilla alueilla, johon lilkkenneratkaisu soveltuu. Kuitenkin kylateiden
hyotyja ja vaikutuksia olisi tarpeellista tutkia muistakin nakokulmista.
Jatkotutkimuskohteina voidaan muun muassa tarkastella kylateiden vaikutuksia
liikkenneturvallisuuteen ja liikenteen rauhoittumiseen seka analysoida

kayttajakokemuksia haastattelututkimuksen avulla.
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Liitteet

Liite 1. Asiantuntijahaastattelun runko

1)

Millaisissa tilanteissa elinvoimakeskuksenne toimialueella harkitaan

kylatieratkaisun kayttoonottoa?

Miten kylatiehankkeenne kohteet valittiin?

Mitka tekijat vaikuttivat vahvinten kylatiekohteiden toteuttamiseen?

Mitka ovat kylatieratkaisun suurimmat edut ja rajoitteet verrattuna muihin

pyorailyn (ja jalankulun) ratkaisuihin?

Miten kylateiden suunnittelussa on huomioitu kylateiden sijoittuminen osaksi

laajempaa pyorailyverkkoa?

Pyritadnko kylateilld ensisijaisesti laajentamaan tai tdydentdmaan olemassa

olevaa pyorailyverkkoa vai luomaan kokonaan uusia pyorailyn yhteyksia?

Onko kylateilla pyritty parantamaan pyorailyn yhteyksia tiettyihin kohteisiin,
kuten kouluihin?
Kuinka tarkeaksi yhteyksien parantaminen muihin keskeisiin kohteisiin koetaan

kylateiden suunnittelussa?

Minkalaisia haasteita kylateiden suunnittelussa on talla hetkella?

Mita parannuksia toivoisit kylateiden suunnitteluun?

Ovatko kylatiet suunnittelun nakdkulmasta valiaikaisia vai pysyvia ratkaisuja?

Osaatko sanoa kuinka kiinnostuneita eri tahot (esim. kylayhdistykset, kunnat ja
elinvoimakeskukset) ovat kiinnostuneita suunnittelemaan ja toteuttamaan

kylatiekohteita talla hetkella?
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