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2  VARUSTAMOJEN TAUSTATIEDOT

A-ryhmin kysymyksilld kartoitettiin varustamon taustatiedot. Seuraavissa taulukoissa
on esitelty vastaajien jakaumat.

Yhteystiedot (Al)

Vastaajat kuuluivat ylimpéan liikkeenjohtoon. Yli puolet vastaajista oli toimitusjohtajia
ja loput oman alansa johtajia.

Varustamon pédasiallinen liikkennemuoto (A2)

Yleisin liikkennemuoto oli hakurahtiliikenne. Kaikista liikennemuodoista saatiin vasta-
uksia. Varustamo saattoi myos harjoittaa useampaa liikkennemuotoa. Liikennemuodon
jakaantuminen esitetdin taulukossa 2.1.

Taulukko 2.1. Varustamon litkennemuoto.

Liikennemuoto (n=23) mainintoja kpl % (/n)
Linjaliikenne 9 39 %
Hakurahtiliikenne 13 56 %
Muu 2 9 %

Varustamon pédasiallinen tavaraliikenne (A3)

Taulukossa 2.2. ilmoitetaan varustamojen tavaraliikenteen muoto. Kaikista tavararyh-
mistd saatiin useita vastauksia. Varustamo saattoi harjoittaa useampaa tavaraliikenteen
muotoa. Selvisti yleisin tavaraliikenteen muoto oli kappaletavara.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittdin.

Tavaraliikenne (n=23) mainintoja kpl % (/n)
Kuivabulk 9 39 %
Nestebulk 4 17 %
Kappaletavara 15 65 %

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)

Varustamojen liikevaihto jakautui eri luokkiin taulukon 2.3. mukaisesti. Kaikista liike-
vaihdon suuruusluokista saatiin useita vastauksia.

Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto.

Liikevaihto (n=23) mainintoja kpl % (/n)
alle 10 MEUR 8 35 %
10-50 MEUR 7 30 %
50-100 MEUR 4 17 %
yli 100 MEUR 4 17 %
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Varustamon tyontekijamaiérin suuruusluokka (AS)

Barometriin vastanneiden varustamojen tyontekijoiden mééra jakaantui tasaisesti eri
suuruusluokkiin. Suurimmat luokat olivat alle 20 tyontekijian pienyritykset seké yli 200
tyontekijin suuryritykset. Tyontekijoiden jakaumaa esittiid taulukko 2.4.

Taulukko 2.4. Varustamon tyontekijdmdcdird.

Tyontekijimaira (n=23) | mainintoja kpl % (/n)
alle 20 6 26 %
20-50 5 22 %
50-100 2 9 %

100-200 4 17 %
yli 200 6 26 %

Varustamon tonnisto (A6)

Taulukon 2.5. mukaan varustamoilla oli piddosin ainoastaan omaa tonnistoa. Melko ta-
vallista oli, ettd omaa tonnistoa tdydennetddn vuokratuilla aluksilla. Kaikilla vastanneil-
la varustamoilla oli joko omaa tai vuokrattua tonnistoa.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto.

Tonnisto (n=23) mainintoja kpl % (/n)
Ainoastaan omaa tonnistoa 13 57 %
Sekd omaa ettd vuokrattua 6 26 %
Ainoastaan vuokrattua 4 17 %
Ei omaa eiki vuokrattua 0 0 %
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3 MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhmin kysymyksilld selvitettiin nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, ettd ensin kar-
toitettiin varustamoalaa ja merikuljetusmarkkinoita yleensd ja sen jilkeen yksittdista
varustamoa koskevia suhdannendkymii. Tarkastelun aikajakso muodostui tapahtuneen
osalta viimeisestd kahdestatoista kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kah-
destatoista kuukaudesta. Ennen vuotta 2010 barometreissd kiytettiin piddosin kuuden
kuukauden aikajaksoa. Muuttunut tarkasteluvéli tulee ottaa huomioon tilastojen ana-
lysoinnissa. Suomalaisten varustamojen pienen lukumiirin takia tarkastelua ei vieda
tavaralajitasolle.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Suhdannetilanne on huonontunut entisestdin viimeisen 12 kuukauden aikana. Merikul-
jetusmarkkinoiden suhdannetta kuvaava vuoden 2012 saldoluku on laskenut vuoden
2010 huippuarvosta 132 pistettd. Laskusuhdanne ei kuitenkaan ole ollut niin jyrkka kuin
viime vuoden tarkastelussa, vaan laskua viime vuoteen on ollut vain 12 pistettd. Toteu-
tuneen kehityksen saldoluku oli -57 pistettd. Prosenttitarkastelun perusteella 26 prosent-
tia vastaajista arvioi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt huomattavasti ja 43 prosenttia
vastaajista katsoi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt jonkin verran. Puolet (51 %) vas-
taajista arvioi, ettd suhdannetilanne huononee vield entisestddn seuraavan 12 kuukauden
aikana. Ennusteen saldoluku oli -30. Viime kausien laskusuhdanteesta huolimatta suh-
dannetilanteen ei vieldkddn ennakoida olevan niin vaikea kuin kausilla 2/08 ja 1/09,
jolloin suhdannetta kuvaava saldoluku laski yhteensd 166 pistettd kaudesta 2/07.

Merikuljetusmarkkinoiden
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Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2012 n=23, ennuste 12 kk n=23).
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Kuljetuskysynti Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

Myos kuljetuskysyntdd kuvaava saldoluku on laskenut entisestddn viime vuoden tarkas-
telusta. Kuljetuskysynnén saldoluvun lasku on ollut viimeisen kahdentoista kuukauden
aikana huomattavasti voimakkaampaa kuin merikuljetusmarkkinoiden suhdanteita ku-
vaavan saldoluvun lasku. Vuoden 2012 saldoluku on laskenut 36 pistettd vuoden 2011
kuljetuskysynnin saldoluvusta. Toteutunut saldoluku oli -41. Prosenttitarkastelun perus-
teella puolet vastaajista on arvioinut, ettd kuljetuskysynti on huonontunut viimeisen 12
kuukauden aikana. Vastaajista 43 prosenttia arvioi kysynnin heikentyvidn entisestdin
seuraavan kahdentoista kuukauden aikana ja ldhes puolet arvioi kysynnén pysyvin en-
nallaan. Ennusteen saldoluku -35 on vain hieman parempi kuin toteutuneen kauden sal-
doluku.

Kuljetuskysynta (Itameri/Pohjanmeri)
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Kuva 3.2. Kuljetuskysyntd Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot.2012 n=22, ennuste 12
kk n=23).

Vienti- ja tuontikuljetusten maiira (B3)

Vienti- ja tuontikuljetusten midrdn ennusteissa on kéytetty vuoden aikajaksoa myds
kaikissa edellisissd barometreissd. Suomen vientikuljetusten miirin ennustetaan heikke-
nevin entisestddn seuraavan kahdentoista kuukauden aikana. Ennusteen saldoluku on
kauden 2/08 ennusteen jdlkeen matalin barometrin tarkasteluajalla. Yli puolet (56 %)
vastaajista arvioi viennin miirén vdhenevin seuraavan kahdentoista kuukauden aikana.
Positiivisia odotuksia Suomen merilitkenteen viennin kasvusta on vain 9 prosentilla
vastaajista. Saldoluku on pudonnut aikaisemmasta ennusteesta 18 pistettd ja vuoden
2010 huippuarvosta 123 pistettd. Ennusteen saldoluku oli -48.
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Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=23).

Suomen tuontikuljetusten ennuste on samansuuntainen vientiennusteen kanssa. Tuon-
tiennusteen saldoluku on laskenut 15 pistettid edellisen kauden tuontiennusteesta. Seka
vienti- ettd tuontiennusteen saldoluku on laskenut selvisti negatiiviseksi, mutta tuonnin
ennuste arvioidaan hieman positiivisemmaksi. Suomen meriliikenteen tuonnin ennus-

teen saldoluku oli -30.
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Kuva 3.4. Suomen meriliikenteen tuonti (ennuste 12 kk n=23).
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Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Suhdannetilanteen heikkeneminen on kiristdnyt entisestdiin myos kilpailua merikulje-
tusmarkkinoilla. Kilpailun kiristyminen on ollut huomattavasti lievempidi kuin viime
vuoden tarkastelussa ja toteutuneen 12 kuukauden saldoluku on noussut 17 pistetti edel-
lisen kauden saldoluvusta. Yli puolet vastaajista kuitenkin arvioi, ettd kilpailu kiristyi
edelleen menneelld kaudella. Merikuljetusmarkkinoiden kilpailua kuvaava saldoluku on
pysynyt reilusti negatiivisena koko barometrin tarkasteluajan. Yli puolet (52 %) vastaa-
jista arvioi, ettd seuraavan 12 kuukauden aikana kilpailu sdilyy nykyiselld tasolla. Vas-
taajista 44 prosenttia ennakoi kilpailun kiristyvén. Ennusteen saldoluku oli -39. Positii-
viset odotukset kilpailun vihentymisestid pysyvit marginaalisina.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla
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Kuva 3.5. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot.2012 n=23, ennuste 12 kk n=23).

Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet eivit ole vaikuttaneet rahtihintoja kuvaavaan sal-
dolukuun niin voimakkaasti kuin kauden 1/09 laskusuhdanteen aikana. Toteutuneen 12
kuukauden aikana pitkddn jatkunut merikuljetusrahtien hintojen lasku hidastui edellises-
td saldotarkastelusta. Saldoluku nousi edellisestd kaudesta 19 pistettd saavuttaen arvon
-26. Lihes puolet vastaajista arvioi, ettd rahtihinnat ovat sdilyneet ennallaan menneen
12 kuukauden aikana. Rahtihintojen tulevasta kehityksestd ei vallitse yksimielisyyttd.
Lihes puolet (43 %) vastaajista arvioi, ettd rahtihinnat sdilyvit nykyiselld tasollaan.
Rahtihintojen laskua arvioi 30 prosenttia vastaajista ja toisaalta 26 prosenttia vastaajista
ennustaa rahtihintojen nousua. Ennusteen saldoluku oli -4.
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Kuva 3.6. Merikuljetusrahtien hinnat (tot. 2012 n=23, ennuste 12 kk n=23).

Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli polttodljyn hinta on noussut edelleen menneen 12 kuukauden aikana. Sal-
doluku laski -95 pisteeseen. Yli puolet vastaajista (55 %) katsoi, ettd bunkkerin hinta on
noussut oleellisesti. Vastaajista 41 prosenttia katsoi, ettd hinta on noussut jonkin verran.
Positiiviset odotukset bunkkerin hinnan laskusta ovat kadonneet viimeisen kahden kau-
den aikana, eikd bunkkerin hinnan kehityksen odoteta noudattavan merikuljetusmarkki-
noiden suhdannetilannetta edellisen 2/08 ja 1/09 kauden laskusuhdanteen kaltaisesti.
Ennusteen mukaan tulevalla 12 kuukauden kaudella bunkkerin hinta jatkaa nousuaan.
Ennusteen saldoluku oli -86. Vain 14 prosenttia vastaajista arvioi ettd hinnat pysyvit
ennallaan, loput vastaajista uskovat bunkkerin hinnan nousevan seuraavallakin kaudella.

Bunkkerin hinta
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Kuva 3.7. Bunkkerin hinta (tot. 2012 n=22, ennuste 12 kk n=22).
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Miehistokustannukset lippuvaltioittain (B7)

Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustannusten kehitystd kuvaava saldolu-
ku nousi hieman edellisestd tarkastelusta. Toteutuneen kauden saldoluku oli -71. Saldo-
luku pysyi kuitenkin edelleen vahvasti negatiivisena ja 76 prosenttia vastaajista arvioi
Suomen lipun miehistokustannuksien nousseen viimeisen 12 kuukauden aikana. Vastaa-
jat uskovat melko yksimielisesti, ettd kustannusten nousu jatkuu myds seuraavan 12
kuukauden aikana. Ennusteen saldoluku oli -71. Suomen lipun alla purjehtivien laivojen
miehistokustannuksia kuvaava saldoluku on pysynyt negatiivisena koko tarkasteluajan.

Suomen lipun miehistékustannukset

saldoluku

100 % - r 100

90 % - r 80
80 % - r 60

70 % r 40

Laskenut huomattavasti
08 e Laskenut jonkin verran

50 % - r 0 | OEnnallaan

40 % | op | /Noussut jonkin verran

I Noussut oleellisesti

30% - L _40

20 % A r -60

10% < - -80

L6k
T T T T T T T T T T T -100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 12 kk

Toteutuneet Ennuste

Kuva 3.8. Suomen lipun miehistokustannukset (tot.2012 n=21, ennuste 12 kk n=21).

Koska yleinen hintataso on nouseva, on oleellista vertailla Suomen lipun alla purjehtivi-
en alusten miehistokustannusten kehitystd muiden lippujen alla purjehtivien alusten
vastaavaan kehitykseen. Ulkomaisen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustannus-
ten kehitys on poikennut kausittain Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokus-
tannusten kehityksestd. Suomen lipun miehistokustannuksia kuvaava saldoluku on koko
tarkasteluajan ollut huomattavasti matalampi kuin ulkomaisen lipun miehistokustannuk-
sia kuvaava saldoluku. Kuluneella kaudella miehistokustannuksien kehityksen suunta
on vaihtunut. Suomen lipun miehistokustannuksia kuvaava saldoluku on lievissd nou-
sussa, kun taas ulkomaisen lipun miehistokustannuksia kuvaava saldoluku on laskussa.
Kehityksen perusteella voidaan arvioida ettd miehistokustannusten hintaero on pienen-
tynyt kuluneella kaudella. Myos tulevaisuuden ennusteet tukevat arviota: ulkomaisen
lipun miehistokustannuksia kuvaavan ennusteen saldoluku on edelleen laskussa.

Lihes puolet (45 %) vastaajista arvioi, ettd ulkomaisen lipun miehistokustannukset ovat
nousseet jonkin verran viimeisen 12 kuukauden aikana. Saldoluku on muuttunut selvésti
negatiiviseksi vuoden 2011 maltillisesta saldoluvusta. Toteutunut saldoluku oli -36.
Seuraavan 12 kuukauden ennusteen saldoluku oli -45, joten saldoluvulla mitattuna
muun kuin Suomen lipun miehistokustannusten ennustetaan nousevan edelleen. Suomen
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lipun ja ulkomaan lipun miehistokustannusten saldolukujen vilinen ero ennusteen osalta
on endd 26 pistettd, kun vastaavan ennusteen luku viime vuonna oli 70 pistettd (Varus-
tamobarometri 2011).

Muun Kuin Suomen lipun miehistékustannukset
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Kuva 3.9. Muun kuin Suomen lipun miehistokustannukset (tot. 2012 n=11, ennuste 12 kk n=11).

Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden vilisessi liikkenteessid (B8)

Aikajaksona investointien arviossa kdytetddn seuraavaa kahta vuotta, joten perdkkiis-
ten kyselyiden arviot menevit osittain pédéllekkdin. Kysymys sisdltdd uudisrakennukset
ja second hand -alusten ostot. Odotukset investointien méérdstd ovat pysyneet ldhes
samanlaisena kuin viime vuoden tarkastelussa. Seuraavan kahden vuoden ennusteen
saldoluku oli -17. Prosenttitarkastelun perusteella vastaajat eivit ole samaa mieltd en-
nusteesta, vaan vastaajien mielipiteet ovat jakautuneet tasaisesti. Investointien kasvua
seuraavan kahden vuoden aikana ennustaa 30 prosenttia vastaajista ja toisaalta 48 pro-
senttia vastaajista arvioi investointien méaardn viahenemistd. Myos varustamojen uudis-
rakennusten sekd second hand -alusten investointien odotukset muuttuvat selvisti me-
rimarkkinoiden suhdanteiden mukaisesti.
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Investoinnit Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa
seuraavan 2 vuoden aikana
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Kuva 3.10. Investoinnit Suomen ja ulkomaiden viilisessd liikenteessd (ennuste 24 kk n=23).

3.2 Yksittiista varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

19

Toteutuneen 12 kuukauden aikana varustamoiden liikevaihdon kehityksessd on ollut
edelleen suuria eroja. Vastanneista varustamoista 26 prosenttia kasvatti liikevaihtoa
menneelld kaudella, muutamat jopa merkittavisti. Saldoluvun (-22) perusteella voidaan
kuitenkin todeta, ettd varustamoiden liikevaihto on viimeisen kahdentoista kuukauden
aikana laskenut edelleen. Lihes puolet (48 %) vastaajista arvioi varustamonsa liikevaih-
don laskeneen. Tulevalla 12 kuukauden kaudella liikevaihdon saldoluvun arvioidaan
pysyvian hieman negatiivisena. Ennusteen saldoluku oli -4. Prosenttitarkastelun perus-
teella myos liikevaihdon kehityksestd on eridvid nidkokantoja. Lihes kolmannes (30 %)
arvioi liikevaihdon nousevan ja reilu kolmannes (34 %) vastaajista odottaa varustamon
liikkevaihdon laskevan. Muut vastaajat (35 %) katsovat, etti liikevaihto pysyy ennallaan.
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Varustamon liikevaihto
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Kuva 3.11. Varustamon liikevaihto (tot. 2012 n=23, ennuste 12 kk n=23).

Alusten kapasiteetin kiyttoaste (B10)

Alusten kapasiteetin kidyttdaste on kddntynyt reippaaseen laskuun viimeisen 12 kuukau-
den aikana ja saldoluku on muuttunut negatiiviseksi. Toteutuneen kauden saldoluku oli
-22 pistettd. Saldoluku laski edellisestid kaudesta 33 pistettd. Prosenttitarkastelu osoittaa,
ettd kapasiteetin kédyttoaste on kasvanut vain 13 prosentilla varustamoista ja reilulla
kolmanneksella (35 %) varustamoista se on laskenut, osalla jopa huomattavasti. Ennal-
laan alusten kapasiteetin kdyttdaste on pysynyt yli puolella (52 %) varustamoista. En-
nusteen mukaan puolella (51 %) varustamoista kapasiteetin kiyttdaste pysyy nykyiselld
tasolla seuraavan 12 kuukauden aikana. Ennusteen saldoluku oli hieman positiivinen eli
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Kuva 3.12. Alusten kapasiteetin kdyttoaste (tot. 2012 n=23, ennuste 12 kk n=23).
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Merihenkiloston méérian kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkil6ston mddrd Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on saldoluvulla mitat-
tuna laskenut hieman viimeisen 12 kuukauden aikana. Toteutunut saldoluku oli -5. Pro-
senttitarkastelu osoittaa samansuuntaista kehitystd. Reilusti yli puolet (65 %) vastaajista
arvioi henkilostoméirdn pysyneen ennallaan. Viidennes (20 %) varustamoista arvioi
henkilomédrian laskeneen ja 15 prosenttia varustamoista merihenkiloston madrdn nous-
seen. Suuri osa (60 %) varustamoista ennakoi henkilostomédrdn pysyvidn ennallaan
myoOs seuraavan 12 kuukauden aikana. Ennusteen saldoluku on laskussa verrattuna to-
teutuneeseen kauteen ja oli lievisti negatiivinen eli -10.

Merihenkildstén maara (Suomen lippu)
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Kuva 3.13. Merihenkiloston mddrd Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2012 n=20, ennuste 12
kk n=20).

Varustamojen ulkomaisten lippujen alla purjehtivilla aluksilla merihenkiléston mééréd on
pysynyt ennallaan viimeisen 12 kuukauden aikana. Saldoluku on laskenut viime vuoden
tarkastelusta 50 pistettd ja merihenkiloston méérdan kasvu on pysdhtynyt. Kehitys on
jakautunut varustamoittain niin, ettd noin neljdlla viidesosalla (82 %) vastaajista meri-
henkiloston médrd on sdilynyt ennallaan. Toteutunut suhdeluku oli 0. Ennusteen mu-
kaan varustamot uskovat merihenkiloston méardn ulkomaisten lippujen alla purjehtivilla
laivoilla kasvavan hieman. Seuraavan kahdentoista kuukauden ennusteen suhdeluku oli
18.
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Merihenkildstén mééard (muu kuin Suomen lippu)
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Kuva 3.14. Merihenkiloston mddrd muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot 2012 n=11,
ennuste 12 kkn=11)

Varustamojen Suomen lipun alla purjehtivien aluksien sekd ulkomaisten lippujen alla
purjehtivien aluksien merihenkiloston méaardn kehitys on ollut samansuuntaista koko
varustamobarometrin ajan. Varustamojen ulkomaisten lippujen alla purjehtivien aluksi-
en merihenkiloston madridd kuvaava saldoluku on kuitenkin ollut ldhes kaikilla kausilla
positiivisempi kuin Suomen lipun alla purjehtivien aluksien merihenkiloston méérad
kuvaava saldoluku. Kuluneen kauden tarkastelussa varustamojen ulkomaisten lippujen
alla purjehtivien aluksien merihenkildston méédrdd kuvaava saldoluku on laskenut viime
vuoden tarkastelusta huomattavasti enemmaén kuin Suomen lipun alla purjehtivien aluk-
sien merihenkiloston médrdd kuvaava saldoluku. Muiden kuin Suomen lipun alla pur-
jehtivien alusten merihenkiloston midrdn kasvu on pysdhtynyt kuluneella kaudella,
vaikka edellisen vuoden varustamobarometrissa merihenkildston méédrin uskottiin nou-
sevan oleellisesti seuraavan 12 kuukauden aikana (Varustamobarometri 2011).
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4 VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET

C-ryhmén kysymyksissd kartoitettiin varustamojen kokemia kasvun ja kehittymisen
esteitd. Varustamojen nimedmien kasvun esteiden méidrdd ei ole rajoitettu kyselyssa.
Taulukossa 4.1 on esitetty myos neljdn aikaisemman kyselyn vastausjakauma, jotta ke-
hitystd voidaan vertailla.

Taulukko 4.1. Varustamon kasvun esteet.

Kasvun/kehityksen esteet Mainintoja kpl
1/09 2/09 2010 2011 2012
n=24 n=20 n=20 n=20 | n=23

Osaav1en' tyontekijoiden saannin vai- 3 3 6 3 6
keus meripuolella

Osaavien tyontekijoiden saannin vai- ) ’ 3 0 4
keus maapuolella

Tydvoimakustannusten nousu 11 5 4 6 6
Bunkkerin hinnan nousu 5 4 5 10 18
Charter-kustannusten nousu 0 1 1 0 1
Padomakustannusten nousu 5 3 5 5 6
Muiden kustannusten nousu 1 0 3 4 3
Kapasiteetin / kaluston rajallisuus 1 0 0 0 1
Kysynnin riittiméttomyys 14 12 8 7 10
Kilpailun lisdéntyminen 13 5 8 10 11
Huono hintakehitys 16 16 15 9 13
Talouden yleinen epdvarmuus 21 16 11 16 17
Toiminnan rahoitus ja vakuuspula 9 9 5 8 6
Ympérlstéasmlhm liittyvit sdddosvaa- 3 1 6 3 15
timukset

Muut sdadosvaatimukset 1 0 1 3 5
Suomen lipun hinta 8 7 6 5 4
Viyldmaksujen nykytaso 5 2 2 3 3
Viyldmaksujen nousu 2 2 2 6 5
Luotsausmaksujen taso 3 1 5 4 7
Jokin tai jotkin muut, mikéd/mitka 1 0 1 2 2
Ei erityisid esteitd kehittymiselle tai 0 0 1 0 0
kasvulle
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Kasvun esteistd eniten mainintoja sai bunkkerin hinnan nousu, joka mainittiin huomat-
tavat 18 kertaa. Prosenttitarkastelussa 80 prosenttia vastaajista arvioi bunkkerin hinnan
nousun varustamon kasvun ja kehityksen esteeksi. Seuraavaksi eniten mainintoja saivat
talouden yleinen epdvarmuus (17 mainintaa) ja kasvun esteend huomattavassa nousussa
oleva ympdristoasioihin liittyvit siddosvaatimukset (15 mainintaa). Muita huomioitavia
kasvun esteitd olivat huono hintakehitys (13 mainintaa), kysynnén riittdméttomyys (10
mainintaa) ja kilpailun lisddntyminen (11 mainintaa). Osaavien tyontekijoiden saannin
vaikeus maapuolella on jidlleen muodostumassa kasvun esteeksi, kun taas osaavien tyon-
tekijoiden saannin vaikeus meripuolella ei ole endd kyselyn mukaan niin merkittiva
kasvun este kuin viime vuoden tarkastelussa. Laskussa mainintojen méirdné on timén
vuoden tarkastelun osalta my0s toiminnan vakuutus ja rahoituspula, kun taas luotsaus-
maksujen taso on tarkastelussa nousussa kasvun esteend verrattuna vuoden 2011 mai-
nintoihin.

Muita, listan ulkopuolisia, kasvun esteitd saivat vastaajat mainita omassa kommentti-
kohdassa. Mainintoja varustamojen kehityksen esteend saivat uuden tonnistoverolain
joustamattomuus, satamatoimintojen toimimattomuus, seké rikkidirektiivi ja sen vaati-
musten tdyttiminen. Vertailevassa analyysissd on huomioitava se, ettd vastanneiden
varustamojen madrd on hieman korkeampi kuin viime vuosina. Kasvun esteitd mainit-
tiin kyselyssd yhteensd 143 kertaa.
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET
D-kysymysryhmissa késiteltiin toimintaympériston muutoksia.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymykselld kartoitettiin Suomen merenkulkupolitiikkaa varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Tarkasteltavana aikajaksona on kiytetty vuotta kuten myos kaikissa
aikaisemmissa barometreissi.

Merenkulkupolititkka on vastaajien ndkemyksen mukaan pysynyt lihes ennallaan vii-
meisen 12 kuukauden aikana sekd saldoluvun ettd prosenttitarkastelun perusteella. Yli
puolet vastaajista (52 %) arvioi, ettd merenkulkupolitiikka on pysynyt ennallaan. Saldo-
luku on noussut oleellisesti viime vuodesta ja oli tarkastelussa vain hieman negatiivinen
eli -4. Toteutuneen kehityksen prosenttitarkastelun perusteella voidaan todeta, ettd posi-
tiiviset ndkemykset Suomen merenkulkupolitiikan kehityksestd ovat nousussa. Noin
viidennes (22 %) vastaajista arvioi merenkulkupolitiikan parantuneen.

Merenkulkupolitiikka
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2012 n=23).

Varustamoille annettiin, merenkulkupolitiitkkaa koskevan kysymyksen yhteydessi,
mahdollisuus vapaaseen kommentoitiin. Merenkulkupolitiikkaan liittyvid negatiivisia
mainintoja saivat mm. rikki- ja muut ympéristoasiat sekd rikkipdédstorajan voimaantulon
ajoitus. Rikkipddstorajalla tulisi kommenttien mukaan olla joustava ylimenoaika, jolloin
investoinnit voitaisiin jakaa useammalle vuodelle tai bunkkerikustannukset tulisi siirtda
rahtitasojen standardijarjestelmin kautta rahtihintoihin viiveelld. Rikkipéastorajalla tar-
koitetaan kansainvilisen merenkulkujirjeston IMO:n rajoituksia alusliikenteen rikkidi-
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oksidipaastoille MARPOL 73/78-yleissopimuksen ilmansuojeluliitteen (Annex VI) yh-
teydessd. SECA (sulphur emission control area) -alueilla rikkipidstorajat ovat globaalia
litkkennettd tiukemmat. Rikkipdidstojen kontrollialueen muodostavat Itdmeri, Pohjanmeri
ja Englannin kanaali. Liitteen midrdyksien mukaan SECA-alueen polttoaineiden rikki-
pitoisuusraja laskee yhdestd prosentista 0,1 prosenttiin 1.1.2015 alkaen. IMO:n paitok-
set pannaan EU:ssa toimeen direktiiveilld. (Liikenne- ja viestintdministerio, 2012b)
Rikkidirektiivi hyvéksyttiin Euroopan parlamentissa syyskuussa 2012 (Finunions,
2012). Uusi 1.3.2012 voimaan tullut laivan nettovetoisuuteen perustuva kiinteid tonnis-
tovero sai taas positiivista huomiota kommenteissa merenkulkupolitiikkaan vaikuttava-
na asiana (Verohallinto, 2012).

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus (D2)

Suomalaisten varustamojen markkinaosuuden kehitystd seuraavan vuoden aikana ku-
vaava saldoluku osoittaa, ettd suomalaisten varustamojen markkinaosuuden kehitys kul-
jetuksista Suomeen/Suomesta jatkaa kauan kestidnyttd laskuaan. Prosenttitarkastelun
perusteella voidaan todeta, ettd vaikka ennusteiden saldoluku on ollut koko barometrin
tarkasteluajan vahvasti negatiivinen, ovat vastaajat yleensd arvioineet vain lievdd las-
kua.

Tarkastelussa seuraavan 12 kuukauden ennusteen saldoluku oli -22. Reilu kolmasosa
vastaajista (35 %) ennakoi suomalaisten varustamojen markkinaosuuden laskevan jon-
kin verran. Edelliseen ennusteeseen verrattuna tunnusluku nayttdd kohtuulliselta ja sal-
doluku on noussut 33 pistettd. Vastaajat eivit ole yhtd mieltd markkinaosuuden laskusta
seuraavan kahdentoista kuukauden aikana, vaan viidennes (22 %) vastaajista uskoo
myds markkinaosuuden paranevan ja ennusteen saldoluku onkin hieman parempi kuin
kertaakaan ennen varustamobarometrin historiassa.

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus
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Kuva 5.2. Suomalaisten varustamojen markkinaosuus. (ennuste E 12 kk n=23).
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Liikenneviraston tilaston Ulkomaan merikuljetukset vuosina 1970-2011 mukaan varus-
tamojen ennusteet ovat pitdneet hyvin paikkansa. Vaikka kausien 2/08 ja 1/09 laskusuh-
danteen jdlkeen viennin ja tuonnin tonnimddrd on kasvanut, on suomalaisten laivojen
prosenttiosuus kuljetuksista laskenut. Suomalaisten laivojen prosenttiosuus on laskenut
vuoden 2009 33,3 prosentista vuoden 2011 28,8 prosenttiin. (Liikennevirasto, 2012)
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6 TEEMAKYSYMYS

Barometrin teemakysymykselld kartoitetaan vuosittain vastaajien mielipiteitd ajankoh-
taisiin aiheisiin. Télld kertaa esitettiin kaksi teemakysymystd samasta aihepiiristd. Koil-
lisvdyldn avautuminen on ajankohtainen kysymys, joka on ollut viime aikoina paljon
esilld. Ensimmdiisessd teemakysymyksessd kysyttiin, uskovatko varustamot Koillis-
viyldn avautuvan sddnnolliselle kauttakulkuliikenteelle jo ennen vuotta 2020, toisessa
sitd, mitd etuja tai mahdollisuuksia Koillisvdyldn avautumisella olisi suomalaiselle va-
rustamoelinkeinolle.

Ilmaston lampenemisen my6td pohjoisten napa-alueiden sulaminen on nopeutunut. Ke-
sdn aikainen jddton merialue on laajentunut ja jddpeite ohenee alueella. Reitti tulee ole-
maan entistd pitempain kulkukelpoinen. Koillisvdyld lyhentdisi huomattavasti merimat-
kaa Euroopasta Aasiaan, 33 pdivistd noin 20 pdividdn, miki toisi sddstojd kuljetusajassa
ja -kustannuksissa. Aiemmin Koillisvadyld on ollut auki vuosittain vain noin kaksi kuu-
kautta, elokuusta syyskuuhun. Vuonna 2011 reitin kulki noin viiden kuukauden aikana
34 rahtilaivaa, ja lokakuussa 2012 aluksia on jo 35. Vendjan arktisen instituutin mukaan
(Russia’s Arctic Institute) ympirivuotinen liikenndinti olisi mahdollista jo vuonna 2013,
koska suurin osa jddsta on muuttunut yksivuotiseksi. (Ria Novosti, 2012)

Arktisilta alueilta etsitdin uusia energia- ja raaka-ainevarantoja ja ilmaston lampenemi-
nen helpottaa mahdollisuuksia hyddyntdd niitd. Suomen ensimmadinen arktinen strategia
valmistui vuonna 2010 ja se uudistetaan huhtikuuhun 2013 mennessid. Suomessa on
vahvaa teknologista osaamista esimerkiksi arktisella alueella kéytettdvien alusten raken-
tamisessa. Koillisvdyldn avautuminen sdannolliselle liikenteelle avaisi yhd enenevissi
midrin mahdollisuuksia erityisosaamisellemme. Toisaalta on huomioitava ilmaston-
muutoksen ja luonnonvarojen lisddntyneen kdyton mahdollisesti aiheuttamat ymparisto-
riskit. (Valtioneuvosto, 2012)

Koillisvdyldn avautumisen mukanaan tuomia mahdollisuuksia ja haasteita on arvioitu
saannollisen konttilinjaliikenteen kannalta. Haasteita ovat selvityksen mukaan mm. lai-
vojen jddvahvistus, kansainvilisen valvontajirjestelmén puuttuminen ja riittdva arktisen
merenkulun osaaminen. Jddanmurtokustannukset nostavat kustannuksia suoraan suhtees-
sa kuljetetun rahdin méarddn. Kiiski toteaa, ettd reitilld on myds monia toiminnallisia,
fyysisid ja poliittisia rajoitteita. Lisdksi nykyiset hallintokdytdnnot ovat byrokraattisia.
Konttilitkenne ei ole Kiisken mukaan nykytilanteessa milldén alusten kokoluokalla tai
reitin aukiolovaihtoehdolla kannattavaa. Taloudelliseen kannattavuuteen verrattuna
nykyiseen Euroopan ja Aasian véliseen Suezin kanavan kautta kulkevan reittiin vaikut-
taa rahtitasojen kehitys ja reitin ruuhkautuminen. Vaikutuksia on my0s polttoaineen
rikkipitoisuutta sditelevin IMO:n MARPOL liite VI:n voimaantulolla. (Kiiski, 2012)

Kansainvilinen merenkulkujirjesto IMO kehittdd parhaillaan kansainvilistd turvalli-
suussaannostod napa-alueilla liikenndiville aluksille. Tamé ns. polaarikoodi kattaisi ko-
konaisvaltaisesti alusten suunnitteluun, rakennukseen, varustukseen, koulutukseen, pe-
lastukseen ja ympéristonsuojeluun liittyvit kysymykset. (IMO, 2012)
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Ensimmdiisessd teemakysymyksessd kysyttiin, uskovatko varustamot Koillisvdylin avau-
tuvan sdadnnolliselle kauttakulkuliikenteelle jo ennen vuotta 2020?

Noin kolmannes vastaajista (30 %) katsoi, ettd Koillisviyld voisi avautua sdadannélliselle
kauttakulkuliikenteelle jo ennen vuotta 2020. Noin kaksi kolmannesta vastaajista (70 %)
el kuitenkaan pitdnyt vdyldn avautumista todennidkoisend. Kolme kyselyyn osallistu-
neista ei ilmaissut kantaansa. Teemakysymyksen vastausten jakauma osoittaa, ettd vaik-
ka Koillisvédyldn avautuminen on ollut julkisen keskustelun kohteena, alan toimijat né-
kevit sddnnollisen operoinnin aloittamisessa vield haasteita.

Varustamoiden edustajat kommentoivat mm. ettd ympérivuotinen liikenne edellyttiisi
huomattavasti korkeampaa jddluokkaa kuin nykyiset korkeimmat jddluokat laivastos-
samme. Kommentteja annettiin myos siitd, ettd kulku Koillisviylda pitkin on epdvarmaa
ja olosuhteet voivat nopeasti muuttua. Koillisvidylidn néhtiin voivan tuoda hyotyé ldhin-
nd vain Vendjdn omaan liikenteeseen.

TEEMAKYSYMYS 1
Uskotteko Koillisvaylan avautuvan saanndlliselle kauttakulkuliikenteelle jo
ennen vuotta 20207

Kyl |

Ei

Kuva 6.1. Ensimmdisen teemakysymyksen vastausten jakauma (n=20).

Toisessa teemakysymyksessd kysyttiin, mitd etuja/mahdollisuuksia Koillisviyldn avau-
tumisella olisi suomalaiselle varustamoelinkeinolle?

Toisessa teemakysymyksessi vastaajille annettiin mahdollisuuden vapaaseen kommen-
tointiin liittyen Koillisvdyldn etuihin/mahdollisuuksiin. Kommentteja saatiin usealta
varustamolta. Kysymykseen vastaajista ldhes puolet oli sitd mieltd, ettd Koillisviyld ei
toisi suomalaiselle varustamoelinkeinolle sen enempéa etuja kuin muillekaan alalla toi-
mijoille. Ongelmana pidettiin Vendjin epéselvid saadoksid (jadluokka, luotsaus, ympi-
ristd, viaylamaksut), Suomen sijaintia Koillisvidyldan ndhden, seké siti, ettd suomalaiset
varustamot eivit liikkennoi enédd kaukoreittejd. Yli puolet vastaajista kuitenkin ndki myos
etuja/mahdollisuuksia Koillisvdyldn avautumisesta suomalaiselle varustamoelinkeinolle.
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Koillisvdyldn avautumisen etuina lueteltiin Idhinnd Suomen jddosaamisen hyodyntami-
nen; jdissd kulkemisen tietdmys ja tuntemus sekd jddnavigointi. Erdiden vastaajien mu-
kaan Suomen kuljetukset voisivat hyotyad Koillisvdylistd, jolloin Kiina, Japani ja Korea
tulisivat mielenkiintoisiksi kaupankdynnin osapuoliksi.
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7 JOHTOPAATOKSET

Suhdannetilanne on huonontunut entisestddn viimeisen 12 kuukauden aikana. Suhdan-
netilanteen lasku on ollut kuitenkin maltillisempaa kuin viime vuoden tarkastelussa,
laskua viime vuoteen verrattuna on ollut vain 12 pistettd. Toteutuneen kehityksen saldo-
luku oli -57 pistettd. Prosenttitarkastelun perusteella jopa 26 prosenttia vastaajista arvi-
oi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt huomattavasti ja 43 prosenttia katsoi, ettd suh-
dannetilanne on heikentynyt jonkin verran. Seuraavan 12 kuukauden ennusteen saldolu-
ku oli -30.

Tamén hetken laskusuhdanteesta ei vieldkiddn arvioida muodostuvan yhtd syvdd kuin
kaudella 2/08 alkaneesta laskusuhdanteesta muodostui. Suhdannekehityksen lasku on
hidastunut viime vuoden tarkastelusta. Siitd huolimatta toteutunut saldoluku on tarkaste-
luajan heikoin sitten kausien 2/08 ja 1/09 laskusuhdanteen. Seuraavan kahdentoista
kuukauden ennusteen tarkastelusta voidaan todeta, ettd varustamoiden mielipiteet tule-
vaisuuden kehityksestd vaihtelevat runsaasti. Lihes puolet vastaajista arvioi kuitenkin,
ettd suhdannetilanne huononee vield entisestiddn seuraavan 12 kuukauden aikana.

My®6s kuljetuskysyntdd kuvaava saldoluku tukee ennustetta laskusuhdanteen jatkumises-
ta. Vuoden 2012 saldoluku on laskenut 36 pistettd vuoden 2011 kuljetuskysynnén saldo-
luvusta. Toteutunut saldoluku oli -41. Prosenttitarkastelun perusteella puolet vastaajista
on arvioinut, ettd kuljetuskysyntid on huonontunut viimeisen 12 kuukauden aikana.

Toteutuneen 12 kuukauden aikana pitkéddn jatkunut merikuljetusrahtien hintojen lasku
hidastui edellisestd saldotarkastelusta. Saldoluku nousi edellisestd kaudesta 16 pistettd
saavuttaen arvon -26. Lihes puolet vastaajista arvioi, ettd rahtihinnat ovat sédilyneet en-
nallaan menneen 12 kuukauden aikana. Toteutuneen 12 kuukauden aikana varustamoi-
den liikevaihdon kehityksessd on ollut edelleen suuria eroja. Saldoluvun perusteella
voidaan kuitenkin todeta, ettd varustamoiden liikevaihto on viimeisen kahdentoista
kuukauden aikana laskenut edelleen. Miehistokustannuksia kuvaavan saldoluvun kehi-
tyksen perusteella voidaan taas arvioida, ettd Suomen- ja ulkomaisen lipun alla purjeh-
tivien alusten miehistokustannusten hintaero on pienentynyt kuluneella kaudella. My6s
tulevaisuuden ennusteet tukevat arviota.

Suhdanteiden heikkeneminen ei ole vieldkiin heijastunut laivapolttodljyn eli bunkkerin
hintaan. Barometrin mukaan edellisen laskusuhdanteen aikana bunkkerin hinta laski
oleellisesti suhdanteen mukana. Bunkkerin eli polttodljyn hinta on noussut edelleen
menneen 12 kuukauden aikana. Saldoluku laski -95 pisteeseen. Yli puolet vastaajista
katsoi, ettd hinta on noussut oleellisesti. Barometrin ennusteen mukaan tulevalla 12
kuukauden kaudella bunkkerin hinta jatkaa nousuaan.

Raakaoljyn maailmanmarkkinahintaan vaikuttivat vuonna 2011 erityisesti Lihi-iddn
levottomuudet, Japanin Fukushimassa tapahtunut, ydinvoimaloita pysdyttinyt maanji-
ristys, Oljyntuottajamaiden erimielisyydet sekd talouden taantuma. Kansainvilinen
energiajarjestd IEA on arvioinut raakadljyn perushintojen vakiintuvan vuoden 2012
aikana. Muutokset maailmantaloudessa ja muut muuttuvat tekijdt voivat kuitenkin
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muuttaa tilannetta. (Oljyalan Keskusliitto, 2012). Suomalaisten varustamojen tilanteessa
bunkkerin hinnan nousun odotus voi liittyi muuttuvaan lainsddddantoon; IMO:n rik-
kisdddokseen ja EU:n rikkidirektiiviin, joiden odotetaan nostavan varustamojen poltto-
aine kustannuksia seuraavien vuosien aikana. Liikenne- ja viestintiministerion teettd-
min tutkimuksen mukaan SECA-alueen 0,1 % rikkipitoisuusraja voi tuoda vuoden 2015
alusta Suomen ulkomaanliikenteen merikuljetusten polttoainekustannuksiin vuosittain
200-1200 miljoonan euron lisdkustannukset (Kalli & al.,2009).

Bunkkerin hinta nousi ensimmdistid kertaa barometrin tarkasteluajalla myos merkitta-
vimmaiksi kasvun esteeksi. Prosenttitarkastelussa 80 prosenttia vastaajista arvioi bunk-
kerin hinnan nousun varustamon kasvun ja kehityksen esteeksi. Kasvun esteistd seuraa-
vaksi eniten mainintoja saivat talouden yleinen epdvarmuus sekid ympdristdasioihin liit-
tyvit sdadosvaatimukset. Muita huomioitavia kasvun esteitd olivat huono hintakehitys,
kysynnén riittiméattomyys ja kilpailun lisdédntyminen.

Kuluneen kauden varustamobarometrin kokonaisvaltaisen tarkastelun perusteella voi-
daan todeta, ettd varustamoalaa, merikuljetusmarkkinoita ja yksittdistd varustamoa ku-
vaavat saldoluvut jatkavat laskuaan viime vuodesta. Lasku on kuitenkin ollut viime
vuoteen verrattuna huomattavasti maltillisempaa. Selvisti ainoana merkittavini positii-
visena saldoluvun kasvuna voidaan pitdd Suomen merenkulkupolitiikkaa kuvaavaa sal-
dolukua, joka on noussut oleellisesti viime vuodesta ja oli tarkastelussa vain hieman
negatiivinen -4. Toisaalta saldolukujen seuraavan 12 kuukauden ennusteista voidaan
todeta, ettd odotus tulevaisuudesta vaihtelee varustamojen kesken paljon. Lihes kaikissa
saldoluvuissa 10ytyi odotuksia niin saldolukujen noususta kuin laskustakin.

Syitd aiempaa barometria myonteisempiin arvioihin Suomen merenkulkupolitiikasta
voidaan loytdd erityisesti uuden tonnistoverolain voimaanastumisesta kevadllda 2012,
pitkidn odotuksen jédlkeen (Verohallinto, 2012). Uusi ympdristoon liittyva lainsddadinto,
erityisesti polttoaineen rikkipitoisuuden rajoitukset, ja muiden sdddosten aiheuttamat
kustannukset ovat olleet kuuma keskustelunaihe koko timén barometrin tarkasteluajan-
jakson. Liikenne- ja viestintdministerio kdynnisti kesdkuussa 2012 meriliikennestrate-
gian valmistelun, jonka eri osa-alueisiin pyydetdédn sidosryhmien kannanottoja. (Liiken-
ne- ja viestintdministerio, 2012)

Suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden kehitys on seki tilastojen ettd baromet-
rin ennusteiden mukaan ollut edelleen lievésti laskeva. Barometrissa markkinaosuuden
ennakoidaan laskevan edelleen, mutta edelliseen ennusteeseen verrattuna tunnusluku
ndyttdd kohtuulliselta ja saldoluku on noussut 33 pistettid. Vastaajat eivit ole yhtid mieltd
markkinaosuuden laskusta seuraavan kahdentoista kuukauden aikana, vaan viidennes
(22 %) vastaajista uskoo myos markkinaosuuden paranevan. Ennusteen saldoluku olikin
hieman parempi kuin kertaakaan ennen varustamobarometrin historiassa.
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8 INLEDNING

Enkiten genomfordes som en nétenkit i borjan av september 2012. Den skickades till
31 rederier, varav 23 rederier svarade inom utsatt tid. Svarsprocenten var 74. Forfragan
skickades till Rederierna i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rede-
rier som inte hor till den ovanndmnda foreningen. Dessutom var kriteriet att rederierna
transporterar frakt i utlandstrafiken. Barometern utvecklades pa varen 2006. Barometern
ar framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem som arbetar med sj6transporter.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka
rederiet. Procentférdelningen inom varje kategori presenteras.
Svarsalternativens procenttal av totalméngden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamféra utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtra-
herar mangden dem som har gett negativa uppskattningar fran
mangden dem som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan
av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och
100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera po-
sitiv utveckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och
30 procent skulle prognostisera negativ utveckling skulle man rékna
saldotalet 60 - 30 = 30. P4 basis av saldotalet ar det inte mdjligt att
dra slutsatser av de svarare som har estimerat att situationen har be-
varats eller kommer att bevaras oférandrad. Antalet dem som gett ett
neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvédnda uppgifter om de tidigare
férfragningarna vid sidan av den féreliggande foérfragan. | de tidsserier
som rér en enstaka fraga ar jamférandet av den uppfyllda situationen
under olika tidpunkten den viktigaste jamférelsepunkten. Resultaten
presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa sammanfogats
till figuren. Dessutom har det jamfoérts siffror i de gamla prognoserna
med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man férutser utvecklingen inom bran-
schen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstalls en numerisk sam-
manfattning av dem.

Grupp D behandlar "Férandringar i verksamhetsomgivningen". Deras
procentférdelningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som férandras varje
gang.
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9 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER

Med hjilp av fragorna i grupp A kartlades bakgrundsinformation om rederierna. I de
foljande tabellerna anges fordelningarna av personerna som besvarat enkéten.

Kontaktuppgifter (A1)

Enkiitbesvararna horde till den hogsta foretagsledningen. Over hilften av enkiitbesva-
rarna var verkstéllande direktorer och resten direktorer inom den egna branschen.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)

Den vanligaste trafikformen var trampfart. Svar kom in fran bedrivare av alla trafikfor-
mer. Rederiet kan ocksa bedriva flera trafikformer. Trafikformernas fordelning anges i
tabell 9.1.

Tabell 9.1. Rederiets trafikform.

Trafikform (n=23) noticer stycken % (/n)
Linjetrafik 9 39 %
Trampfart 13 56 %
Annan 2 9 %

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

I tabell 9.2. anges vilken form av godstrafik rederierna bedriver. Flera svar kom in fran
representanter for alla godsgrupper. Rederiet kunde bedriva flera olika former av gods-
trafik. Den absolut vanligaste formen av godstrafik var styckegods.

Tabell 9.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper.

Godstafik (n=23) noticer stycken % (/n)
Torrbulk 9 39 %
Vatbulk 4 17 %
Styckegods 15 65 %

Storhetsklass for rederiets omsittning (A4)

Rederiernas omsittning fordelades i olika storleksklasser enligt tabell 9.3. Flera svar
kom in fran representanter for alla storleksklasser.

Tabell 9.3. Rederiets omsdttning.

Omsittning (n=23) noticer stycken % (/n)
Mindre dn 10 MEUR 8 35 %
10-50 MEUR 7 30 %
50-100 MEUR 4 17 %
Storre dn 100 MEUR 4 17 %
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Storhetsklass for rederiets personalantal (AS)

Antalet anstillda pa de rederier som besvarade barometern férdelades jamnt i olika stor-
leksklasser. De storsta klasserna var sma foretag med farre dn 20 anstillda och stora
foretag med 6ver 200 anstéllda. De anstilldas fordelning anges i tabell 9.4.

Tabell 9.4. Rederiets personalantal.

Personalantal (n=23) noticer stycken % (/n)
Mindre 4n 20 6 26 %
20-50 5 22 %
50-100 2 9 %

100-200 4 17 %
Storre dn 200 6 26 %

Rederiets tonnage (A6)

Enligt tabell 9.5. hade rederierna huvudsakligen bara eget tonnage. Det var fortfarande
rdtt sa vanligt att det egna tonnaget kompletteras med hyrda fartyg. Alla rederier som
besvarade barometern hade antingen eget eller hyrt tonnage.

Tabell 9.5. Rederiets tonnage.

Tonnage (n=23) noticer stycken % (/n)
Enbart eget tonnage 13 57 %
Bade eget och chartrat 6 26 %
Enbart chartrat 4 17 %
Varken eget eller chartrat 0 0 %
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10 SJOFARTSBRANSCHENS NULAGE OCH FRAMTID

Med hjdlp av fragorna i grupp B utreddes nulidget och framtiden sa att man forst
kartlade rederibranschen och sjotransportmarknaden i allménhet och dérefter stéllde
fragor om enstaka rederier. Granskningens tidsspann omfattade de senaste tolv manad-
erna for det forflutna och de kommande tolv méanaderna for framtiden. Fore ar 2010
anvindes i huvudsak ett tidsspann pa sex manader. Den fordndrade granskningsinter-
vallen ska beaktas nir statistikerna analyseras. Pa grund av att antalet finlindska rederi-
er 4r sa litet utfors granskningen inte pa varuslagsniva.

10.1 Almiinna fragor om rederibranschen

Konjunkturer inom sjotransportmarknader (B1)

Konjunkturldget har blivit allt sémre under de senaste tolv manaderna. Saldotalet som
beskriver konjunkturen inom sjétransportmarknaden ar 2012 har sjunkit med 132 poidng
jamfort med toppvardet ar 2010. Konjunkturnedgangen har emellertid inte varit sa brant
som i fjolarets granskning utan talet har bara gatt ned med 12 poing jimfort med forra
aret. Saldotalet for den forverkligade utvecklingen var -57 podng. Utifran procent-
granskningen bedomde upp till 26 procent av dem som svarat att konjunkturldget har
forsamrats mirkbart och 43 procent ansag att konjunkturen har forsdmrats en aning.
Hilften av svararna (51 %) bedomde att konjunkturen kommer att forsamras ytterligare
under de kommande tolv manaderna. Prognosens saldotal var -30. Trots den daliga
marknadskonjunkturen forvintar man sig inte att konjunkturldget dr sa svart som under
perioderna 2/08 och 1/09 da saldotalet som beskriver konjunkturen sjonk med samman-
lagt 166 poing jamfort med perioden 2/07.

Konjunkturerna fér marknaderna inom sjétransport
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Bild 10.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknaderna (uppf. 2012 n=23, prognos 12 mdanader n=23).
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Transportefterfrigan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsion (B2)

Ocksa saldotalet som beskriver transportefterfragan har sjunkit ytterligare jamfort med
forra aret. Saldotalet for transportefterfragan har sjunkit betydligt kraftigare under de
senaste tolv manaderna dn saldotalet som beskriver konjunkturen inom sjotransport-
marknaden. Saldotalet ar 2012 har sjunkit med 36 poing jamfort med saldotalet for
transportefterfragan ar 2011. Det forverkligade saldotalet var -41. Utifran procent-
granskningen har hélften av dem som svarat bedomt att transportefterfragan har forsam-
rats under de senaste tolv manaderna. 43 procent av dem som svarat bedomde att efter-
fragan kommer att forsdmras ytterligare under de foljande tolv méanaderna och nistan
hélften berdknade att efterfraigan kommer att forbli oforandrad. Prognosens saldotal -35
var bara nagot bittre dn saldotalet under den forverkligade perioden.

Efterfragan pa markanaderna inom sj6transport
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Bild 10.2. Transportefterfrigan pd sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2012 n=22, pro-
gnos 12 manader n=22).

Antal export- och importtransporter (B3)

I prognoserna dver antalet export- och importtransporter har man anvént ett tidsspann pa
ett ar dven i alla tidigare barometrar. Antalet finlindska exporttransporter forvintas
minska ytterligare under de foljande tolv manaderna. Prognosens saldotal ir det ldgsta
efter prognosen for perioden 2/08 under barometerns granskningsintervall. Over hilften
(56 %) av dem som svarat bedomde att exporten kommer att minska under de f6ljande
tolv manaderna. Endast nio procent av dem som svarat hade positiva forvintningar pa
exporttillvixten inom den finlidndska sjotrafiken. Saldotalet har sjunkit med 18 poing
jamfort med den tidigare prognosen och med 123 poidng jamfort med toppvirdet ar
2010. Prognosens saldotal var -48.
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Export i Finlands sjofart
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Bild 10.3. Export i Finlands sjotrafik (prognos 12 mdanader n=23).

Prognosen for de finldindska importtransporterna sammanfaller som vanligt med ex-
portprognosen. Importprognosens saldotal har sjunkit med 15 poidng jamfort med im-
portprognosen for den foregaende perioden. Saldotalet i savil export- som importpro-
gnosen har sjunkit och blivit kraftigt negativt. Importprognosen berdknas emellertid
vara nagot positivare. Saldotalet i importprognosen for den finldndska sjofarten var -30.

Import i Finlands sj6fart

saldotalet
100 % ~—— —— - o
6 % 5% 100
0% 430
71 70|l - 80
E E 60 . 53 % . [
-
80% 4 g+ w - ‘ el \f 1 [
B5 %) L 40
L H3 9% " "
60 % 157 % gl %_35 % 65 %S ™ 5 Vaxer avsevart
/ u'Véxer en aning
-0 oOférandrad
0% 4 H — | 1 W30 20 Minskar en aning
OMinskar avsevart
— L -40
12 % L [35%
20 % 1*3 %8 q o, 10 %H H L 4 Lo
P9 % BO %]
23 % 25 % | 50
Eor = 9%
0% (5% Jo] o T 5 % | B ‘ ‘ 100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 12
man.

Prognoser

Bild 10.4.Import i Finlands sjotrafik (prognos 12 mdnader n=23).
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Konkurrens pa sjdtransportmarknader (B4)

Den forsvagade konjunkturen har gjort konkurrensen allt hardare. Konkurrensen har
dock inte hardnat sa mycket som i fjolarets granskning och saldotalet for de forverkli-
gade tolv manaderna har stigit med 17 podng jamfort med saldotalet f6r foregaende pe-
rioden. Over hilften av dem som svarat bedomer emellertid att konkurrensen blev allt
hardare under den gangna perioden. Saldotalet som beskriver konkurrensen inom sjo-
transportmarknaden har forblivit rejédlt negativt under barometerns hela granskningsin-
tervall. Over hilften (52 %) av dem som svarat bedomde att konkurrensen kommer att
forbli ofordndrad pa den nuvarande nivan under de kommande tolv méanaderna. 40 pro-
cent forutspadde att konkurrensen kommer att hardna. Prognosens saldotal var -39. De
positiva forvintningarna pa en svagare konkurrens forblir marginella.

Konkurrens pa marknaderna inom sjétransport
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Bild 10.5. Konkurrens pd sjotransportmarknader (uppf. 2012 n=23, prognos 12 manader n=23).

Fraktpriser pa sjotransporter (B5)

Konjunkturen inom sjotransportmarknaden har inte paverkat saldotalet som beskriver
fraktpriserna lika mycket som under konjunkturnedgangen under perioden 1/09. Den
langvariga nedgangen av fraktpriserna inom sjotransporten under de forverkligade tolv
manaderna avmattades jamfort med den foregaende saldogranskningen. Saldotalet steg
19 poidng jamfort med den foregaende perioden och landade pa -26. Nistan hilften av
dem som svarat bedomde att fraktpriserna har forblivit oférindrade under de senaste
tolv manaderna. Det rader ingen enhillighet om fraktprisernas kommande utveckling.
Néstan hélften (43 %) av dem som svarat bedomde att fraktpriserna kommer att ligga
kvar pa den nuvarande nivan. 30 procent av dem som svarat bedomde att fraktpriserna
kommer att sjunka medan 26 procent forutspadde att fraktpriserna stiger. Prognosens
saldotal var -4.
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Frakterna inom sjétransport

Bild 10.6. Priser pd frakterna inom sjotransporten (uppf. 2012 n=23, prognos 12 manader n=23).
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Pris pa bunkerolja (B6)

Bunkerpriset, dvs. priset pa brinsle, har fortsatt att stiga under de senaste tolv manader-
na. Saldotalet sjonk till -95 poing. Over hilften (55 %) av dem som svarat ansig att
priset har stigit vdsentligt. 41 procent ansag att priset har stigit nagot. De positiva for-
védntningarna pa att bunkerpriset kommer att sjunka har avldgsnats under de senaste tva
perioderna och utvecklingen av bunkerpriset forvéntas inte folja konjunkturldget inom
sjotransportmarknaden sasom konjunkturnedgangen under de foregdende perioderna
2/08 och 1/09. Enligt prognosen kommer bunkerpriset att fortsétta stiga under de kom-
mande tolv manaderna. Prognosens saldotal var -86. Endast 14 procent bedomde att

priserna kommer ligga kvar pa samma niva.
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Bild 10.7. Pris pa bunkerolja (uppf. 2012 n=22, prognos 12 manader n=22).
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Besittningskostnader enligt flaggstat (B7)

Saldotalet som beskriver utvecklingen av besittningskostnaderna for de fartyg som seg-
lar under finlindsk flagg steg nagot jamfort med foregaende granskning. Saldotalet for
den forverkligade perioden 2012 var -71. Saldotalet forblev starkt negativt och 76 pro-
cent av dem som svarat bedomde att besittningskostnaderna for fartyg under finldndsk
flagg steg under de senaste tolv manaderna. Man dr tdmligen enig om att kostnaderna
fortsitter att stiga nagot ocksa under de foljande tolv manaderna. Prognosens saldotal
var -71. Saldotalet som beskriver besittningskostnaderna for de fartyg som seglar under
finldndsk flagg har forblivit starkt negativt under hela granskningsperioden.

Besattningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 10.8. Bescittningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2012 n=21, prognos 12 manader n=21).

Eftersom den allménna prisnivan &r stigande, dr det vdsentligt att jamfora utvecklingen
av besittningskostnaderna for fartyg som seglar under finldndsk flagg med den motsva-
rande utvecklingen for utflaggade fartyg. Utvecklingen av besittningskostnaderna for
fartyg under utldndsk flagg har periodvis avvikit fran utvecklingen av besittningskost-
naderna for de fartyg som seglar under finldndsk flagg. Saldotalet som beskriver besitt-
ningskostnaderna for fartyg under finlindsk flagg har under hela granskningsperioden
varit betydligt lagre dn saldotalet for besattningskostnaderna for fartyg under utlindsk
flagg. Under den géngna perioden har utvecklingen dock bytt riktning. Saldotalet som
beskriver besittningskostnaderna for fartyg under finldndsk flagg haller pa att stiga na-
got medan saldotalet som beskriver besittningskostnaderna for fartyg under utlindsk
flagg haller pa att sjunka. Utifran utvecklingen kan man bedoma att prisskillnaden mel-
lan besittningskostnaderna har minskat under den gangna perioden. Ocksa framtidspro-
gnoserna stoder denna bedomning; saldotalet som beskriver besittningskostnaderna for
fartyg under utldndsk flagg haller pa att sjunka.
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Niéstan hélften (45 %) av dem som svarat bedomde att besittningskostnaderna for fartyg
under utldndsk flagg har stigit nagot under de senaste tolv manaderna. Saldotalet har
blivit tydligt negativt jaimfort med det mattliga saldotalet ar 2011. Det forverkligade
saldotalet var -36. Saldotalet for de kommande tolv manaderna var -45, sa mitt i saldot-
al forutspas besittningskostnaderna for fartyg under annan 4n finldndsk flagg fortsitta
att stiga. Betridffande prognosen &r skillnaden mellan saldotalen for fartyg under fin-
landsk flagg och fartyg under utldndsk flagg nu bara 26 poing medan motsvarande tal
forra aret uppgick till 70 poéng.

Besattningskostnaderna for andra an finska flagga

saldotalet

100 % - — : N ‘ . ——r 100
9%||9 %
90 % b2 oy Yo, } | ap
80 % - 80
70 % i %l 40 - -
Sjunkande avsevart
60% 1 N i a5 20 o Sjunkande en aning
50 % i 1 ) U Inga forandringar
67 % | i i
20% 4 A — Stigande en aning
: o Stigande avsevart
30 % H: - - -40
20% 2] I 5% 55%)|
10 % -~ 180
11 %)| 15 % }10%
0% " T -100

T T T T T T T T T
106 2006 1007 2007 1108 2008 1/09 2/09 2010 2011 2012 12
mén.
Férverkligat Prognos

Bild 10.9. Bescittningskostnader for andra dn finska flaggor (uppf. 2012 n=11, prognos 12 manader
n=11).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B&)

Som tidsspann vid bedomningen anvénds de foljande tva dren, varpa uppskattningarna i
de pa varandra foljande enkéterna delvis Overlappar varandra. Fragan innefattar ny-
bygge och inkdp av second hand-fartyg. Forvintningarna pa antalet investeringar har
forblivit nédstan ofordndrade jamfort med fjolarets granskning. Saldotalet i prognosen for
de tva foljande aren var -17. Utifran procentgranskningen har enkitbesvararna inte varit
eniga om prognosen utan asikterna har fordelats jamnt. Tillvixt under de foljande tva
aren forutspas av 30 procent medan 48 procent bedomer att antalet investeringar kom-
mer att minska. Ocksa forvintningarna pa rederiernas nybyggen och investeringar i se-
cond hand-fartyg foridndras tydligt i takt med konjunkturen inom sjomarknaden.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet
under foljande 2 ar
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Bild 10.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 mdnader n=23).

10.2 Fragor om det enstaka rederiet

Omsiittning (B9)

Under de forverkligade tolv manaderna har det fortfarande funnits stora skillnader i ut-
vecklingen av rederiernas omséttning. 26 procent av de rederier som besvarade enkéten
okade sin omsittning under den gangna perioden, vissa till och med markbart. Utifran
saldotalet (-22) kan man dock konstatera att rederiernas omsittning har fortsatt att
sjunka under de senaste tolv manaderna. Nistan hilften (48 %) av dem som svarat
beriknade att deras omsittning har sjunkit. Under den kommande perioden pa tolv
manader bedoms saldotalet for omsittningen forbli nagot negativt. Prognosens saldotal
var -4. Utifran procentgranskningen finns det avvikande synpunkter pa omséttningens
utveckling. Nistan en tredjedel (35 %) beddémde att omséttningen kommer att dka och
en dryg tredjedel (34 %) forvintar sig att rederiets omséttning minskar. Resten (35 %)
anser att omséttningen forblir pa samma niva som tidigare.
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Rederiets omsattning
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Bild 10.11. Rederiets omsdttning (uppf. 2012 n=23, prognos 12 manader n=23).

Utnyttjandegrad av fartygens kapacitet (B10)

Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet har vint rejélt nedat under de senaste tolv ma-
naderna. Saldotalet for den forverkligade perioden var -22 poédng. Saldotalet sjonk med
33 poidng jamfort med foregaende period. Procentgranskningen visar att utnyttjandegra-
den av kapaciteten har 6kat vid bara 13 procent av rederierna och vid en dryg tredjedel
(35 %) av rederierna har den sjunkit, vid nagra till och med avsevirt. Utnyttjandegraden
av fartygens kapacitet har forblivit pa samma niva vid 6ver hilften (52 %) av rederierna.
Enligt prognosen forblir kapacitetens utnyttjandegrad pa samma niva vid cirka hélften
(51 %) av rederierna under de kommande tolv manaderna. Prognosens saldotal ir en

aning positivt, dvs. +4.

Exploateringsgraden av rederiets kapacitet
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Bild 10.12. Utnyttjiandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2012 n=23, prognos 12 manader n=23).
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Utveckling av antalet sjopersonal enligt flaggstat (B11)

Antalet sjoanstéllda pa de fartyg som seglar under finldindsk flagg har i saldotal miitt
sjunkit nagot under de senaste tolv manaderna. Det forverkligade saldotalet var -5. Pro-
centgranskningen visar pa en likadan utvecklingstrend. Rejilt 6ver hilften (65 %) av
dem som svarat bedomde att antalet anstédllda har forblivit ofordndrat. En femtedel (20
%) av rederierna bedomde att antalet anstillda har minskat och femton procent av rede-
rierna att antalet sjoanstillda har 6kat. Merparten (60 %) av rederierna forutspadde att
antalet anstéllda kommer att forbli oforiandrat dven under de kommande tolv méanaderna.
Prognosens saldotal var dnda svagt negativt, dvs. -10.

Antal sjopersonal (Finska flaggan)
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Bild 10.13. Antal sjopersonal pad finskflaggade fartyg (uppf. 2012 n=20, prognos 12 manader n=20).

Antalet sjoanstéllda pa de av rederiernas fartyg som seglar under utldndsk flagg har for-
blivit pa samma niva som under de senaste tolv manaderna. Saldotalet har sjunkit med
50 poing jamfort med fjolarets granskning och tillvixten av antalet sjoanstillda har av-
stannat. Utvecklingen har fordelats sa mellan rederierna att antalet sjéanstillda har for-
blivit ofordndrat hos fyra fjirdedelar (82 %) av enkitbesvararna. Nio procent av dem
som svarat uppger att antalet sjoanstillda bade har stigit och minskat en aning, vilket
ger 0 som relationstal. Enligt prognosen tror rederierna att antalet sjoanstéllda okar pa
de fartyg som seglar under utldndsk flagg. Saldotalet i prognosen for de foljande tolv
manaderna var 18.
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Antal sjopersonal (andra an finska flagga)
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Bild 10.14. Antal sjopersonal pd de utflaggade fartygen (uppf. 2012 n=11, prognos 12 manader n=11).

Utvecklingen av antalet sjoanstéllda pa de av rederiernas fartyg som seglar under fin-
ldndsk flagg och pa de fartyg som seglar under utlindsk flagg har gatt i samma riktning
under hela rederibarometern. Saldotalet som beskriver antalet sjdanstillda pa de av re-
deriernas fartyg som seglar under utlindsk flagg har dock under nistan alla perioder
varit positivare dn saldotalet som beskriver antalet sjoanstillda pa de fartyg som seglar
under finldndsk flagg. I granskningen av den gangna perioden har saldotalet som be-
skriver antalet sjoanstéllda pa de av rederiernas fartyg som seglar under utlindsk flagg
sjunkit betydligt mer jamfort med fjolarets granskning dn saldotalet som beskriver anta-
let sjoanstillda pa de fartyg som seglar under finldndsk flagg. Tillvdxten av sjoanstillda
pa andra fartyg #n pa dem som seglar under finlindsk flagg har avstannat under den
gangna perioden dven om man i fjolarets rederibarometer trodde att antalet sjoanstillda
kommer att stiga vésentligt under de kommande tolv manaderna (Rederibarometern
2011).
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11 HINDER FOR REDERIETS UTVECKLING OCH TILLVAXT

I grupp C kartlades vad rederierna upplever som hinder for tillvixt och utveckling. An-
talet tillvdxthinder som rederierna kunde uppge begrinsades inte i enkdten. I tabell 11.1.
anges ocksa svarsfordelningen for fyra tidigare enkiter for att utvecklingen kan jimfo-
ras.

Tabell 11.1. Hinder for rederiets tillvixt.

Hinder for tillviixt/utveckling Noticer stycken
1/09 2/09 2010 2011 2012
n=24 n=20 n=20 | n=20 | n=23

aSr;)/zertrégtlillfl:tsejrdls :tt fa kunnig personal for ] 3 6 ] 6
a?gz::ghg;:g 1 att fa kunnig personal for 2 2 3 0 4
Uppgang i arbetskraftskostnader 11 5 4 6

Hojning av priset pa bunkeroljan 5 4 5 10 18
Uppgéang i charterkostnader 0 1 1 0 1
Uppgang i kapitalkostnader 5 3 5 5 6
Uppgang i vriga kostnader 1 0 3 4 3
Brist pa kapacitet/fartyg 1 0 0 0 1
Otillrécklig efterfragan 14 12 8 7 10
Okad konkurrens 13 5 8 10 11
Dalig prisutveckling 16 16 15 9 13
Allmén ekonomisk osikerhet 21 16 11 16 17
Xlirtli(:fmhetsfmanswrmg och brist pa ga- 9 9 5 8 6
Forfattningskrav betraffande miljodrenden 3 1 6 8 15
Ovriga forfattningskrav 1 0 1 3 5
Pris pa finska flaggan 8 7 6 5 4
Farledsavgifternas nuvarande niva 5 2 2 3 3
Hojning av farledsavgifter 2 2 2 6 5
Lotsningsavgifternas nuvarande niva 3 1 5 4 7
kljga/%(i)ltk e:lnnat eller nigra andra, vil | 0 1 o) 2
ellrllgratislpi\e/;;etlgﬁ hinder for utvecklingen 0 0 1 0 0
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Flest omndmnanden bland tillvixthindren fick héjningen av bunkerpriset som nimndes
till och med 18 ganger. I procentgranskningen bedomde 80 procent av enkitbesvararna
att hojningen av bunkerpriset utgor ett hinder for rederiets tillvixt och utveckling. Nast
flest omndmnanden fick den allmédnna ekonomiska osidkerheten (17 omndmnanden) och
forfattningskraven i anknytning till miljéfragor som haller pa att 6ka avsevirt (15 om-
ndmnanden). Andra tillvixthinder som ska beaktas var den daliga prisutvecklingen (13
omndmnanden), den otillrdckliga efterfragan (10 omndmnanden) och den hardare kon-
kurrensen (11 omndmnanden). Svarigheten att fa kunnig personal till lands haller pa att
an en gang bilda ett hinder for tillvixten medan svarigheten att fa kunnig personal till
sjOss inte ldngre utgodr nagot stort hinder for tillvidxten enligt enkiten. Betridffande till-
vixthinder enligt denna ars granskning har ocksa forsikringen av verksamheten och
bristen pa finansiering en nedatgaende trend medan lotsningsavgiftsnivan haller pa att
stiga jamfort med omndmnandena ar 2011.

Andra hinder som inte fanns pa listan fick svararna ange under punkten egna kommen-
tarer. Didr nimndes den nya oflexibla tonnageskattelagen, hamnfunktioner som inte fun-
gerar, svaveldirektivet och hur dess krav kan uppfyllas. I den jimfoérande analysen ska
man beakta att antalet rederier som besvarade barometern dr nagot hogre &n under de
senaste aren. Hinder for tillvixt nimndes totalt 143 ganger i enkiten.
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12 FORANDRINGAR I VERKSAMHETSOMGIVNINGEN
I fragegrupp D behandlades fordndringarna som har skett i verksamhetsmiljon.

Sjofartspolitik i Finland (D1)

Syftet med fragan var att kartldgga sjofartspolitiken i Finland ur den synvinkel som for-
utsittningarna for rederiverksamheten representerar. Som tidsspann har man anvént ett
ar dven i de tidigare barometrarna.

Utifran bade saldotalet och procentgranskningen har sjofartspolitiken enligt enkitbesva-
rarnas synsitt forblivit nistan oférindrad under de senaste tolv manaderna. Over hilften
(52 %) bedomde att sjofartspolitiken har forblivit oférdandrad. Saldotalet har stigit va-
sentligt jamfort med forra aret och var bara nagot negativt, dvs. -4, i granskningen. Uti-
fran procentgranskningen av den forverkligade utvecklingen kan man konstatera att
antalet positiva synsitt betriffande den finldndska sjofartspolitiken haller pa att 6ka och
att till och med 22 procent av dem som svarat bedomde att sjofartspolitiken har blivit
bittre.

Sjofartspolitiken
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Bild 12.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2012 n=23).

I samband med fragan om sjofartspolitiken fick rederierna mojlighet att kommentera
fritt. Bland annat svavel- och andra miljofragorna samt tajmningen av ikrafttridandet av
svavelutsldppsgriansen omnidmndes. Svavelutsldppsgriansen borde enligt kommentarerna
ha en flexibel 6vergangstid da investeringarna kunde fordelas pa flera ar eller sa borde
bunkerkostnaderna Gverforas till fraktpriserna via standardsystemet for fraktnivaerna
med en fordrojning. Med svavelutsldppsgrins avses de begriansningar som den internat-
ionella sjofartsorganisationen IMO har stillt pa svaveldioxidutslédppen fran fartygstrafi-
ken i samband med luftvardsbilagan (Annex VI) i konventionen MARPOL 73/78. Inom
SECA-omraden (sulphur emission control area) dr grinserna for svavelutsldppen
stringare #n i den globala trafiken. Kontrollomradet for svavelutslipp bestar av Oster-
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sjon, Nordsjon och Engelska kanalen. Enligt bestélsenna i bilagan kommer svavel-
haltsgransen for branslen inom SECA-omradet attksjdran en procent till 0,1 procent
fran och med den 1 januari 2015. IMO:s beslut gefdosri EU genom direktiv. (Kom-
munikationsministeriet, 2012b) Svaveldirektivet gaddes av Europaparlamentet i
september 2012 (Finunions, 2012). Den nya tonnagiesk som tradde i kraft den 1
mars 2012 och som bygger pa fartygets nettodraitifibk saval positiv som negativ
uppmarksamhet i kommentarerna.

Marknadsandelen for finlandska rederier (D2)

Saldotalet som beskriver utvecklingen av de finkkadrederiernas marknadsandel un-
der det foljande aret visar att utvecklingen avfidiindska rederiernas marknadsandel
betraffande transporter till och fran Finland fartfnde fortsatter att sjunka. Utifran pro-
centgranskningen kan man konstatera att dven odota#dt i prognoserna har varit
starkt negativt under hela granskningsperiodereh&étbesvararna i regel bara bedomt
att sénkningen ar svag.

Saldotalet i prognosen for de foljande tolv manaderar -22. En dryg tredjedel av en-
katbesvararna (35 %) forutspadde att de finlands#ariernas marknadsandel kommer
att minska en aning. Jamfort med féregaende progymtis kontrolltalet dock vara ska-
ligt och saldotalet har 6kat med 33 poang. Enk&timesna har inte varit eniga om att
marknadsandelen kommer att minska under de foljemldenanaderna utan en stor del
(22 %) tror att ocksa marknadsandelen forbattrds saddotalet i prognosen ar ocksa
aningen battre &n nagonsin forut i rederibaromsthistoria.

Marknadsandelen for finlandska rederier
saldotalet
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Bild 12.2. Marknadsandelen for finlandska redefigrognos 12 manader n=23).
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Enligt Trafikverkets statistik Ulkomaan merikuljetukset vuosina 1970-2011 (Sjotrans-
porterna till och fran utlandet aren 1970-2011) har rederiernas prognoser stimt bra.
Aven om tonnaget for exporten och importen har 6kat efter konjunkturnedgangen under
perioderna 2/08 och 1/09 har de finlindska fartygens procentuella andel av transporter-
na blivit mindre. De finldndska fartygens procentuella andel har sjunkit till 28,8 procent
ar 2011 jamfort med 33,3 procent ar 2009. (Trafikverket, 2012)
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13 TEMAFRAGA

Med hjélp av temafragan i barometern kartliggs arligen vilka asikter de som besvarar
barometern har om aktuella teman. Den hér gangen stélldes tva temafragor inom samma
dmnesomrade. Oppnandet av Nordostpassagen #r en aktuell friga som har diskuteras
mycket under den senaste tiden. Med den forsta temafragan utreddes om rederierna tror
att Nordostpassagen Oppnas for regelbunden transittrafik redan fore 2020, med den
andra vilka fordelar eller mojligheter 6ppnandet av Nordostpassagen skulle erbjuda den
finldndska rederindringen.

I takt med den globala uppviarmningen har de arktiska polartrakterna borjat smilta
snabbare. Det isfria havsomradet sommartid har blivit allt storre och istdcket blir tunn-
nare i polartrakten. Rutten kommer att vara framkomlig allt ldngre pa hosten. Nordost-
passagen skulle forkorta sjoresan fran Europa till Asien betydligt, fran 33 dagar till
cirka 20 dagar. Detta skulle medfora besparingar i savil transporttid som transportkost-
nader. Tidigare har Nordostpassagen bara varit oppen cirka tva manader arligen, fran
augusti till september. Ar 2011 anvindes rutten av 34 fraktfartyg under cirka fem
manader och i oktober 2012 var antalet fartyg redan 35. Enligt det ryska arktiska forsk-
ningsinstitutet AARI skulle aretruntsjofart vara mojlig redan 2013 eftersom den storsta
delen av isen nufortiden ir ettarig. (Ria Novosti, 2012)

Inom de arktiska omradena letar man efter nya energi- och ravarureserver och den glo-
bala uppvarmningen underlittar mojligheterna att utnyttja dem. Finlands forsta arktiska
strategi blev fardig 2010 och den fornyas fore april 2013. I Finland finns starkt teknolo-
gisk kompetens till exempel betriffande byggandet av fartyg som anvinds inom det
arktiska omradet. Om Nordostpassagen Oppnas for regelbunden trafik skulle det 6ppna
allt flera mojligheter for vart speciella kunnande. A andra sidan ska man beakta eventu-
ella miljorisker till f6ljd av klimatfordandringen och det tilltagande utnyttjandet av natur-
resurser. (Statsradet, 2012)

De mojligheter och utmaningar som 6ppnandet av Nordostpassagen for med sig har
bedomts med tanke pa regelbundna containersjotransporter. Enligt utredningen ir ex-
empel pa utmaningar isforstirkning av fartyg, bristen pa ett internationellt kontrollsy-
stem och tillracklig kompetens 1 arktisk sjofart. Isbrytningskostnader dkar kostnaderna i
direkt forhallande till méngden transporterad frakt. Kiiski konstaterar att det ocksa finns
flera funktionella, fysiska och politiska begriansningar lings rutten. Dessutom &r de nu-
varande forvaltningsforfarandena byrakratiska. Containertrafik #r enligt Kiiski inte eko-
nomiskt 16nsam 1 nuldget oavsett fartygens storleksklass och oavsett nir och hur linge
rutten dr oppen. Jamfort med den ekonomiska l6nsamheten paverkas den nuvarande
rutten mellan Europa och Asien via Suezkanalen av fraktnivaernas utveckling och tra-
fikstockningar ldangs rutten. Ocksa ikrafttridandet av bilaga VI i IMO:s MARPOL som
reglerar brinslets svavelhalt spelar en roll i1 detta. (Kiiski, 2012)

Den internationella sjofartsorganisationen IMO haller pa att utveckla internationella
sikerhetsforeskrifter for fartyg som trafikerar i polartrakterna. Den hir sa kallade polar-
koden skulle ticka samtliga fragor betriffande planering, byggande och utrustning av
fartyg samt utbildning, raddning och miljoskydd. (IMO, 2012)



Rederibarometern 2012 53

Med den forsta temafrdagan utreddes om rederierna tror att Nordostpassagen dppnas
for regelbunden transittrafik redan fore 2020.

Cirka en tredjedel (30 %) ansag att Nordostpassagen skulle kunna 6ppnas for regelbun-
den transittrafik redan fore 2020. Cirka tva tredjedelar (70 %) ansag det inte vara sanno-
likt att farleden skulle 6ppnas. Tre av enkitdeltagarna uppgav inte sin standpunkt i fra-
gan. Fordelningen av svaren pa fragan visar att dven om Sppnandet av Nordostpassagen
har varit foremal for offentlig debatt ser aktdrerna inom branschen fortfarande utma-
ningar 1 att inleda regelbunden trafik.

Rederiernas representanter kommenterade bland annat att aretruntsjofarten skulle forut-
sitta en betydligt hogre isklass @n de hogsta isklasserna som finns inom vart fartygsbe-
stand i dag. Vidare kommenterades det att trafiken lings Nordostpassagen dr osdker och
forhallandena kan fordndras i ett 6gonblick. Nordostpassagen ansags medfora nytta
nidrmast bara for Rysslands egen trafik.

TEMAFRAGA 1
Anser Ni, att Nordostpassagen kommer att 6ppnas for regelmassig
transitotrafik redan fore 2020?

Ja

Nej

Bild 13.1. Fordelningen av temafragans svar (n=20).

Med den andra temafragan utreddes vilka fordelar/majligheter oppnandet av Nordost-
passagen skulle medfora den finldndska rederindringen.

I den andra temafragan hade svararna mojlighet att fritt kommentera Nordostpassagens
fordelar och mojligheter. Kommentarer kom in fran flera rederier. Nastan hilften av
dem som svarade pa fragan ansag att Nordostpassagen inte skulle medféra den fin-
landska rederinédringen och inte heller de andra aktérerna inom branschen fler fordelar.
Problem som ndmndes var de oklara bestimmelserna i Ryssland (isklass, lotsning,
miljo, passageavgifter), Finlands ldge i forhallande till Nordostpassagen samt att de fin-
lindska rederierna inte lingre trafikerar fjirrutter. Over hilften av dem som svarat sig
oppnandet av Nordostpassagen emellertid ocksa som en nytta och mdojlighet for den
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finldndska rederindringen. Som fordelar till foljd av oppnandet av Nordostpassagen
nimndes nidrmast utnyttjandet av den finldndska iskompetensen, kunskaper och kun-
nande om gang i is och isnavigering. Enligt vissa av dem som svarat kunde de fin-
lindska transporterna dra nytta av Nordostpassagen. Da skulle Kina, Japan och Korea
bli intressanta handelsparter.
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14 SLUTSATSER

Konjunkturldget har blivit allt simre under de senaste tolv manaderna. Konjunkturlédget
har dock inte forsamrats sa kraftigt som i fjolarets granskning, jamfort med forra aret
har minskningen bara varit 12 poidng. Saldotalet for den forverkligade utvecklingen var
-57 poang. Utifran procentgranskningen bedomde upp till 26 procent av dem som svarat
att konjunkturldget har forsdmrats mérkbart och 43 procent ansag att konjunkturldget
har férsdamrats en aning. Saldotalet i prognosen for de foljande tolv manaderna var -30.

Den aktuella konjunkturnedgangen bedoms fortfarande inte bli lika djup som konjunk-
turnedgangen som borjade under perioden 2/08 blev. Konjunkturutvecklingens nedatga-
ende trend har avtagit jamfort med fjolarets granskning. Trots det &r det forverkligade
saldotalet det samsta under granskningsperioden sedan perioderna 2/08 och 1/09. Uti-
fran granskningen av prognosen for de kommande tolv manaderna kan man konstatera
att rederiernas asikter om den framtida utvecklingen varierar avsevirt. Néstan hélften av
dem som svarat bedomde emellertid att konjunkturldget kommer att forsdmras ytterli-
gare under de f6ljande tolv manaderna.

Ocksa saldotalet som beskriver transportefterfragan stoder prognosen om att
konjunkturnedgangen kommer att fortsdtta. Saldotalet ar 2012 har sjunkit med 36 poéng
jamfort med saldotalet for transportefterfragan ar 2011. Det forverkligade saldotalet var
-41. Utifran procentgranskningen har hilften av dem som svarat bedomt att transportef-
terfragan har forsdmrats under de senaste tolv manaderna.

Den langvariga nedgangen av fraktpriserna inom sjotransporten under de forverkligade
tolv manaderna avmattades jamfort med den foregaende saldogranskningen. Saldotalet
steg 16 poing jamfort med den foregaende perioden och landade pa -26. Nistan hilften
av dem som svarat bedomde att fraktpriserna har forblivit oférandrade under de gangna
tolv manaderna. Under de forverkligade tolv manaderna har det fortfarande funnits stora
skillnader i utvecklingen av rederiernas omsittning. Utifrdn saldotalet kan man dock
konstatera att rederiernas omséttning har fortsatt att minska under de senaste tolv mana-
derna. Utifran utvecklingen av saldotalet som beskriver besittningskostnaderna kan
man bedoma att prisskillnaden mellan besittningskostnaderna for fartyg som seglar un-
der finldndsk flagg och fartyg som seglar under utlindsk flagg har minskat under den
gangna perioden. Ocksa framtidsprognoserna stoder denna bedomning.

Den forsimrade konjunkturen har fortfarande inte avspeglats i priset pa det marina
bréanslet, dvs. bunkerpriset. Enligt barometern sjonk bunkerpriset vésentligt med kon-
junkturen under den foregdende konjunkturnedgangen. Bunkerpriset, dvs. priset pa
brinsle, har fortsatt att stiga under de gangna tolv manaderna. Saldotalet sjonk till -95
poing. Over hilften av dem som svarat ansdg att priset har stigit viisentligt. Enligt pro-
gnosen 1 barometern kommer bunkerpriset att fortsétta stiga under den kommande peri-
oden pa tolv manader.

Virldsmarknadspriset pa raolja paverkades ar 2011 i synnerhet av oroligheterna i Mel-
lanodstern, jordbdvningen i Fukushima i Japan som stidngde kérnkraftverk, oljeprodu-
centlindernas meningsskiljaktigheter och den ekonomiska recessionen. Den internation-



56  Jenny Katila och Riitta Péntynen

ella energiorganisationen IEA har bedomt att grundpriserna pa raolja stabiliseras under
2012. Foréandringar 1 den globala ekonomin och andra fordndrade faktorer kan dock
4dndra situationen. (Oljyalan Keskusliitto, 2012). I de finlindska rederiernas situation
kan farhagorna om hojningen av bunkerpriset anknyta till den fordandrade lagstiftningen;
till IMO:s svavelbestimmelse och EU:s svaveldirektiv som forvintas hoja rederiernas
brinslekostnader under de kommande aren. Enligt en undersokning som kommunikat-
ionsministeriet l4t utfora kan svavelhaltsgriansen pa 0,1 procent inom SECA-omradet
fran och med borjan av 2015 6ka brinslekostnaderna for sjotransporter inom den fin-
landska sjofarten med 200—1200 miljoner euro (Kalli & al., 2009).

Bunkerpriset blev for forsta gangen under barometerns granskningstid det storsta hind-
ret for tillvixten. I procentgranskningen bedomde upp till 80 procent att hdjningen av
bunkerpriset utgor ett hinder for rederiets tillviaxt och utveckling. Nist flest omndmnan-
den fick den allménna ekonomiska osédkerheten och forfattningskraven i anknytning till
miljofragor. Andra tillvixthinder som ska beaktas var den daliga prisutvecklingen, den
otillrackliga efterfragan och den hardare konkurrensen.

Utifran den heltickande granskningen av foregaende periods rederibarometer kan man
konstatera att de saldotal som beskriver rederibranschen, sjotransportmarknaden och
enstaka rederier fortsitter att sjunka sa som forra aret. Talen har dock sjunkit betydligt
mattligare dn forra aret. Den enda klart betydande och positiva hojningen av saldotalet
kan anses vara saldotalet som beskriver den finléndska sjofartspolitiken, och som har
okat avsevirt jamfort med forra aret och var bara lite negativt, dvs. -4, i granskningen.
A andra sidan kan man betriffande prognoserna for de foljande tolv ménaderna konsta-
tera att framtidsforvintningarna varierar betydligt mellan rederierna. Betriaffande néstan
alla saldotal hade rederierna bade positiva och negativa férvintningar.

Orsaker till dessa positivare bedomningar om den finldndska sjofartspolitiken jamfort
med den tidigare barometern kan skonjas i synnerhet i att tonnageskattelagen tradde i
kraft varen 2012 efter en lang vintan. (Skatteforvaltningen, 2012) Den nya milj6lag-
stiftningen, i synnerhet begrinsningarna av brénslets svavelhalt och kostnaderna till
foljd av andra bestimmelser har varit foremal for en livlig debatt under barometerns
hela granskningsperiod. I juni 2012 inledde kommunikationsministeriet beredningen av
sjofartsstrategin. Intressentgrupperna ombeds ta stillning till de olika delomradena i
strategin. (Kommunikationsministeriet 2012)

Utvecklingen av de finldndska rederiernas marknadsandel har enligt bade statistiker och
prognoserna i barometern fortfarande haft en svagt nedatgdende trend. I barometern
beriknas marknadsandelen fortsitta att sjunka men jamfort med den foregaende progno-
sen tycks kontrolltalet vara skiligt och saldotalet har stigit med 33 poéng. De som be-
svarat barometern &r inte eniga om att marknadsandelen kommer att minska under de
foljande tolv manaderna utan en femtedel (22 %) tror att marknadsandelen ocksa kom-
mer att forbéttras. Saldotalet i prognosen dr ocksa aningen bittre dn nagonsin forut i
rederibarometerns historia.
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LIITE/BILAGA 1
Kyselylomake

A. Taustatiedot
A1. Yhteystiedot

Varustamon / tytérvarustamon nimi
Vastaajan nimi
Asema

A2. Varustamonne péaaasiallinen liikennemuoto

] Linjaliikenne
[] Hakurahtilikenne (aika- ja/tai matkarahtaus)

] Muu

A3. Varustamonne péaasiallinen tavaraliikenne

[ Kuivabulk
1 Nestebulk
[] Kappaletavara

A4. Mita suuruusluokkaa varustamonne* liikevaihto on?

* Varustamolla tarkoitetaan konsernin ollessa kyseesséa konsernin varustamotoimintoja. Mikéli konserniin
kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytaryrityksia, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne organi-
saation tiedot, ei koko konsernin tietoja.

[ alle 10 MEUR
1 10-50 MEUR
] 50-100 MEUR
[ yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tyéntekijaméaara on?

[ alle 20
] 20-50
] 50-100
1 100200
[ yli 200

A6. Varustamon tonnisto
[] Varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa
[] Varustamolla on sekd omaa ettd vuokrattua tonnistoa

[] Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa
[] Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa

A7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten maara lippuvaltioittain:

Aluksia/lippu Ro-ro/ropax | Konttialus | Kuivabulk |  Nestebulk
kappalemaara

Suomen lippu

EU-lippu

Muu




B. Nykytilanne ja tulevaisuus

Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset
Suhdanteet

B1a. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

* viimeiselld vuodella tarkoitetaan kyselyssd mennyttd 12 kuukauden jaksoa, EI kalenterivuotta.
[] Parantuneet huomattavasti

[] Parantuneet jonkin verran

[1 Pysyneet ennallaan

1 Huonontuneet jonkin verran

] Huonontuneet huomattavasti

B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana

* seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssd seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, EI kalenterivuotta.
[] Parantuvan huomattavasti

[] Parantuvan jonkin verran

[ 1 Pysyvan ennallaan

[1 Huonontuvan jonkin verran

[] Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynta

B2a. Onko kuljetuskysyntéa Itameren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden ai-
kana

[1 Kasvanut huomattavasti

[1 Kasvanut jonkin verran

[1 Pysynyt ennallaan

] Huonontunut jonkin verran
] Huonontunut huomattavasti

B2b. Odotatteko kuljetuskysynnén Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan
vuoden aikana

[1 Kasvavan huomattavasti

[] Kasvavan jonkin verran

[1 Pysyvan ennallaan

] Huonontuvan jonkin verran
] Huonontuvan huomattavasti

B3a. Odotatteko vientikuljetusten méaaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa

[] Kasvavan huomattavasti
[] Kasvavan jonkin verran
[1 Pysyvan ennallaan

] Vahentyvan jonkin verran
[ Vahentyvan huomattavasti

B3b. Odotatteko tuontikuljetusten maéaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa

[] Kasvavan huomattavasti
[] Kasvavan jonkin verran
[1 Pysyvan ennallaan

] Vahentyvan jonkin verran
[ Vahentyvan huomattavasti



Kilpailu
B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana

] Kiristynyt huomattavasti
] Kiristynyt jonkin verran

[ 1 Pysynyt ennallaan

[1 Vahentynyt jonkin verran
[] Vahentynyt huomattavasti

B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana

] Kiristyvan huomattavasti
] Kiristyvan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[1 Vahentyvén jonkin verran
[] Vahentyvan huomattavasti

Hinnat
B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana

[] Nousseet oleellisesti

[1 Nousseet jonkin verran
[1 Pysyneet ennallaan

[1 Laskeneet jonkin verran
[1 Laskeneet huomattavasti

B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana

] Nousevan oleellisesti
[1 Nousevan jonkin verran
[ 1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Kustannukset
B6a. Onko kayttaméanne polttodljylaadun (= "bunkkerin”) hinta viimeisen vuoden aikana

[ 1 Noussut oleellisesti

[ 1 Noussut jonkin verran
] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko kayttdméanne polttodljylaadun (= "bunkkerin”) hinnan seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti
[1 Nousevan jonkin verran
[1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti



B7a. Ovatko miehistékustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu
Nousseet oleellisesti O
Nousseet jonkin verran
Pysyneet ennallaan
Laskeneet jonkin verran
Laskeneet huomattavasti

HN NN
OO0

B7b. Odotatteko miehistokustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu
Nousevan oleellisesti O
Nousevan jonkin verran
Pysyvén ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

HN NN
OO0

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa investoinnit
kalustoon (uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

[] Kasvavat huomattavasti
[] Kasvavat jonkin verran
] Pysyvat ennallaan

[] Vahentyvat jonkin verran
[] Vahentyvat huomattavasti

Varustamoa koskevat kysymykset
Liikevaihto
B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana

[] Noussut oleellisesti

[ 1 Noussut jonkin verran
[ 1 Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti

B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti
1 Nousevan jonkin verran
[ 1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B 10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kayttéaste viimeisen vuoden
aikana

[ 1 Noussut oleellisesti

[ 1 Noussut jonkin verran
[1 Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran
[] Laskenut huomattavasti



B 10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kdyttéasteen seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

1 Nousevan jonkin verran

[ 1 Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Henkilosto

B11a. Onko varustamonne merihenkil6stén maara lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana

Suomen lippu  Muu lippu

Noussut oleellisesti O U
Noussut jonkin verran ] ]
Pysynyt ennallaan ] ]
Laskenut jonkin verran | O
Laskenut huomattavasti O O

B11b. Odotatteko varustamonne merihenkiléston méaaran lippuvaltioittain seuraavan vuoden aika-
na

Suomen lippu  Muu lippu
Nousevan oleellisesti
Nousevan jonkin verran
Pysyvan ennallaan
Laskevan jonkin verran
Laskevan huomattavasti

W[N]

0
0
|
|
O

C Kasvun esteet

C1. Naetteko jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymi-
sen tai kasvun esteena (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)

[1 Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus meripuolella
[] Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus maapuolella
[] Tydvoimakustannusten nousu

] Bunkkerin hinnan nousu

[] Charter-kustannusten nousu

[] Paaomakustannusten nousu

] Muiden kustannusten nousu

[1 Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

[] Kysynnan riittamattémyys

[ Kilpailun lisd&ntyminen

[1 Huono hintakehitys

[] Talouden yleinen epavarmuus

[] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

[] Ympéristdasioihin liittyvat sadaddsvaatimukset
] Muut saadésvaatimukset, mitka

] Suomen lipun hinta

[] Vaylamaksujen nykytaso

[] Vaylamaksujen nousu

[1 Luotsausmaksujen taso

[ Jokin tai jotkin muut, mik&/mitka

] Ei erityisi& esteita kehittymiselle tai kasvulle

Perustelu:



D. Toimintaympéristén muutokset

D1 Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden
aikana

] Parantunut
] Sailynyt ennallaan
] Huonontunut

Perustelu:

D2 Odotatteko suomalaisten varustamojen markkina-osuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta
seuraavan vuoden aikana

[1 Nousevan huomattavasti
1 Nousevan jonkin verran
[] Pysyvén ennallaan

[] Laskevan jonkin verran
[] Laskevan huomattavasti

D. Teemakysymykset

TAUSTAA: Viime aikoina on raportoitu, ettéd ilmaston lAmpenemisen myéta pohjoisten napa-alueiden su-
laminen on nopeutunut. Kesan aikainen jaatdén merialue laajentunut ja jaépeite ohenee alueella. Koillis-
vayla lyhentaisi huomattavasti merimatkaa Euroopasta Aasiaan.

KYSYMYS 1: Uskotteko Koillisvaylan avautuvan saannolliselle kauttakulkuliikenteelle jo ennen
vuotta 2020?

(] Kylla
O Ei

Perustelu:

KYSYMYS 2: Mitéd etuja/mahdollisuuksia Koillisvayldan avautumisella olisi suomalaiselle varusta-
moelinkeinolle?

Kommentit:



LIITE/ BILAGA 2

Frageformuléar

A. Bakgrundsuppgifter

A1. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn
Svararens namn
Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[ Linjetrafik
[] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[] Torrbulk
[] Vatbulk
[ Styckegods

AA4. Hur stor omsittning har ert rederi*?

* Ar det fraga om koncern, star "rederiet" fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns
flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni re-
presenterar, inte information om hela koncernen.

[] mindre &n 10 MEUR
[]10 - 50 MEUR

150 - 100 MEUR

[ stérre an 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[ under 20
[J20- 50
150 - 100
] 100 — 200
[] aver 200

A6 Rederiets tonnage

[] Rederiet har enbart eget tonnage

[1 Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[1 Rederiet har endast chartrat tonnage

[1 Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga




B. Nuldge och framtid

Allmanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer

B1a. Har konjunkturerna inom sjétransportmarknader under de senaste aret
* Med det senaste aret avses i enkdten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderar.

[ Forbattrats avsevart
[] Férbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss man
[] Férsamrats avsevart

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjétransportmarknader under det féljande aret
* Med det féljande aret avses i enkéten de tolv féljande manaderna, INTE kalenderar.

[ Skall férbattras avsevért
[] Skall férbattras i viss man
[ Inte skall férandras

[] Skall férsamras i viss man
[] Skall férsamras avsevart

Produktion/Efterfragan
B2a. Har efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret

[ Okat avsevart

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjén under det féljande aret

[] Skall 8ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att mangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjétrafik under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att médngden av IMPORTtransporterna i Finlands sjoétrafik under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart



Konkurrens
B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det senaste aret

[ Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det féljande aret

[] Skall 8ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Priser
B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret

[ Okat avsevért

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats
[] Sankts i viss man
[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Kostnader
B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern”) som Ni anvander under det senaste aret

[J Okat avsevart

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvéander under det féljande
aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart



B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret

Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart ]
Okat i viss man O ]
Inte forandrats U] ]
Minskat i viss man O O
Minskat avsevart O O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande
aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart ]
Skall 6ka i viss man
Inte skall féréandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

HNENE
OO0

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kép av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omsaéttning

B9a. Har omsittningen i ert rederi under det senaste aret

[J Okat avsevart

[] Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Kapacitet
B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret

[ Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart



B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Personal

B11a. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret

Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevart ]
Okat i viss man O ]
Inte forandrats U] ]
Minskat i viss man O O
Minskat avsevart O O

B11b. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det féljande aret

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart ]
Skall 6ka i viss man
Inte skall féréandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

HNENE
OO0

C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att nagon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller vaxa (Ni kan viélja mer an ett alternativ)

[[1 Svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete till sjéss
[] Svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete i land
[ Stegring i arbetskraftskostnader

[] Hajning av bunkerpriset

(] Stegring i charterkostnader

[] Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i dvriga kostnader

[ Brist pa kapacitet/fartyg

L] Otillracklig efterfragan

[] Okad konkurrens

[ Dalig prisutveckling

] Allman ekonomisk osékerhet

[1 Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier

[] Férfattningskrav inom miljéskyddet

[1 Ovriga férfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[] Farledsavgifternas nuvarande niva

[1 Héjning av farledsavgifterna

[ Lotsningsavgifternas niva

[1 Nagot annat, vad

[ Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvéxten

Motivering:



D. Forandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sjofartspolitik har under det senaste aret nar det géller forutsattningarna att idka rede-
riverksamhet

[] Férbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlandska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under det
féljande aret

[] Skall 6ka avsevart

[] Skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Temafragan

BAKGRUND: Under den senaste tiden har man raporterat att de norra polaromradena smalter annu
snabbare an forrut till féljd av den globala uppvarmningen. Isfria sjbomraden har expanderat och istécket
blir tunnare. Via Nordostpassagen skulle sjévagen mellan Europa och Asia vara avsevart kortare.

FRAGA 1: Anser Ni, att Nordostpassagen kommer att dppnas for regelmissig transitotrafik redan
fore 2020.

dJa
L1 Nej

Motivering:

FRAGA 2: Vilka fordelar/méjligheter skulle dppningen av Nordostpassagen ge den finska rederina-
ringen eller Finland.

Motivering:
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